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Lieber Leser,

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu
Modellgeneration technisch wesentlich aufwen-
diger und komplizierter werden, greifen von
Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker zum »So
wird’s gemacht«-Handbuch. Die Erkldrung da-
fiir ist einfach: Weil die Technik des Automobils
komplizierter geworden ist, kommt man selbst
als Fachmann bei Wartungs- und Reparaturar-
beiten am Fahrzeug ohne eine spezielle Anlei-
tung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein
Fahrzeug selbst wartet und repariert, sollte be-
denken, daB der Fachmann viel Erfahrung hat
und durch die Weiterschulung und seinen Er-
fahrungsaustausch lber den neuesten Technik-
stand verfligt. Mithin kann es fiir die Uberwa-
chung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit
des eigenen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelméBigen Ab-
stédnden eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich muB sich der Heimwerker nattrlich dartiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchflihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fir jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintrdchtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird’s gemacht«-Handbuch je-
doch fur praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBer acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber ei-
nem Fachmann zu lberlassen.

Sicherheitshinweis
Auf verschiedenen Seiten dieses Buches stehen »Si-
cherheitshinweise«. Bevor Sie mit der Arbeit anfangen,
lesen Sie bitte diese Sicherheitshinweise aufmerksam
durch und halten Sie sich strikt an die dort beschriebe-
nen Empfehlungen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen
und ob unter Umstédnden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgeftihrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschilissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschltissel anzie-
hen. Ubrigens: Fiir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschltssel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht«-Buchreihe auf den Markt brachte, wurden

im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwdrtig; ob bei der Steuerung der Zilindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch daftir, daB es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt, wie zum Beispiel der friher fiir den
Zundfunken unentbehrliche Unterbrecherkontakt im Ztindver-
teiler. Das Uberpriifen elektronischer Bauteile ist wiederum
nur noch mit teuren und speziell auf das Fahrzeugmodell ab-
gestimmten Prifgeraten mdglich, die dem Heimwerker in der
Regel nicht zur Verfligung stehen. Wenn also verschiedene
Reparaturschritte nicht mehr beschrieben werden, so liegt
das ganz einfach am vermehrten Einsatz von elektronischen
Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann nattrlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflege-
hinweisen in den meisten Féllen die auftretenden Probleme
zufriedenstellend 16st. Eines sollten Sie bei Ihren Arbeiten am
eigenen Auto allerdings beachten: Ein Buch ist keine Tages-
zeitung. Stdndig werden an der laufenden Autoproduktion
technische Anderungen durchgeftihrt, so daB es vorkommen
kann, daB sich die im Buch verdffentlichten Arbeitsanweisun-
gen und Einstelldaten fir lhr spezielles Modell geéndert ha-
ben. Sollten Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen
Stand beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Hinweis: In dem vorliegenden Band werden die Modelle
OPEL ASTRA G (Limousine, Coupé, Caravan) und
OPEL ZAFIRA behandelt. Die beschriebenen Arbeiten
gelten flir beide Fahrzeugmodelle (ASTRA + ZAFIRA),
allerdings beziehen sich die meisten verwendeten Abbil-
dungen auf den ASTRA. Beim ZAFIRA ist dann entspre-
chend vorzugehen. Sollten gréBere Unterschiede vor-
handen sein, wird im Text darauf hingewiesen. Bei den
Bezeichnungen »Limousine, Coupé, Caravan« sind die
unterschiedlichen Karosserieversionen des ASTRA ge-
meint. Beim ZAFIRA gibt es keine unterschiedlichen Ka-
rosserieversionen.

Riidiger Etzold
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Im September 1991 wurde der OPEL ASTRA erstmals der
deutschen Offentlichkeit prasentiert und damit die erfolgrei-
che Baureihe des OPEL KADETT unter dem Namen ASTRA
fortgeflihrt. Die Kennzeichnung der Modell-Generationen in
alphabetischer Reihenfolge wurde beibehalten. Auf den KA-
DETT E folgte der ASTRA F, und im Mé&rz 1998 kam mit dem
ASTRA G die 7. Modell-Generation auf den Markt.

Der ASTRA G bietet gegentiber dem Vorgangermodell eini-
ge Vorteile. Dazu zdhlen unter anderem der verbesserte
Fahrkomfort sowie der hohe passive Sicherheitsstandard.
Dank der Vollverzinkung der kompletten Karosserie gibt es
eine zwdlfjahrige Garantie gegen Durchrostung, und durch
den Einsatz von GroBblechteilen und moderner SchweiB-
verfahren konnte die Karosserie wesentlich steifer gefertigt
werden. Das wirkt sich positiv auf Komfort und Fahrstabilitat
aus. Wesentliche Stilelemente der neuen ASTRA-Karosserie
sind die bis zum StoBfénger heruntergezogene Motorhaube
mit integriertem Kihlergrill und die markanten Scheinwerfer
mit den klaren Streuscheiben.

Gegentiber dem Vorgdngermodell sind die AuBenabmessun-
gen nur unwesentlich gewachsen. Allerdings bietet der um
10 cm vergréBerte Radstand (2,61 m) insbesondere im Fond
verbesserte Sitzverhdltnisse. Der Gepédckraum der Limousi-
ne hat jetzt ein Fassungsvermdgen von 370 Liter bezie-
hungsweise 1.180 Liter bei umgeklappter Rlicksitzbank;
beim Caravan: 480 | beziehungsweise 1.500 .

Der OPEL ASTRA G verfigt tiber umfangreiche Sicherheits-
einrichtungen. Dazu zahlen Fahrer- und Beifahrerairbag so-

wie Seitenairbags und Gurtstraffer fiir die vorderen Sitze.
Seitliche Karosserieverstdrkungen in den Turen erhéhen zu-
sdtzlich die passive Sicherheit.

Zum gesteigerten Fahrkomfort trdgt nunmehr ein Fahrsche-
mel bei, an dem die Vorderachse befestigt ist. Der Fahrsche-
mel ist tber Gummilager von der Karosserie entkoppelt und
da@mpft dadurch die Schwingungen, die sonst auf den Innen-
raum Ubertragen werden. Flr die hintere Radaufhdngung
werden zur besseren Raumausnutzung Schraubenfeder und
StoBdampfer getrennt voneinander positioniert (beim Vor-
gangermodell waren Federbeine eingebaut). Dadurch konnte
die Durchladebreite im Gepadckraum vergréBert werden.

Fir den ASTRA stehen in Leistung, Hubraum und Bauart
recht unterschiedliche Benzin- und Dieselmotoren zur Verfu-
gung, so daB je nach persénlicher Anforderung zwischen
sehr wirtschaftlicher und sportlicher Motorisierung ausge-
wéhlt werden kann. Die querliegenden Motoren sind in einer
sogenannten Pendellagerung aufgehéngt, welche vor allem
die Ubertragung von Motor-Vibrationen im Leerlaufbetrieb
vermindert.

Im April 1999 erschien der OPEL ZAFIRA. Beim ZAFIRA
wurde auf die Motorisierungen des ASTRA G, sowie auf des-
sen Fahrwerkskomponenten einschlieBlich der Bremsanlage
zurtickgegriffen. Auch konnten beispielsweise zahlreiche Tei-
le der Innenausstattung und weitere Fahrzeugkomponenten
flir den ZAFIRA tbernommen werden. Der Mini-Van ZAFIRA
unterscheidet sich vom ASTRA hauptséchlich durch die
geraumiger gestaltete Karosserie.
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Fahrzeug- und Motoridentifizierung

Anhand der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (Fahrgestell-
nummer) kann das Fahrzeugmodell identifiziert werden. In
der Fahrgestellnummer sind Modellreihe und Karosserievari-
ante verschltsselt aufgeftihrt.

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer ist neben dem rechten
Vordersitz in das Karosserie-Bodenblech eingeprdgt und
durch eine Abdeckklappe verdeckt.

Das Typschild befindet sich am rechten Vorderttirrahmen, es
kann es auch im Motorraum rechts vor dem Kihler ange-
bracht sein. AuBer der Fahrzeug-Identifizierungsnummer ent-
hélt es weitere Daten, wie beispielsweise die Farbnummer.

Aufschliisselung der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

WOL [O| T|G|F |3 |2]1 123 456
© |©|®|e|6| 6 0|6 ©®

@ Weltherstellercode: WOL = Adam Opel AG.
@ Sonderausftihrung: O = kein Sonderfahrzeug.
® GM-Code: T = Astra, J = Vectra, V = Omega.
@ Modell: G = Astra-G.

12

® Ausstattung.
® Karosserie: 35 = 4-Tiirer Kombi.

@ Modelljahr: W = 1998, X = 1999, Y = 2000, 1 = 2001, 2 =
2002, 3 = 2003 usw.

Herstellerwerk: 1 = RUisselsheim, 2 = Bochum.
® Fortlaufende Seriennummer.

Aufschliisselung der Motorkennzeichnung

Motorkennzeichnung und Motornummer sind beim Benzin-
motor —A— unterhalb des Olfiltergehduses im Motorblock ein-
geschlagen. Beim 1,7--Dieselmotor —B— befindet sich die
Motorkennzeichnung auf der Abflachung am Motorblock an
der Schwungradseite, beim 2,0-I-Motor unterhalb des Olfilter-
gehéuses in der Nahe der Trennflache zur Olwanne.

Beispiel:
X|16| X | E|L |-

X[{17|-|D|T|L
OlO|I®® 6|

@ Abgasgrenzwerte: X = Erfiillt Abgas-Grenzwerte (A-G)
ab '96; Benziner: D3, D4; Diesel: Euro 2. Y = A-G ab '98;
Benziner: D4, Euro 3; Diesel: Euro 3, Stufe A. Z = A-G ab
'98; Benziner: Euro 4, Stufe B.

® Hubraum:16=1,61;17=1,71.

® Verdichtungsverhiltnis: G < 8,5; L = 85-9,0; N =
9,0-9,5;S=95-10,0; X=10,0—11,5; Y > 11,5. Hin-
weis: Beim Dieselmotor wird der Buchstabe »Y« in der
aktuellen Bezeichnung weggelassen.

@ Gemischsystem: E = Mehrfacheinspritzung; Z = Zentral-
einspritzung; D = Diesel.

® Ausfiihrung: R = Héhere Leistung; L = Niedrigere Lei-
stung; T = Turboaufladung; V = Volumenmodell; 1 = Fa-
milie-1-Motor.
Hinweis: Die Buchstaben »R« und »L« beziehen sich auf
Basismotoren, deren Leistung erhéht beziehungsweise
vermindert wurde. Beispielsweise wurde der ASTRA-Mo-
tor X16XEL mit 100 PS vom CORSA-Motor C16XE mit
109 PS abgeleitet.
Familie-I-Motor bedeutet, daB die Grundkonstruktion des
Motorblocks dem der 1,4-/1,6-I-Motoren entspricht.



Motor/Modell 1216V 1216V 1.6 1.6 16CNG"| 1616V 1.6 16V 1.8 16V 1.8 16V 2.0 16V
Motorbezeichnung X12XE | Z12XE | X16SZR | Z16SE | Z16 YNG | Z16XE? | Z16 XEP | X 18 XE1 | Z18 XE | X 20 XEV
Fertigung von - bis | 3/98 — 9/00|10/00 - 1/03| 3/98 — 9/00 {10/00 — 2/04| 8/01 — 6/05 | 3/98 — 6/05 | 1/03 — 2/04 | 3/98 — 9/00 [10/00 — 6/05| 3/98 — 9/00
Hubraum cm? 1199 1199 1598 1598 1598 1598 1598 1796 1796 1998
Leistung kW bei 1/min | 48/5600 | 55/5600 | 55/5200 | 62/5400 | 71/6200 74/6000 | 76/6000 | 85/5400 | 92/5600 | 100/5600
PS bei 1/min | 65/5600 | 75/5600 | 75/5200 | 85/5400 | 97/6200 | 100/6000 | 103/6000 | 115/5400 | 125/5600 | 136/5600
Drehmoment Nm bei 1/min | 110/4000 | 110/4000 | 128/2800 | 138/2600 | 140/4200 | 150/3600 | 147/3600 | 170/3400 | 170/3800 | 188/3400
Bohrung & mm 72,5 72,5 79 79,0 79,0 79,0 79,0 80,5 80,5 86,0
Hub mm 72,6 72,6 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 88,2 88,2 86,0
Verdichtung 10,1 10,1 9,6 9,6 12,5 10,5 10,5 10,5 10,5 10,8
Ventile pro Zylinder 4 4 2 2 4 4 4 4 4 4
Motormanagement Motronic | Motronic | Multec | Multec-S | Multec-S | Multec-S | Multec-S | Simtec Simtec Simtec
Kraftstoff bleifrei/ROZ | Super/95 | Super/95 | Super/95 | Super/95 | S-95/CNG | Super/95 | Super/95 | Super/95 | Super/95 | Super/95
Fullmengen:
Motordl Liter 35 3,5 35 35 35 3,5 4,0 425 425 425
Kiihiflissigkeit * Liter 52 52 59 59 6,7 6,3 7,0 6,5 6,8 71
Motor/Modell 2.00PC 2.0 turbo 2.2 16V 1.7TD 1,7 DTI 1,7CDTI | 2.0DI16V | 2.0DTI 16V | 2.2 DTl 16V
Motorbezeichnung X20XER | Z20LET Z22SE X 17 DTL Y17 DT Z17DTL | Y20DTL | Y20DTH Y22DTR
Fertigung von - bis | 10/99 — 9/00 | 10/00 - 9/02 | 10/00 - 6/05 | 3/98 —9/99 | 10/99 - 1/03| 2/03 - 2/04 | 3/98 —10/00 | 10/99 - 6/05 | 1/02 - 6/05
Hubraum cm? 1998 1998 2198 1700 1686 1686 1995 1995 2171
Leistung kW bei 1/min | 118/6500 | 141/5400 % | 108/5800 50/4500 55/4400 59/4400 60/4300 744300 9 92/4000
PS bei 1/min | 160/6500 | 192/5400% | 147/5800 68/4500 75/4400 80/4400 82/4300 | 100/4300¥ | 125/4000
Drehmoment Nm bei 1/min | 188/4300 | 250/1950 | 203/4000 132/1800 | 165/1800 | 170/1800 | 185/1500 | 230/1500 | 280/1500
Bohrung & mm 86,0 86,0 86,0 82,5 79,0 79,0 84,0 84,0 84,0
Hub mm 86,0 86,0 94,6 79,5 86,0 86,0 90,0 90,0 98,0
Verdichtung 10,8 8,8 10,0 22,0 18,4 18,4 18,5 18,5 18,5
Ventile pro Zylinder 4 4 4 2 4 4 4 4 4
Motormanagement Simtec Motronic GM-PT EDC HDRC | EDC15C7 | EDC 15M | EDC15M % | PSG 16
Kraftstoff bleifrei/ROZ | Super/98 | Super/95 | Super/95 Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Flllmengen:
Motordl Liter 5,25 4,25 5,0 55 45 45 55 55 55
Kuihliflissigkeit * Liter 6,7 7,99 6,9 8,7 71 8,1 79 7,7 7.9

*) Die Kiihimittelmenge kann je nach Ausstattung, zum Beispiel bei Fahrzeugen mit Klimaanlage, von den angegebenen Werten

abweichen.

Y CNG = Compressed Natural Gas. Der Motor kann sowohl mit Erdgas als auch mit Benzin betrieben werden. Technisch ent-
spricht der Motor Z16YNG weitgehend dem Motor Z16XE.

2
3
4
5

— ==

Bis 9/00: Motorbezeichnung X 16 XEL.
Seit 10/02: Leistung = 147 (200) / 5600 U/min; Kihimittelmenge = 7,4 Liter.
Seit 10/02: Leistung = 74 (100) / 4000 U/min.
Seit 10/02: Motormanagement PSG 16.
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Aus dem Inhalt:
B Wartungsplan

B Serviceanzeige nach der

B Werkzeugausriistung

Wartung zurtickstellen

B Wartungsarbeiten

Die Wartungsintervalle beim ASTRA sind von der Zeitdauer
seit der letzten Wartung und den gefahrenen Kilometern ab-
héngig. Als MaBstab flir die Berechnung der Wartungszyklen
werden die Zeit und die gefahrenen Kilometer seit dem letz-
ten Zurlicksetzen der Service-Intervallanzeige herangezo-
gen. Zusétzliche Faktoren werden nicht bertcksichtigt.

/—\

Wenn eine Wartung erforderlich ist, erscheint die Service-In-
tervallanzeige »iSP« nach Einschalten der Ziindung anstel-
le der Tageskilometeranzeige im Tachometer.

Nachdem die Wartung durchgeftihrt wurde, muB die Service-
Intervallanzeige zurtickgesetzt werden.

Hinweis: Standzeiten, bei denen die Fahrzeugbatterie abge-
klemmt ist, bleiben von der Service-Intervallanzeige un-
berticksichtigt.

Service-Intervallanzeige zuriicksetzen

Die Service-Intervallanzeige muB nach jeder Wartung zu-
rlickgesetzt werden.

Zuriicksetzen

@® Zindung ausschalten, Zindschllssel steht in Nullstel-
lung.
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B Motorstarthilfe

@ Ruckstellknopf flir Tageskilometerzéhler driicken und
festhalten.

@ Zindung einschalten und den Rlickstellknopf noch ftir
mindestens 2 Sekunden gedrtickt halten. Nach Einschal-
ten der Ziindung blinkt die Anzeige »INSP« fiir ca. 2 Se-
kunden.

® Nach erfolgreicher Rticksetzung wird »—---« angezeigt,
bis der Stellknopf losgelassen wird. Danach erscheint
wieder die Tageskilometer- oder Zeituhr-Anzeige.

Wartungsplan

Die Wartung ist nach der Service-Intervallanzeige durchzu-
fuhren. Auf jeden Fall aber nach 12 Monaten oder, wenn in-
nerhalb dieser Zeit mehr als 15.000 km (ab 10/00: 30.000
km) gefahren werden, bereits nach 15.000 km (ab 10/00:
30.000 km). Die mit @ gekennzeichneten Positionen sind bei
jeder Wartung, die mit B gekennzeichneten Positionen bei
jeder 2. Wartung zusétzlich auszuftihren.

Im Rahmen der Wartung sind ebenfalls die zusétzlichen, mit
@ gekennzeichneten Wartungspunkte nach den angegebe-
nen Intervallen durchzuftihren.

Nach erfolgter Wartung sollte die Service-Intervallanzeige im
Kombiinstrument zurtickgesetzt werden, siehe Seite 14.

Achtung: Bei haufigen Kaltstarts und liberwiegend Stadt-
und Kurzstreckenverkehr ist der Motor-Olwechsel in kiirze-
ren Abstanden erforderlich. Bei haufigen Fahrten in staubiger
Umgebung Wechselintervall flir Motor-Luftfilter und Pollenfil-
ter halbieren.

Motor
@ Keilriemen/Keilrippenriemen: Zustand/Spannung prtifen.
® Dieselmotor: Kraftstoffilter entwdssern (einmal pro Jahr).

@ Kiihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kiihlers.

@® Motor: Olstand priifen, Sichtprifung auf Olundichtigkei-
ten.

@ Motor: Ol wechseln, Olfilter ersetzen.

@ Kraftstoffanlage: Dichtheit prfen.



@® Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.
B Dieselmotor bis 9/00: Luftfiltereinsatz ersetzen.

Getriebe, Achsantrieb

@ Schaltgetriebe/Automatikgetriebe: Sichtprifung auf Un-
dichtigkeiten.

® Gummimanschetten der Gelenkwellen: Auf Undichtigkei-
ten und Beschadigungen prtifen.

@ Automatisches Getriebe bis 9/00: Olstand priifen. Fehler-
speicher auslesen lassen (Werkstattarbeit).

Vorderachse und Lenkung

@® Radaufhdngung und Federung vorn und hinten: Sichtpru-
fen auf Beschédigungen.

@ Airbag: Sichtpriifen auf Beschéadigungen.

@ Servolenkung: Auf Dichtheit sichtpriifen, gegebenenfalls
Flissigkeitsstand priifen.

@ Lenkgetriebe: Manschetten prtifen.
@ Spurstangenkdpfe: Staubkappen prtifen.
@® Achsgelenke: Staubkappen prtifen.

Bremsen, Reifen, Rader
@ Scheibenbremsen vorn/hinten: Belagstérke prtifen.
@® Bremsanlage: Fliissigkeitsstand priifen.

® Bremsanlage: Leitungen, Schlduche und Anschlisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prtifen.

® Handbremse: Handbremshebelweg und Funktion prtifen.

@ Bereifung: Reifenflilldruck und Profiltiefe prifen (ein-
schlieBlich Reserverad); Reifen auf VerschleiB und Be-
schadigungen prufen.

@® ASTRA Caravan/Lieferwagen: Luftdruck der Niveauregu-
lierung prtifen.

@® Rader: Radschrauben Iésen und Uber Kreuz wieder mit
110 Nm festziehen.

Elektrische Anlage

Alle Stromverbraucher: Funktion prufen.

Signalhorn: Prfen.

Beleuchtungsanlage/Kontrollampen: Funktion prifen.
Scheinwerfereinstellung: Priifen (Werkstattarbeit).
Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschlei3 prfen.

Scheibenwaschanlage: Funktion priifen, Diisenstellung
kontrollieren,  Flissigkeit nachfiillen, Scheinwerfer-
Waschanlage prtifen.

@ Batterie: Ruhespannung prifen. Batterieklemmen und
Batteriehalter auf festen Sitz priifen. Sdurestand prtifen
(nur wenn nachtréglich eine nicht wartungsfreie Batterie
eingebaut wurde).

@ Service-Intervallanzeige: Zurlicksetzen.

B Fernbedienung flir Zentralverriegelung: Batterien wech-
seln.

Aufbau, Heizung

@ Karosserie: Lackierung auf Beschédigung prtifen.
® Unterbodenschutz: Priifen.

® Klimakompressor auf Dichtheit sichtprtfen.

[ J

Tlrfeststeller, Tlrscharniere, Motorhaubenschlof3, Heck-
klappenscharniere: Schmieren.

Zusatzliche Wartungsarbeiten
Alle 2 Jahre unabhéngig von den gefahrenen Kilometern

& Bremsflissigkeit flir Bremssystem und Kupplungshydrau-
lik wechseln.

# Abgasuntersuchung (AU) erstmalig nach 3 Jahren, dann
alle 2 Jahre (Werkstattarbeit).

Alle 2 Jahre / 30.000 km

# Pollenfilter: Filtereinsatz ersetzen.

4 Dieselmotor: Kraftstoffilter ersetzen.

4 Motor Z20LET/Z16YNG: Ziindkerzen ersetzen.

Alle 4 Jahre / 60.000 km

¢ Dieselmotor seit 10/00, Benzinmotor: Lulftfiltereinsatz er-
setzen.

¢ Benzinmotor auBer Z20LET und Z16YNG: Zlindkerzen
ersetzen.

¢ Benzinmotor: Kraftstoffilter ersetzen.

¢ Motor X16XEL, X18XE1, X20XER und Z20LET sowie
Motor Z16XE, Z16YNG und Z18XE bis 9/02: Zahnriemen

und Zahnriemenspannrolle ersetzen. Dabei Antriebsrad
sowie Umlenkrolle, falls vorhanden, prtifen.

& Automatisches Getriebe: Getriebedl wechseln, nur bei
erschwerten Fahrbedingungen wie Taxibetrieb, haufi-
gen Fahrten mit Anhanger oder Fahrten im Gebirge.

Alle 6 Jahre / 90.000 km

€ Motor Z16XE, Z16YNG und Z18XE ab 10/02: Zahnrie-
men und Zahnriemenspannrolle ersetzen. Dabei An-
triebsrad sowie Umlenkrolle, falls vorhanden, prtifen.

Alle 8 Jahre / 120.000 km

4 Motor X16SZR, Z16SE, Z16XEP und X20XEV: Zahnrie-
men und Zahnriemenspannrolle ersetzen. Dabei An-
triebsrad sowie Umlenkrolle, falls vorhanden, priifen.

Alle 10 Jahre / 150.000 km

¢ 1,7--Dieselmotor: Zahnriemen ersetzen, Zahnriemen-
spannrolle prifen. Dabei Antriebsrad sowie Umlenkrolle
priifen.

& 1,7-I-Dieselmotor: Keilrippenriemen ersetzen.

& 1,7--Dieselmotor: Ventilspiel priifen beziehungsweise
einstellen.

& Benzinmotor Z16XEP: Ventilspiel prifen beziehungswei-
se einstellen.
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Hier werden, nach den verschiedenen Baugruppen des
Fahrzeugs aufgeteilt, alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemaB dem Wartungsplan durchgefliihrt werden missen. Auf
die erforderlichen VerschleiBteile sowie das mdglicherweise
bendtigte Sonderwerkzeug wird jeweils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordlstand und Fliissig-
keitssténde fir Kuhlung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. minde-
stens alle 4 bis 6 Wochen zu priifen und gegebenenfalls zu
erganzen.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte mtissen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

@ Keilriemen/Keilrippenriemen: Zustand/Spannung prtifen.
@® Dieselmotor: Kraftstoffilter entwéssern, ersetzen.

@ Kiihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prtifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prufen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kdhlers.

@® Motor: Olstand priifen, Sichtpriifung auf Olundichtigkei-
ten.

Motor: Ol wechseln, Olfilter ersetzen.

Kraftstoffanlage: Dichtheit priifen. Kraftstoffleitungen auf
Verlegung, Scheuerstellen und festen AnschluB prtfen.

Abgasanlage: Auf Beschadigungen prtifen.
Dieselmotor: Kraftstoffilter ersetzen.
Luftfiltereinsatz ersetzen.

Benzinmotor: Zlindkerzen ersetzen.

Benzinmotor: Kraftstoffilter ersetzen.

¢ ¢ ¢ H H O

Zahnriemen: Ersetzen. Spann-/Umlenkrolle prifen/erset-
zen.

*

1,7--Dieselmotor: Keilrippenriemen ersetzen, siehe Seite
191.

& 1,7--Dieselmotor: Ventilspiel priifen/einstellen (Werkstatt-
arbeit). Sollwert EinlaB/AuslaB: 0,4 mm.

& Benzinmotor Z16XEP: Ventilspiel prifen/einstellen
(Werkstattarbeit). Sollwerte EinlaB: 0,25 + 0,04 mm, Aus-
laB: 0,30 + 0,04 mm.
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Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen ist zur |dentifizie-
rung des Fahrzeuges unbedingt der KFZ-Schein mitzuneh-
men. Sonst ist oftmals eine genaue Zuordnung der Ersatztei-
le nicht méglich.

Um ganz sicher zu sein, dass man die richtigen Ersatzteile
erhalten hat, empfiehlt es sich nach Mdglichkeit, das Aliteil
auszubauen und zum Ersatzteilhdndler mitzunehmen, um es
dort mit dem Neuteil vergleichen zu kénnen.

Keilrippenriemen prifen

Fir die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Der Keilrippenriemen wird durch eine automatische Spann-
vorrichtung gespannt. Die Riemenspannung muf3 daher in
der Wartung nicht geprtift werden.

0-6281

® 1,6-/1,8-/2,0-I-Benzinmotor: Position des beweglichen
Spannarms —1— der Keilrippenriemen-Spannvorrichtung
priifen. Der Spannarm sollte zwischen den Anschlagen
—2— liegen. Falls der Spannarm an einem der Anschldge
anliegt, mussen Keilrippenriemen und Spannvorrichtung
ersetzt werden. Hinweis: In der Abbildung ist die Aus-
fiihrung ohne Klimaanlage dargestellt.



2,0-I-Dieselmotor:

Keilrippenriemen-Spannvorrichtung

liber Sechskant-AnguB3 —1— in Pfeilrichtung, also entge-
gen dem Uhrzeigersinn, spannen und langsam zurtick-
gleiten lassen. Die Keilrippenriemen-Spannvorrichtung
muB in die Ausgangsposition zurtickgleiten, andernfalls

ersetzen.

Zustand priifen

Ziindung ausschalten.

Riemen an gut sichtbarer Stelle mit einem Kreidestrich

markieren.

Motor stlickweise langsam durchdrehen und dabei Zu-
stand des Keilrippenriemens sichtpriifen. Motor durchdre-

hen, siehe Seite 173.

Achtung: Motor nicht rlickwérts drehen.

@ Keilrippenriemen auf folgende Beschédigungen priifen:

@ OI- und Fettspuren.

RSy

e

SX-6238

@ FlankenverschleiB: Rippen laufen spitz zu —B—, neu sind
sie trapezférmig. Der Zugstrang ist im Rippengrund sicht-

@® Flankenverhértungen, glasige Flanken.

bar, erkenntlich an den helleren Stellen —C—.

. :

SX-6239
® Querrisse —D— auf der Rlickseite des Riemens.
@ Einzelne Rippen I6sen sich ab —E—.
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@ Zugstrang seitlich herausgerissen —G—.

® Querrisse —H-in mehreren Rippen.

Ausfransungen der duBeren Zugstrdnge —F—.

SX-6241

Rippenbrtiche —J—.

Einzelne Rippenquerrisse —K-.

Einlagerung von Schmutz und Steinen zwischen den Rip-

pen.

Gummiknollen im Rippengrund.

Wenn eine oder mehrere dieser Beschadigungen vorhan-
den sind, Keilrippenriemen ersetzen, siehe Seite 191.
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Keilriemen priifen/spannen
1,7-1-Dieselmotor ohne Klimaanlage

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeuge noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Zustand priifen

B Ein Keilriemen muB ersetzt werden bei tiberméBiger Ab-
nutzung, ausgefransten Flanken, Olspuren, Porositat,
Querschnittbriichen.

Spannung priifen

Zu niedrige Keilriemenspannung fiihrt zum erhéhten Ver-
schlei3 oder Ausfall des Keilriemens. Bei zu hoher Span-
nung kénnen Lagerschdden an den betreffenden Aggregaten
auftreten.

SX-1025

@® Spannung des Keilriemens an der Stelle —F— prifen, und
zwar durch kraftigen Daumendruck in der Mitte zwischen
den beiden Riemenscheiben, die den gréBten Abstand
voneinander haben. Der Keilriemen darf sich um ca. 10
mm durchdrticken lassen.

@ Falls erforderlich, Keilriemen spannen oder ersetzen, sie-
he Seite 195.

Achtung: Bei einem neuen Keilriemen Spannung erst nach
ca. 10 Minuten Laufzeit prufen.
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Kraftstoffilter fiir Dieselmotor
entwassern/ersetzen

Erforderliches Spezialwerkzeug, um den Filter zu ersetzen:

B 2,0-I-Dieselmotor: Entlliftungsgeréat, zum Beispiel OPEL-
KM-948.

W Spezialzange zum Offnen von Schnellverschitissen der
Kraftstoffleitungen, zum Beispiel HAZET 4501-1.

Erforderliche VerschleiBteile, um den Filter zu ersetzen:
B Kraftstoffiltereinsatz.
B Dichtungen fur Filterdeckel.

Zum Auffangen des Wassersatzes ist ein geeignetes Auf-
fanggefaB erforderlich. Achtung: Auslaufender Dieselkraft-
stoff muB besonders von Gummiteilen, zum Beispiel Kthimit-
telschlduche, sofort abgewischt werden, sonst werden die
Gummiteile im Lauf der Zeit zerstort.

Entwéassern

‘-\Wllm)‘“n ‘
—

)

® Geeignete Auffangwanne unter das Filtergehduse stellen.

@® Zentralschraube am Filterdeckel —Pfeil oben— mit Torx-
Schraubendreher T30 etwas I6sen.

@ AblaBschraube unten am Filter —Pfeil unten— ca. 1 Um-
drehung 6ffnen und Wassersatz (ca. 100 cm®) in das Auf-
fanggefdB ablaufen lassen. Sobald reiner Kraftstoff aus-
tritt, AblaBschraube festziehen.

@ Zentralschraube am Filterdeckel mit 8 Nm festziehen.
Achtung: Schraube nicht zu stark anziehen, sonst kén-
nen Undichtigkeiten auftreten.

Achtung: Die Kraftstoffanlage braucht nach dem Entwds-
sern nicht entltiftet zu werden.

Allerdings darf beim 2,0-I-Dieselmotor der Filter nicht ganz
leerlaufen, sonst muB das Kraftstoffsystem mit einem Entluf-
tergerat entliiftet werden. Daher nur ca. 100 cm?® Flissigkeit
ablaufen lassen.



@ Filtereinsatz —5— aus dem Gehduse herausnehmen und
Ersetzen in einem geeigneten Behdlter ablegen.

® Gesamte FIUSS|gke|t aus dem Kraftstoffilter ablaufen las- @® Feder —-6— aus dem Gehduse herausnehmen.

sen, siehe unter »Entwéssern« ) . -
® Filtergehduse vollstdndig entleeren.

@® Deckel und Filtergehduse mit fusselfreiem Tuch sauber
auswischen.

@ Feder in das Filtergehduse einsetzen.
@ Neues Filterelement in das Filtergehéuse einsetzen.

@ Filtergehduse bis kurz unterhalb vom Rand mit neuem
Dieselkraftstoff fillen.

@® Deckel mit neuen Dichtungen —2— und —4— aufsetzen.

@ Zentralschraube mit 8 Nm festziehen. Achtung: Schrau-
be nicht zu stark anziehen, sonst kénnen Undichtigkei-
ten auftreten.

@ Kraftstoffilter in den Halter einsetzen.

Stecker fur Filterheizung aufstecken.

@ Kraftstoffleitungen am Filterdeckel aufstecken, die
Schnellverschltisse missen splirbar einrasten.

® 2,0-I-Dieselmotor: Kraftstoffanlage entltften.

@ Stecker fur Filterheizung —2— abziehen.

2,0-1-Dieselmotor: Kraftstoffanl titift
@ Kraftstoffvorlaufleitung —4— und Kraftstoffriicklaufleitung ,0-1-Dieselmotor: Kraftstoffaniage entluften

—3- vom AnschluB am Filterdeckel trennen. Dazu die
Schnellverschllisse mit Spezialzange 6ffnen, zum Bei-
spiel HAZET 4501-1.

@ Kraftstoffilter nach oben aus dem Halter —1— herauszie-
hen.

0-6286

Achtung: Austretenden Kraftstoff in geeignetem Behdlter
auffangen.

@® Schlauchschelle —1— vom Kraftstoffrlicklaufschlauch 16-
sen und Schlauch abziehen.

@1
&

® Entliftungsgerédt anschlieBen. Dabei Saugleitung vom
Entliiftungsgerdt an den vom Tank kommenden Kraft-

0-6285 stoffriicklaufschlauch anschlieBen, Druckleitung des Ent-
liftungsgerédts an die zum Kraftstoffilter fuhrende Kraft-
1 — Zentralschraube 5 — Filtereinsatz stoffrlicklaufleitung anschlieBen.
2 — Dichtung 6 — Feder @ Kraftstoffanlage vorentliiften. Dazu Entliiftergerdt ca. 3
3 — Deckel 7 — Filtergehduse Minuten laufen lassen. Anlasser dabei nicht betatigen.

4 — Deckeldicht
eckeldichiing @® AnschlieBend zusétzlich den Anlasser betatigen, bis der

Motor anspringt. Das Entlliftungsgerat lauft wéhrend die-
ser Zeit weiter.

@® Zentralschraube —1— I6sen und Filterdeckel —3— vom
Gehduse —7— abnehmen.
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Achtung: Der Anlasser darf maximal 40 Sekunden laufen.
Wenn der Motor wéahrend dieser Zeitspanne nicht anspringt,
eine Pause von ca. 20 Sekunden einlegen, damit Batterie
und Anlasser abkuihlen kénnen. AnschlieBend Startvorgang
wiederholen.

@® Nach erfolgtem Start den Motor kurze Zeit mit ange-
schlossenem Entlliftungsgerét laufen lassen.

@ Entliftungsgerét abbauen, dabei auslaufenden Kraftstoff
in geeignetem GefaB auffangen.

@ Kraftstoffrlicklaufschlauch auf Rucklaufleitung stecken
und mit neuer Schlauchschelle befestigen.

@® Motor starten und Kraftstoffsystem auf Dichtheit sichtpru-
fen.

Kuhimittelstand prifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Zum Nachftillen erforderliche VerschleiBteile:

B Von OPEL freigegebenes, silikathaltiges Kuhlerfrost-
schutzmittel.

B Sauberes, kalkarmes Wasser in Trinkwasserqualitét.

Der Kuhimittelstand sollte in regelméBigen Absténden — etwa
alle vier Wochen — geprtift werden, zumindest aber vor jeder
gréBeren Fahrt.

Zum Nachflillen — auch in der warmen Jahreszeit — nur eine
Mischung aus Kihlerfrostschutzmittel und kalkarmem, sau-
berem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermdglichen, kann auch,
insbesondere im Sommer, reines Wasser nachgeftillt wer-
den. Der Kiihlerfrostschutz muB3 dann jedoch baldméglichst
korrigiert werden.

@ Der Kuhimittelstand soll bei kaltem Motor (Kthimitteltempe-
ratur ca. +20° C) etwas Uber der Markierung »KALT«
—Pfeil- am Ausgleichbehélter liegen.

@® Wenn der Kuhimittelstand bei kaltem Motor die Markie-
rung »KALT« unterschreitet, Ktihimittel nachftillen.
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@® Kaltes Klhimittel nur bei kaltem Motor nachfiillen, um
Motorschaden zu vermeiden.

Sicherheitshinweis:

VerschluBdeckel bei heiBem Motor vorsichtig 6ffnen.
Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lappen (iber den
VerschluBdeckel legen. VerschluBdeckel nur bei einer
KuhImittel-Temperatur unter +90° C 6ffnen.

@ VerschluBdeckel beim Offnen zuerst etwas aufdrehen
und Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

® Sichtpriifung auf Dichtheit durchflihren, wenn der Kuhl-
mittelstand in kurzer Zeit absinkt.

Frostschutz priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Prifspindel zum Messen des Frostschutzanteils bezie-
hungsweise HAZET-Priifgerdt 4810-B fur Sduredichte
und Frostschutzanteil. Eine Frostschutz-Prifspindel liegt
auch oft an Tankstellen zur Benutzung aus.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Von OPEL freigegebenes, silikathaltiges Kuhlerfrost-
schutzmittel.

RegelmaBig vor Winterbeginn sollte sicherheitshalber die
Konzentration des Frostschutzmittels geprtift werden, insbe-
sondere wenn zwischendurch reines Wasser nachgefillt
wurde.

@® Motor warmfahren, bis der obere Kihlmittelschlauch zum
Kuhler etwa handwarm ist.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehdlter vorsichtig éffnen.
Achtung: Nicht bei heiBem Motor 6ffnen, siehe unter
»KUhlmittelstand prifen«<.

@® Mit MeBspindel Kiuhlflissigkeit ansaugen und am
Schwimmer die Kihimitteldichte ablesen. Der Frost-
schutz soll in unseren Breiten bis —35° C reichen.



OPEL-Kiihlkonzentrat ergéanzen

Achtung: Da Kiihler und Warmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein daftir geeignetes und von OPEL frei-
gegebenes Frost- und Korrosionsschutzmittel verwendet
werden. Achtung: Beim Nachflillen Farbe des Frostschutz-
mittels beachten, siehe Seite 206.

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt
beim 1,8-I-Motor ohne Klimaanlage einen Frostschutz bis
—10° C. In diesem Fall aus dem Klihlsystem 2,4 | Kdhlflts-
sigkeit ablassen und daftir 2,4 | reines Frostschutzkonzentrat
auffiillen. Dadurch wird ein Frostschutz bis —35° C erreicht.

Fahrzeuge ohne Klimaanlage:

Gemess. Wertin°C | 0 |—5 |—10|—15|—20|—30 Fall-
menge

Motor Sollwert | Differenzmenge in Liter

1,24 -35°12,6122(19(1,5|1,2|0,5| 5.2

1,6-1/75/85PS -35°13,0125(2,1(1,7|1,3|0,6( 5,9

1,6-1/100 PS
1,8-/2,0-/2,2-1 -35°(3,4(2,9|2,4|12,0|1,5(0,6 | 6,5-6,8
Benziner

1,7-/68 PS -35°14,418,7|3,2(26(2,0|08| 8,7
1,775 PS -35°138,6(3,1(2,6(2,1|1,6|0,7| 7,1
2,0-| Diesel -35°14,013,4(29(2,3|1,8|0,8|7,7-7,9

Fahrzeuge mit Klimaanlage:

Gemess. Wertin°C | 0 | -5 |—10|—15|—20|—30 Full-

Motor Sollwert | Differenzmenge in Liter menge
1,2+l -35°(2,8|2,4|12,0(1,6(1,3|0,5| 5,5

1,6-1/75/85PS -35°(3,112,6|2,2(1,8(1,4|0,6| 6,2

1,6-/100 PS

1,8-2,0-/2,2-| -35°18,6/|3,1(2,6|2,1]|1,7(0,7(6,9-7,1
1,7-| Diesel

2,0-I Diesel -35°14,0/3,4|2,9(2,3(1,8/0,8| 7,9

Achtung: Die in der Tabelle angegebenen Werte gelten bei
einer Kiihlflissigkeitstemperatur von ca. +20° C.

@® VerschluBdeckel am Kihler verschlieBen und nach Pro-
befahrt Frostschutz erneut tberprtifen.

Achtung: Eine zu hohe Konzentration des Frostschutzmit-
tels fuhrt zu einer Verschlechterung von Kiihleigenschaften
und Frostschutz. Dies ist der Fall ab einem Frostschutzanteil
von ca. 55 %.

Kiihlsystem-Sichtpriifung
auf Dichtheit

@ KuhImittelschlduche durch Zusammendrlicken und Ver-
biegen auf porése Stellen untersuchen, hartgewordene
Schlduche ersetzen.

@® Die Schlduche dtirfen nicht zu kurz auf den AnschluBstut-
zen sitzen.

@ Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren. Gegebe-
nenfalls neue Schraubschellen anstelle der bisherigen
Klemmschellen einbauen.

@ Kiihler und Kihimittelpumpe auf Dichtheit sichtprtfen.

® Dichtung —Pfeil- des VerschluBdeckels fiir den Aus-
gleichbehélter auf Beschadigungen uberprifen.

Achtung: Ein zu niedriger Kihimittelstand kann auch von ei-
nem nicht richtig aufgeschraubten VerschluBdeckel her-
rhren.

@® Wenn der Kiihimittelstand haufig absinkt, ohne daB eine
undichte Stelle lokalisiert werden kann, Kihlsystem bei
warmem Motor prifen. Dazu Motor warmfahren und im
Leerlauf so lange drehen lassen, bis der Liifter einschal-
tet. Darauf achten, ob Kuhlfliissigkeit im Bereich der
Kuhlmittelpumpe austritt.

@ Deutlicher Kihimittelverlust und/oder Ol in der Kdhlflis-
sigkeit sowie weiBe Abgaswolken bei warmem Motor
deuten auf eine defekte Zylinderkopfdichtung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle ausfindig
zu machen. Dann empfiehlt sich eine Druckpriifung. Hierbei
kann ebenfalls das Uberdruckventil des VerschluBdeckels
gepruft werden, siehe Seite 210.

Hinweis: Tropfenbildung an der Entllftungsbohrung der
KuhImittelpumpe beziehungsweise Verdampfungsspuren von
KuhImittel im Motorraum sind unbedenklich, wenn nicht ein
deutlich meBbarer KihImittelverlust im Ausgleichbehélter
auftritt.
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Motorélstand priifen

Etwa alle 1.000 km sollte der Olstand des Motors tberpriift
und gegebenenfalls ergénzt werden. Auf 1.000 Kilometer soll
der Motor nicht mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen. Mehrver-
brauch ist ein Anzeichen flir verschlissene Ventilschaftab-
dichtungen und/oder Kolbenringe oder Oldichtungen.

@® Das Fahrzeug muB3 auf einer waagerechten Fldche stehen.
@® Der Motor muB betriebswarm sein.

@® Nach Abstellen des Motors mindestens 2 Minuten lang
warten, damit sich das Ol in der Olwanne sammelt.
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@ Olpeilstab herausziehen —Pfeil- und mit sauberem Lap-
pen abwischen.

@® AnschlieBend MeBstab bis zum Anschlag in das
Flhrungsrohr einflihren und wieder herausziehen. Der
Olstand muB zwischen den beiden Markierungen —A—
und —B- liegen.

® Neues Ol erst nachfiillen, wenn sich der Olstand der
»MIN«-Marke —A— nahert. Die Olmenge von der »MIN«-
bis zur »MAX«-Markierung betrégt 1,0 1.

/

@® Nachgeflillt wird am VerschluB des Zylinderkopf- oder
Nockenwellengehdusedeckels. Beim Nachfiillen richtige
Olsorte verwenden, keine Olzusétze verwenden.
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Sichtpriifung auf Olundichtigkeiten

Bei élverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch tberprii-
fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen tberprifen:

B Oleinfiilldeckel 6ffnen und Dichtung auf Porositit oder
Beschéadigung prtifen.

B Kurbelgehduse-Entliftung: Zum Beispiel Beltftungs-
schlduche vom Zylinderkopfdeckel/Nockenwellengeh&u-
se zum Drosselklappenstutzen.

Zylinderkopfdeckel-Dichtung.

Zylinderkopf-Dichtung.

Offilterdichtung: Olfilterdeckel, Olfilter am Olfilterflansch.
OlablaBschraube (Dichtring).

Oldruckschalter (Dichtring).

Olwannendichtungen.

Wellendichtringe vorn und hinten fir Nockenwelle und
Kurbelwelle.

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens Uber eine
gréBere Motorfléche verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man
zweckméBigerweise wie folgt vor:

@® Motorwasche durchfliihren. Motor mit handelstiblichem
Kaltreiniger einspriihen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit mit Wasser abspritzen. Vorher Ztindmodul und
Generator mit Plastikttite abdecken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit
Kalk oder Talkumpuder bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls auffiillen.

@ Probefahrt durchfiihren. Da das Ol bei heiBem Motor
duinnflissig wird und dadurch schneller an den Leckstel-
len austreten kann, sollte die Probefahrt Cber eine
Strecke von ca. 30 km auf einer SchnellstraBe durchge-
flihrt werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe absuchen, undichte Stel-
le lokalisieren und Fehler beheben.



Motorolwechsel

Um die Betriebsverhéltnisse des Motors besser tiberwachen
zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen Typs
und mdglichst auch gleicher Marke verwendet werden. Da-
her ist es zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein Hinweis-
schild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und Viskositat
des Oles vermerkt sind.

Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen ist
ungtinstig. Motorendle gleichen Typs, aber verschiedener
Marken sollen mdglichst nicht gemischt werden. Motorendle
gleichen Typs und gleicher Marke, aber verschiedener Vis-
kositét, kénnen im Bedarfsfall wahrend jahreszeitlicher Uber-
schneidung ohne weiteres nachgeftillt werden.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende
Menge Altél kostenlos entgegen, daher beim Olkauf Quittung
und Olkanister fir spatere Altslriickgabe aufoewahren! Um
Umweltschaden zu vermeiden, keinesfalls Altdl einfach
wegschiitten oder dem Hausmiill mitgeben.

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Olabsaugegerat, wenn das Motorél abgesaugt werden
soll. Das Motordl darf nur bei den folgenden Motoren ab-
gesaugt werden: X/Z12XE, X/Z18XE, Y17DT, X17DTL,
Y20DTL, Y20DTH, Y22DTR. Achtung: Beim 2,2,-I-Ben-
zinmotor Z22SE darf das Motor6l auf keinen Fall abge-
saugt werden.

B Eine Grube oder ein hydraulischer Wagenheber mit Un-
terstellbécken, wenn das Motordl abgelassen wird.

B 1,6-/2,0-1-Benzinmotor/1,7--Dieselmotor X17DTL: Spe-
zialwerkzeug zum Lésen des Offiiters (Offilterzange,
Spannbandschltssel oder HAZET-Werkzeug 2172).

m 1,2-/1,8-/2,2--Benzinmotor und 2,0-/2,2-/1,7--Dieselmo-
tor Y17DT/Z17DTL: StecknuB zum Abschrauben des Olffil-
terdeckels.

B Eine StecknuB zum Lésen der OlablaBschraube.

B Eine Olauffangschale (wenn Ol nicht abgesaugt wird), die
mindestens 8 Liter Ol faBt.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Nur wenn das Ol nicht abgesaugt wird: Kupfer-Dichtring
fiir die Sechskant-OlablaBschraube (wird manchmal mit
dem Offilter mitgeliefert) oder O-Ring fiir Innen-
torxschraube.

m Ol-Filterpatrone.

B Je nach Motor 3,25 bis 5,5 Liter Motor6l. Nur von OPEL
freigegebenes Motordl verwenden, siehe Seite 199.

Olwechselmenge (mit Filterwechsel), siehe Tabelle auf Sei-
te 13.

Olwechsel 1,2-/1,8-/2,2-I-Benzinmotor,
2,0-/2,2-I-Dieselmotor,1,7-I-Dieselmotor Y17DT/Z17DTL

Spezielle Hinweise flir die anderen Motoren stehen am Kapi-
telende.

In den Abbildungen ist der 1,2-I-Motor dargestellt.

@® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu Motor warm-
fahren, bis die KihImittel-Temperaturanzeige normale
Betriebstemperatur des KuhImittels signalisiert. Anschlie-
Bend noch mindestens 5 km weiterfahren, damit auch
eine ausreichende Motoréltemperatur sichergestellt ist.

@® Je nach Motor obere Motorabdeckung ausbauen bezie-
hungsweise Service-Abdeckung in der Motorabdeckung
offnen.

@® Deckel —1— vom Olfiltergehduse mit geeigneter StecknuB
abschrauben. Achtung: Durch Abschrauben des Filter-
deckels wird ein Ventil gesffnet, wodurch das Ol aus dem
Filter in die Olwanne zurticklaufen kann.

® Nachdem das Ol aus dem Filter abgelaufen ist, Offilter-
einsatz herausnehmen.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@ GefdB zum Auffangen des Altéls unter die Olwanne stel-
len.
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@ OlablaBschraube —Pfeil- mit Innentorxschliissel aus der
Olwanne —1— herausdrehen und Altél ganz ablassen.

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring anschrauben.

Anzugsdrehmomente:

1,2--Motor . ... ... 10 Nm

1,8-I-Motor — Innentorxschraube . . ............ 14 Nm
— Sechskantschraube ............. 45 Nm

1,7-1-Dieselmotor Y17DT/Z17DTL . ............ 80 Nm

2,0-/2,2-I-Dieselmotor . ..................... 10 Nm

2,2-1-Benzinmotor Z22SE . .................. 25 Nm

Achtung: Werden im Motordl Metallspdne und Abrieb in
gréBeren Mengen festgestellt, deutet dies auf FreBschdden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden.
Um Folgeschéaden nach erfolgter Reparatur zu vermeiden, ist
die sorgféltige Reinigung von Olkandlen und Olschlduchen
unerldBlich. Zusatzlich soll der Olklihler, falls vorhanden, er-
neuert werden.

@® Fahrzeug ablassen.

0-6292

@ Offilterdeckel —1— mit neuem Filtereinsatz —3— und neu-
em Dichtring —2— am Olffiltergehduse anschrauben und
mit 25 Nm (1,2-I-Motor: 15 Nm) festziehen.
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® 1,7-/2,0-/2,2-1-Dieselmotor: Olffilterdeckel mit neuem Fil-
tereinsatz —3— und neuen Dichtringen —2— am Offilter-
gehéduse anschrauben und mit 25 Nm festziehen. Bei Un-
dichtigkeiten Deckel mit 30 Nm nachziehen.
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@® VerschluBdeckel am Einflillstutzen des Zylinderkopf-
deckels &ffnen und neues Ol einfiillen.

Achtung: Grundsétzlich empfiehlt es sich, zundchst 2 Liter
Motorél weniger einzuflillen, den Motor warmlaufen zu las-
sen und nach einigen Minuten den Olstand mit dem MeBstab
zu kontrollieren und gegebenenfalls zu ergdnzen. Zuviel ein-
geflilltes Motorél muB wieder abgesaugt werden, da sonst
die Motordichtungen beziehungsweise der Katalysator be-
schadigt werden kénnen.

@® Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaBschraube und des
Olfilters (iberpriifen, gegebenenfalls vorsichtig nachzie-
hen.

® Je nach Motor obere Motorabdeckung einbauen bezie-
hungsweise Service-Abdeckung in der Motorabdeckung
schlieBBen.
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@ Betriebswarmen Motor abstellen und Olstand nach ca. 2
Minuten priifen. Dazu OlmeBstab in Pfeilrichtung heraus-
ziehen.

® Neues Ol bis zur »MAX«-Markierung —B— nachfillen. Die
Olmenge von der »MIN«- bis zur »MAX«-Markierung be-
tragt 1,0 1.

Speziell 1,6-/2,0-I-Benzinmotor
und 1,7-I-Dieselmotor X17DTL

Achtung: Hier werden nur die Abweichungen zur Beschrei-
bung flir die anderen Motoren aufgefihrt.

0-6295

® OlablaBschraube —Pfeil- aus der Olwanne —2— heraus-
drehen und Altél ganz ablassen.

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring anschrauben.

Anzugsdrehmomente:

1,6-I-Motor X16SZR/Z16SE. . ................ 55 Nm

1,6-I-Motor X16XEL/Z16XE/Z16YNG/Z16XEP
—Torxschraube—. . ...................... 14 Nm
—Sechskantschraube—. .. ................ 45 Nm

1,7-1-Dieselmotor X17DTL . .................. 10 Nm

2,0-I-Benzinmotor . ..... ... .. ... ... 10 Nm

@ Olauffangwanne unter den Olfilter stellen.

Olfilter ausbauen. Fur den Ausbau des Olfilters benutzen
die Werkstétten ein spezielles Werkzeug —1—. Steht die-
ses nicht zur Verfligung, kann auch ein Lederriemen ge-
nommen werden. Man kann auch einen spitzen Schrau-
bendreher seitlich in den Olfilter eintreiben. Beim Drehen
l&uft dann allerdings Ol aus — GefédB unterstellen. Alté
aus dem Olfilter in das AuffanggeféB ablaufen lassen.

Offilterflansch mit Kraftstoff reinigen. Eventuell dort ver-
bliebene Filterdichtung abnehmen.

Gummidichtring am neuen Olfilter mit sauberem Motorsl
bestreichen.

Neuen Offilter nur mit der Hand festschrauben. Wenn die
Filterdichtung am Motorblock anliegt, Filter noch um "2
Umdrehung weiterdrehen. Hinweise auf dem Olfilter be-
achten. Anzugsdrehmoment: 15 Nm.

Sichtprufung der Abgasanlage

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Fahrzeug aufbocken.

Befestigungsschellen und -flansche auf festen Sitz pru-
fen.

Abgasanlage auf Ldécher, durchgerostete Teile sowie
Scheuerstellen absuchen.

Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

Gummihalterungen durch Drehen und Dehnen auf Poro-
sitat Uberprufen und gegebenenfalls austauschen.

Benziner: Elektrischen AnschluB und festen Sitz der
Lambdasonde prtifen.

Fahrzeug ablassen.
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Luftfiltereinsatz wechseln

Es wird kein Spezialwerkzeug benétigt.
Erforderliche VerschleiBteile:
B Luftfiltereinsatz.

Ausbau

@® 4 Halteklammern flir Filterdeckel abdrticken.

Hinweis: Je nach Modelljahr kann der Filterdeckel mit
selbstschneidenden Schrauben angeschraubt sein. Diese
Schrauben kénnen mehrmals verwendet werden. Falls sich
der Filterdeckel mit den Schrauben nicht mehr befestigen
1aBt, Gewinde aufbohren und Deckel mit handelstiblichen
Schrauben und Muttern befestigen.

@ Luftfilterdeckel ringsum etwas anheben und seitlich unter
dem vorderen Quertréger hervorziehen.
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@ Luftfilterdeckel hochschwenken und Filtereinsatz heraus-
nehmen.

@ Filtergehduse aussaugen und mit einem Lappen auswi-
schen.
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Einbau
® Neuen Filtereinsatz in das Luftfiltergehduse einlegen.

@® Deckel ansetzen und Halteklammern aufdriicken. Dazu
mit dem Finger gegen den Bogen der Halteklammer
drticken.

Zindkerzen aus- und einbauen/priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Ein 16 mm-Zindkerzenschltissel, zum Beispiel HAZET
4766-1. Achtung: Fir die DOHC-Motoren darf nur ein
Schllssel verwendet werden, dessen Gehduse —4— sich
nicht an den Isolator —-5— der Zlindkerze anlegen (ver-
kanten) kann. AuBerdem wird eine Verldngerung —2— mit
Gelenk —3— bendtigt. 1 — Drehmomentschltssel.

Achtung: Es kann sein, daB fir einzelne Motoren andere
Ziindkerzenwerte gelten, so daB unsere Tabelle nicht auf
dem neuesten Stand ist. Um die aktuelle Zlindkerze fuir lhren
Fahrzeugmotor zu ermitteln, bendtigt der Fachhandel die
Fahrzeug-ldent.- und die 3 Schliisselnummern. Diese
Nummern sind im Fahrzeugschein aufgeftihrt. Sie sollten
beim Kauf von Zlindkerzen angegeben werden.



Erforderliche VerschleiBteile:
B 4 Zindkerzen.

Motor BOSCH | CHAMPION AC/NGK
Z 16 XEP FGR 8 KQEO - -
222 SE - - AC: 41-954
Alle anderen | FLR8LDCU | RC10DMC | NGK:BKR5EK
Elektroden- 1,0 mm 0,8 mm 0,8 mm
abstand

Ausbau

Achtung: Ziindkerzen nur bei kaltem oder handwarmem
Motor wechseln. Wenn die Kerzen bei heiBem Motor heraus-
gedreht werden, kann das Kerzengewinde des Leichtmetall-

Zylinderkopfes ausreiBen.

1,2-/1,6-/1,8-/2,2-I-Motor

Z(X)12XE/X16XEL/Z16XE(P)/X18XE1/Z22SE

® 1,2-/1,6-I-Motor X12XE/Z16XEP: Abdeckung flir Zund-
modul —1— in Pfeilrichtung vom Zylinderkopfdeckel abzie-
hen. Dabei beim 1,6-I-Motor Pfeilrichtung auf der Ab-
deckung beachten. Mehrfachstecker —3— fuir Ztindmodul
abziehen.

o | To—o—;

4 0-62101

@® Schrauben —5— flir Zlindmodul herausdrehen.

@ Zindmodul —4— nach oben aus dem Zylinderkopf heraus-
ziehen. Die Werkstatt schraubt dazu die Spezialgriffe
KM-6009 —2— in das Zlindmodul ein. Steht das Spezial-
werkzeug nicht zur Verfligung, geeignete Schrauben ein-
drehen und Schrauben mit Zlindmodul herausziehen.

Achtung: Zindmodul beim Abziehen von den Zindkerzen
nicht verkanten, sonst kénnen die Zlndkerzenstecker be-
schadigt werden.

1,6-I-Motor X16SZR

1,6-/1,8-1-Motor X16XEL / Z16XE / X18XE1: Motorab-
deckung —2— abschrauben —Pfeile—.

1,6-1-Motor Z16XEP: Motorkabelkanal auf der linken Sei-
te, in Fahrtrichtung gesehen, vom Zylinderkopf abclipsen
und zur Seite legen.

0-62100

@® Zlindkerzenstecker —1— abziehen. Dabei nur an den

Steckern, nicht an den Kabeln ziehen.

Zindkerzenhtilsen —2—, wenn mdéglich, mit PreBluft aus-
blasen.

Ziindkerzen mit geeignetem Kerzenschltissel herausdre-
hen. Dabei darauf achten, daB der Kerzenschltssel nicht
verkantet wird, was zum Bruch des Keramikisolators
fihren kann. Es ist ein Steckschllisseleinsatz mit Schits-
selweite (SW) 16 mm erforderlich, z. B. HAZET 900AKF.
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2,0-I-Motor X20XEV
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@ Zindkerzenstecker mit Abziehwerkzeug —1— herauszie-
hen. Das Abziehwerkzeug befindet sich auf einem der
Ziindkerzenstecker.

Alle Motoren

® Zindkerzen mit geeignetem Kerzenschllssel herausdre-
hen. Dabei darauf achten, daB der Kerzenschltssel nicht
verkantet wird, was zum Bruch des Keramikisolators
fihren kann.

Priifen

@ Zustand der Kerze (sogenanntes »Kerzengesicht«) pru-
fen. Eine verélte Kerze deutet auf Aussetzen der betref-
fenden Ziindkerze oder schlecht abdichtende Kolbenrin-
ge hin (Kompression prtifen).

Einbau

@® Zlndkerzen mit Kerzenschllissel von Hand bis zur Anla-
ge am Zylinderkopf einschrauben. Achtung: Dabei Ker-
zen nicht verkanten.

@® Ziindkerzen mit 25 Nm (2,2-1-Motor: 20 Nm) festziehen.
Achtung: Dabei Zindkerzenschltissel nicht verkanten,
damit der Keramikisolator nicht beschédigt wird.
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® 1,6-/2,0-1-Motor X16SZR/X20XEV: Ziindkerzenstecker
aufschieben.

® 2,0-I-Motor X20XEV: Ziindkabelabdeckung anschrau-
ben.

1,2-/1,6-11,8-/2,2-1-Motor
Z(X)12XE/X16XEL/Z16XE(P)/X18XE1/Z22SE

@® Zindmodul mit neuen Dichtringen auf die Zindkerzen
aufstecken und mit 8 Nm festziehen.

@® Mehrfachstecker am Zlindmodul aufstecken.

® Abdeckung auf Zylinderkopfdeckel aufschieben bezie-
hungsweise anschrauben.

@® 1,6-I-Motor Z16XEP: Motorkabelstrang am Zylinderkopf
anclipsen.

Alle Motoren:
Zindkerzengewinde erneuern

Hinweis: Falls festgestellt wird, daB das Zlindkerzengewin-
de defekt ist, muB dieses erneuert werden. Dazu gibt es un-
ter anderem von BERU einen entsprechenden Werkzeug-
und Reparatursatz. Mit einem Spezialbohrer wird das alte
Gewinde herausgeschélt; der Zylinderkopf muB dazu nicht
ausgebaut werden. AnschlieBend wird ein neues Gewinde in
den Zylinderkopf geschnitten und die Zlindkerze mit einem
speziellen Gewindeeinsatz reingedreht. Nachtrédglich einge-
baute Ziindkerzengewindeeinsétze sitzen sicher und sind
kompressionsdicht.

Zahnriemen ersetzen/
Zahnriemenrollen prifen

Das Ersetzen des Zahnriemens ist im Kapitel »Motor-Mecha-
nik« beschrieben. Achtung: Wird die Arbeit falsch ausge-
fuhrt, kénnen schwere Motorschdden die Folge sein. Daher
bei unzureichender Erfahrung Fachwerkstatt aufsuchen.

Zahnriemenrollen prifen und bei Auftreten der folgenden
Punkte austauschen.

Dieselmotor

@ Deutliche Lagergerdusche der Spann-/Umlenkrolle bei
aufgelegtem Zahnriemen.

@® Bei abgenommenem Zahnriemen drehen die Rollen bei
leichtem AnstoBen mehrere Umdrehungen nach.

® Defekte Lager-Dichtlippe, dadurch extremer Fettverlust
mit langem Nachlaufen der Rollen.

@® Zahnriemen-Laufflache auf der Spann-/Umlenkrolle weist
Beschadigungen durch beispielsweise Sand, Staub, oder
Salzwasser auf.

Benzinmotor

@® Zahnriemen-Lauffliche auf der Spann-/Umlenkrolle weist
Beschadigungen durch beispielsweise Sand, Staub, oder
Salzwasser auf.

® Rauhe Oberfliche der Spann-/Umlenkrolle beziehungs-
weise Stufenbildung zwischen verschlissenem und nicht
verschlissenem Bereich > als 0,1 mm (Papierdicke).



Kraftstoffilter fiir Benzinmotor
ersetzen

Der Kraftstoffilter sitzt am Fahrzeugunterboden neben dem
Kraftstofftank.

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Eine Grube oder ein hydraulischer Wagenheber mit Un-
terstellbécken.

B Spezialzange zum Offnen von Schnellverschliissen der
Kraftstoffleitungen, zum Beispiel HAZET 4501-1.

Erforderliche VerschleiBteile:
B Kraftstoffilter.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr! Feuerléscher
bereitstellen.

@ Kraftstoffdruck in der Leitung abbauen, siehe Seite 218.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken.

@® Geeigneten Auffangbehdlter unter den Kraftstoffilter hal-
ten.

@® ZufluB- und Ablaufleitung mit Tesaband kennzeichnen.
Die Zuordnung der Leitungen ist an der Pfeilrichtung auf
dem Filter zu erkennen, der Pfeil zeigt in DurchfluBrich-
tung.

0-6298

@ Schnellverschliisse —1— der Kraftstoffleitungen mit Spe-
zialzange entriegeln und beide Leitungen abziehen. Lap-
pen um die Anschltisse legen und herauslaufenden Kraft-
stoff auffangen.

@ Befestigungsschraube —2— I6sen und Filter herausziehen.

Achtung: Der Kraftstoffilter ist auch nach dem Ldsen der
Leitungen mit Benzin gefiillt.

Einbau

0-6299

® Verbindungsclips —1— vom alten auf den neuen Filter um-
bauen.

Achtung: Kraftstoffilter so einbauen, daB der Pfeil auf dem
Gehduse in DurchfluBrichtung zeigt, also vom Tank zum Mo-
torraum.

@ Kraftstoffilter in den Halter einsetzen und Befestigungs-
schraube festziehen.

@ Kraftstoffleitungen am Filter aufschieben, bis die Schnell-
verschllisse spurbar einrasten.

@® Fahrzeug ablassen.

@® Nach Probelauf des Motors Dichtheit der Kraftstoff-
anschllisse kontrollieren.
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Getriebe/Achsantrieb

Folgende Wartungspunkte muissen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

@ Schaltgetriebe/Automatikgetriebe: Sichtprifung auf Un-
dichtigkeiten.

B Gummimanschetten der Gelenkwellen: Auf Undichtigkei-
ten und Beschédigungen priifen.

B Automatisches Getriebe: Olstand priifen. Fehlerspeicher
auslesen lassen (Werkstattarbeit).

Achtung: Getriebe-Alt6l keinesfalls einfach wegschiitten
oder dem Hausmiill mitgeben. Die Ol-Verkaufsstellen neh-
men die entsprechende Menge Alt6l kostenlos entgegen, da-
her beim Olkauf Quittung und Olkanister fir spatere Altél-
rlickgabe aufbewahren!

Sichtpriifung auf Undichtigkeiten

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeuge noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Folgende Leckstellen sind méglich:

B Trennstelle zwischen  Motorblock und
(Schwungraddichtung/Wellendichtung-Getriebe).

Getriebe

B Oleinftillschraube.
B Gelenkwelle an Getriebe.

Bei der Suche nach der Leckstelle folgendermaBen vorge-
hen:

® Getriebegehduse mit Kaltreiniger reinigen.
@ Olstand kontrollieren, gegebenentfalls auffillen.

@® Mdgliche Leckstellen mit Kalk oder Talkumpuder bestéu-
ben.

@ Probefahrt durchfiihren. Damit das Ol besonders diinn-
flissig wird, sollte die Probefahrt auf einer SchnellstraBe
liber eine Entfernung von ca. 30 km durchgeftihrt wer-
den.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® AnschlieBend Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit ei-
ner Lampe nach der Leckstelle absuchen.

@ Leckstellen umgehend beseitigen.
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Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeuge noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken.

-

@® Gummi der Manschetten —1— mit Lampe anstrahlen und
auf Porositdt und Risse untersuchen. Eingerissene Ge-
lenkschutzhiillen umgehend erneuern.

@® Sollte eine Manschette durch Unterdruck im Gelenk nach
innen gezogen oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

@ Auf sichtbare Fettspuren an den Manschetten und in de-
ren Umgebung achten.

® Festen Sitz der Manschettenbander —2— prtifen.



Automatikgetriebe: Olstand priifen

Der vorgeschriebene Olstand ist fiir die einwandfreie Funkti-
on des automatischen Getriebes duBerst wichtig. Darum ist
die Prufung mit groBer Sorgfalt durchzufiihren.

Der Peilstab flir die Priifung befindet sich im Motorraum. Hier
wird auch das ATF eingeftillt. Achtung: Bei allen Arbeiten
am automatischen Getriebe ist auf peinliche Sauberkeit zu
achten.

Erforderliches Spezialwerkzeug:
@ Trichter mit feinmaschigem Sieb.

Erforderliche VerschleiBteile:
B Spezial-Getriebe6l OPEL-19 40 767, ET-Nr. 09 117 946.

Achtung: Das Automatik-Getriebe6l ATF-Dexron Il oder
Dexron lll darf nicht verwendet werden (ATF = Automatic
Transmission Fluid).

Prifen

@ Fehlerspeicher auslesen lassen (Werkstattarbeit).
@® Fahrzeug unbeladen auf ebener Flache abstellen.
® Handbremse anziehen.

@® Wahlhebel bei laufendem Motor nacheinander kurz in alle
Fahrstufen von P bis 1 und von 1 bis P einlegen.

@® Wahlhebel in die Stellung »P« (Parkstellung) bringen und
Motor weiter mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

Achtung: Der Motor muBB wéhrend der Prifung im Leerlauf
laufen, damit sich der Drehmomentwandler flillen kann.

0-62102

® Die Priifung kann bei kaltem oder warmem Getriebe er-
folgen. Da der Olstand bei kaltem oder warmem Ol unter-
schiedlich ist, hat der MeBstab 2 MefBskalen. Auf der ei-
nen Seite wird bei einer Oltemperatur von +80° C und auf
der anderen Seite bei einer Oltemperatur von +20° C ab-
gelesen.

Achtung: Zum Abwischen des Peilstabes darf nur ein sau-
berer, nicht fasernder Lappen verwendet werden.

@ Bei kaltem Getriebe (Umgebungstemperatur unter +35°
C) muB die Priifung nach einer Minute Motorleerlauf ab-
geschlossen sein. OlmeBstab —Pfeil- herausziehen und
mit einem sauberen, nicht fasernden Lappen abwischen.
AnschlieBend MeBstab voll eintauchen, wieder heraus-
ziehen und Olstand ablesen. Der korrekte Olstand muB
auf der mit »+20° C« bezeichneten Seite des OlmeBsta-
bes an der »MAX«-Markierung stehen.

@ Bei betriebswarmem Getriebe wird der Olstand auf der
anderen mit »+80° C« bezeichneten Seite des OlmeBsta-
bes abgelesen. Der korrekte Olstand liegt zwischen der
»MIN«- und der »MAX«-Markierung. Die Betriebstempe-
ratur wird nach einer Fahrt auf einer SchnellstraBe von
mindestens 20 km Lénge erreicht.

@® Das Nachfiillen erfolgt durch das Olstandskontrollrohr.
MuB Getriebedl nachgefiillt werden, sauberen Trichter,
mdglichst mit feinmaschigem Sieb, verwenden.

Achtung: Nicht zuviel Ol einftillen. Zuviel Ol kann Stérungen
im Automatikgetriebe hervorrufen. In jedem Fall muB zuviel
eingefiilltes Ol wieder abgelassen oder mit einer Spritze ab-
gesaugt werden.

@ Altes Ol gleichzeitig am Peilstab auf Aussehen und Ge-
ruch prufen. Verbrannte Reibbeldge verursachen Brand-
geruch. Durch verschmutztes Ol kénnen Stérungen in der
Getriebesteuerung auftreten.

Achtung: Es darf nur das OPEL-Spezialdl verwendet wer-
den. Kein ATF-OI »Dexron ll« oder »Dexron Ill« verwenden.

Ohne Olffiillung im Drehmomentwandler und automatischen
Getriebe darf weder der Motor laufen noch darf der Wagen
abgeschleppt werden.

® Nach erfolgter Priifung oder Korrektur des Olstandes
MeBstab wieder ganz einstecken und festklemmen.

@® FuBbremse betétigen und sémtliche Wéhlhebelstellungen
langsam durchschalten. AnschlieBend Olstand nochmals
kontrollieren.

@® Motor abstellen.
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Vorderachse/Lenkung

Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

Radaufhdngung sichtprifen: Federn auf Bruch, StoB-
démpfer auf deutliche Olspuren priifen — etwas Feuchtig-
keit ist unbedenklich.

Lenkgetriebe: Manschetten prifen.
Spurstangenkdpfe: Staubkappen prufen.
Achsgelenke: Staubkappen prtifen.

Servolenkung: Auf Dichtheit sichtpriifen, Flissigkeits-
stand prufen.

Lenkmanschetten prifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeuge noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug vorn aufbocken.
3
0-62104

@® Gummimanschetten —3- links und rechts mit Lampe an-
strahlen und auf Beschédigungen Uberprufen, dabei auf
Fettspuren an den Manschetten und in deren Umgebung
achten.

@® Manschetten auf Risse, Einschnitte oder Marderbisse
prifen.

@ Festen Sitz der Manschettenbdnder prtifen.

@® Fahrzeug ablassen.
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Staubkappen fiir Spurstangen-/
Achsgelenke priifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeuge noch Ver-

schleiBteile bendtigt.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug vorn aufbocken.

Spurstangengelenk

Achsgelenk

@ Staubkappen links und rechts mit Lampe anstrahlen und
auf Beschadigungen Uberprtifen, dabei auf Fettspuren an

den Manschetten und in deren Umgebung achten.

@® Manschetten auf Risse, Einschnitte und festen Sitz pru-

fen.

@ Bei beschadigter Staubkappe sicherheitshalber entspre-
chendes Gelenk mit Schutzkappe auswechseln. Einge-

drungener Schmutz zerstért das Gelenk.



@ Befestigungsmuttern fur die Gelenke auf festen Sitz pru-
fen, dabei Mutter jedoch nicht verdrehen.

@® Fahrzeug ablassen.

Olstand fiir Servolenkung priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
@ Trichter mit flexiblem Rohr.

Erforderliche VerschleiBteile:
B Spezial-Hydraulikél OPEL-19 40 766, ET-Nr. 09 544 116.

Hinweis: Es sind 2 unterschiedliche Vorratsbehélter einge-
baut.

Ausfiihrung 1:

0-62105

1 — VerschluBdeckel
2 - Qlsieb
3 — Réndelung

Ausfiihrung 2:

1 — VerschluBdeckel 4 — Dreieck als MAX-Mar-
2 —Qlsieb kierung

@ Olstand fir die Lenkhilfe im Vorratsbehélter bei abgestell-
tem Motor (Umgebungstemperatur ca. +20° C) prtifen.

@® Deckel —1—vom Vorratsbehélter abschrauben.

@® Olsieb —2— herausnehmen und auf Verunreinigungen
sichtpriifen, gegebenenfalls sorgféltig reinigen.

@ Ausfiihrung 1: Olsieb so in den Behalter einsetzen, daB
die Aussparungen fluchten —Pfeile—.

® Der Olstand muB zwischen der MAX- und MIN-Markie-
rung am Behdlter liegen beziehungsweise im Bereich der
Ré&ndelung —3— oder der Striche des OlmeBstabes.

@® Andernfalls Hydraulik6l bis zur MAX-Markierung bezie-
hungsweise Oberkante der Réndelung oder bis zur Drei-
ecksmarkierung —4— nachftillen. Dabei nur OPEL-Spe-
zialsl verwenden. Um eine Uberfiillung zu vermeiden, nur
geringe Mengen nachftillen.

@ Grundsdtzlich nur neues Ol nachftillen.

® Falls Hydraulikél nachgefillt wurde, Motor starten und
Lenksystem entlliften sowie Lenksystem auf Dichtheit
prufen, siehe Seite 148.
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Bremsen/Reifen/Rader

Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

@® Bremsflissigkeitsstand prtifen.
® Scheibenbremsen vorn/hinten: Belagstéarke prtifen.

® Bremsanlage: Leitungen, Schlduche und Anschllisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen.

® Handbremse: Handbremshebelweg und Funktion prtifen.

@ Bereifung: Reifenflilldruck und Profiltiefe prifen (ein-
schlieBlich Reserverad); Reifen auf VerschleiB und Be-
schadigungen prufen.

@ Luftdruck der Niveauregulierung prifen, siehe Seite 132.

@® Rader: Radschrauben I6sen und Uber Kreuz mit 110 Nm
festziehen.

& Bremsfllissigkeit fiir Bremssystem und Kupplungshydrau-
lik wechseln.

Bremsflussigkeitsstand priifen
Fur die Prafung wird kein Spezialwerkzeug benétigt.

Erforderliche VerschleiBteile:
B Bremsflissigkeit der Spezifikation DOT 4.

Der Vorratsbehélter flir die Bremsflissigkeit befindet sich im
Motorraum. Der SchraubverschluB3 hat eine Belliftungsboh-
rung, die nicht verstopft sein darf.

Der Vorratsbehélter ist durchscheinend, so daB der Brems-
flissigkeitsstand von auBen Uberpriift werden kann. AuBer-
dem wird ein zu niedriger Bremsfllissigkeitsstand durch eine
Warnleuchte im Kombiinstrument signalisiert. Dennoch ist es
ratsam, bei der regelméBigen Motordlkontrolle auch einen
Blick auf den Vorratsbehdlter zu werfen.

@ Der Flussigkeitsstand soll zwischen der MAX.- und der
MIN.-Marke liegen.
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@ Falls nachgefiillt werden muB, nur neue Bremsfltissigkeit
einfullen.

Hinweis: Durch Abnutzung der Scheibenbremsbelédge ent-
steht ein geringfligiges Absinken der Bremsflissigkeit. Das
ist normal. Es muB keine Bremsfltissigkeit nachgefiillt wer-
den.

Achtung: Sinkt die Bremsfllissigkeit jedoch innerhalb kurzer
Zeit stark ab oder liegt der Flussigkeitsspiegel unter der
MIN.-Marke, ist das ein Zeichen flir Bremsfllssigkeitsverlust.

Die Leckstelle muB3 dann sofort ausfindig gemacht werden.
Sicherheitshalber sollte die Uberpriifung der Anlage von einer
Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Bremsbelagdicke priifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeuge noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Stellung der Rader zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug aufbocken und Rader abnehmen.

@® Bremsscheibendicke priifen, siehe Seite 160.

® Dicke der Bremsbeldge ohne Ruckenplatte sichtprifen.
Die Dicke des Belags muB mindestens 2 mm betragen.

® Im Zweifelsfall Bremsbeldge ausbauen und Belagdicke
mit einer Schieblehre messen.

® Ist die VerschleiBgrenze der Bremsbeldge erreicht,
Bremsbeldge wechseln. Dabei mussen immer alle vier
Beldge einer Achse ersetzt werden. Auch dann, wenn nur
ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat.

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht bei den vorderen
Scheibenbremsen 1 mm Bremsbelag einer Fahrleistung von
mindestens 1.000 km. Diese Faustregel gilt unter ungtinsti-
gen Bedingungen. Im Normalfall halten die Beldge viel lan-
ger. Bei einer Belagdicke der Scheibenbremsbelége von 5,0
mm (ohne Rlckenplatte) betrdgt die Restnutzbarkeit der
Bremsbeldge also noch mindestens 3.000 km.

@® Ré&der so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrachten
Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett dlinn einfetten.
Radschrauben nur an der Kopf-Anlagefldche zur Felge,
nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben er-
neuern. Ré&der anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tiber Kreuz mit 110 Nm festziehen.



Bremsleitungen sichtprufen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken.
@® Bremsleitungen mit Kaltreiniger reinigen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum Schutz gegen Kor-
rosion mit einer Kunststoffschicht lberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschédigt, kann es zur Korrosion der Leitun-
gen kommen. Aus diesem Grund durfen Bremsleitungen
nicht mit Drahtburste, Schmirgelleinen oder Schraubendre-
her gereinigt werden.

@® Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zu den einzel-
nen Radbremszylindern mit Lampe anstrahlen und tber-
priifen. Der Hauptbremszylinder sitzt im Motorraum unter
dem Vorratsbehélter flir Bremsfllissigkeit.

@® Bremsleitungen durfen weder geknickt noch gequetscht
sein. Auch dirfen sie keine Rostnarben oder Scheuer-
stellen aufweisen. Andernfalls Leitung bis zur néchsten
Trennstelle ersetzen.

@® Bremsschlduche verbinden die Bremsleitungen mit den
Radbremszylindern an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfestem Material, kén-
nen aber mit der Zeit por6s werden, aufquellen oder
durch scharfe Gegensténde angeschnitten werden. In ei-
nem solchen Fall sind sie sofort zu ersetzen.

@® Bremsschlduche mit der Hand hin- und herbiegen, um
Beschédigungen festzustellen. Schlduche dtrfen nicht
verdreht sein, farbige Kennlinie beachten, falls vorhan-
den!

@® Lenkrad nach links und rechts bis zum Anschlag drehen.
Die Bremsschlduche dirfen dabei in keiner Stellung
Fahrzeugteile berthren.

® AnschluBstellen von Bremsleitungen und -schlduchen
dirfen nicht durch ausgetretene Flissigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn der Vorratsbehélter und die Dichtungen
durch ausgetretene Bremsfliissigkeit feucht sind, so ist das
nicht unbedingt ein Hinweis auf einen defekten Hauptbrems-
zylinder. Vielmehr durfte die Bremsfllssigkeit durch die
Belliftungsbohrung im Deckel oder durch die Deckeldichtung
ausgetreten sein.

@® Fahrzeug ablassen.

Bremsflissigkeit wechseln

Erforderliches Spezialwerkzeug:
B Ringschlissel SW 9 flir Entlifterschrauben.

B Durchsichtiger Kunststoffschlauch mit 6 mm Innen-&.

Erforderliche VerschleiBteile:
B Ca. 1,0 | Bremsflissigkeit der Spezifikation DOT 4.

Achtung: Die Flllmenge des Bremssystems betrdgt 0,5 I.
Gebrauchte Bremsflissigkeit nicht mehr einftillen.

Bei hydraulischer Kupplungsbetéitigung ebenfalls die
Fliissigkeit der Kupplungshydraulik erneuern.

Sicherheitshinweis:
VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit Bremsfliissigkeit
beachten, siehe Seite 163.

Achtung: Alte Bremsfliissigkeit ist ein Problemstoff und darf
auf keinen Fall einfach weggeschiittet oder dem Hausmdill
mitgegeben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen in-
formieren dartiber, wo sich die ndchste Problemstoff-Sam-
melstelle befindet.

Die Bremsfllissigkeit nimmt durch die Poren der Brems-
schlduche sowie durch die Entliftungs6ffnung des Vorrats-
behélters Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im Laufe der
Betriebszeit der Siedepunkt der Bremsfllissigkeit. Bei starker
Beanspruchung der Bremse kann es deshalb zu Dampfbla-
senbildung in den Bremsleitungen kommen, wodurch die
Funktion der Bremsanlage stark beeintréchtigt wird.

Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre unabhédngig von den ge-
fahrenen Kilometern, méglichst im Frihjahr, erneuern.

@ VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit Bremsfluissigkeit
beachten, siehe Seite 163.

In der Werkstatt wird die Bremse in der Regel mit einem
Bremsenftill- und Entltftungsgerét entliiftet. Das Gerat fullt
unter Druck (2,0 — 2,5 bar) neue Bremsfllssigkeit in den Vor-
ratsbehdlter ein, dabei muB das Bremspedal sténdig betatigt
sein. Es geht aber auch ohne das Entliftungsgerat. Die
Bremsanlage wird dann durch Pumpen mit dem Bremspedal
entlliftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.
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Sicherheitshinweis

Ist eine Kammer des Bremsfliissigkeit-Ausgleichbehal-
ters komplett leergelaufen, zum Beispiel wenn verges-
sen wurde Bremsfliissigkeit nachzuftillen, wird Luft an-
gesaugt, die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die
Bremsanlage mufB3 dann in der Werkstatt mit dem Entltif-
tergerat entltiftet werden.

@ Bremsflissigkeitsstand auf dem Vorratsbehdlter mit Filz-
stift markieren. Nach Erneuern der Bremsfllssigkeit ur-
spruinglichen Flissigkeitsstand wieder herstellen. Da-
durch wird ein Uberlaufen des Bremsfliissigkeitsbehélters
beim Wechsel der Bremsbeldge vermieden.

® Mit einer Absaugflasche aus dem Bremsflissigkeits-
behélter Bremsfllissigkeit bis zu einem Stand von ca. 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehélter nicht ganz entleeren, damit keine
Luft in das Bremssystem gelangt.

@® Vorratsbehdlter bis zur ,MAX“-Marke mit neuer Brems-
flissigkeit fuillen.

Achtung: Entliftungsventile vorsichtig 6ffnen, damit sie nicht
abgedreht werden. Es empfiehlt sich, die Ventile ca. 2 Stun-
den vor dem Entltiften mit Rostléser einzuspriihen. Bei fest-
sitzenden Ventilen das Entliiften von einer Werkstatt vorneh-
men lassen.
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@® Am rechten hinteren Bremssattel sauberen Schlauch auf
das Entlufterventil aufschieben, geeignetes GefaB unter-
stellen.

SX-6232

@® Von Helfer das Bremspedal langsam durchtreten lassen,
bis sich ein Gegendruck aufgebaut hat. Bremspedal ge-
treten lassen, Entlifterventil am rechten hinteren Brems-
sattel mit Ringschliissel —1— 6ffnen. Entlifterschraube
schlieBen, wenn das Pedal am Bodenblech anstdBt. FuB
vom Bremspedal nehmen lassen.

® Diesen Vorgang so oft wiederholen (ca. 10 mal), bis nur
noch neue Bremsflussigkeit heraustritt. Neue Bremsflis-
sigkeit ist an der helleren Farbe zu erkennen.

@ Entlufterventil leicht, mit etwa 6 Nm festziehen.

@ Alte Bremsflussigkeit aus den anderen Bremssatteln auf
die gleiche Weise herauspumpen, und zwar in der Rei-
henfolge — hinten links, vorne rechts, vorne links — .

Achtung: Vorratsbehélter zwischendurch immer mit neuer
Bremsfllissigkeit aufftillen. Er darf nie ganz leer sein, sonst
gelangt Luft in das Bremssystem.

® Nach dem Bremsfllssigkeitswechsel das Bremspedal
betétigen und Leerweg priifen. Der Leerweg darf maxi-
mal 3 des Pedalwegs betragen.

@® Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Da die Kupplungsbetéti-
gung mit Bremsfllssigkeit arbeitet, Bremsfltissigkeit im
dem Hydrauliksystem der Kupplung auf die gleiche Wei-
se ersetzen. Kupplung entltiften, siehe Seite 246.

® Bremsflissigkeit im Vorratsbehdlter bis zum markierten
Stand vor dem Bremsfllissigkeitswechsel auffillen.

@® VerschluBdeckel am Behélter aufschrauben.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlduche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliiftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsfliissigkeit eingeftillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchflihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betédtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.
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@® AnschlieBend einige Bremsungen auf einer StraBe mit
geringem Verkehr durchfiihren. Dabei auch mindestens
eine Vollbremsung vornehmen, bei der die ABS-Rege-
lung einsetzt, beispielsweise auf losem Untergrund. Die
ABS-Regelung ist am Pulsieren des Bremspedals spuir-
bar. Achtung: Dabei besonders auf nachfolgenden
Verkehr achten.

Handbremshebelweg priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Eine Grube oder ein hydraulischer Wagenheber mit Un-
terstellbécken.

VerschleiBteile werden nicht benétigt.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug hinten aufbocken und durch Unterstellbécke si-
chern. Die Réder sollen sich mindestens 5 cm tber dem
Boden befinden.

@® Handbremse I6sen und Hinterrdder drehen. Die Rader
mussen frei drehbar sein, die Bremsen dlrfen nicht
schleifen.

@® Handbremshebel um 3 Zdhne anziehen und Hinterrdder
drehen.

@® Die Bremswirkung auf die Hinterrdder muB gerade ein-
setzen. Die Hinterrdder durfen sich nicht mehr drehen
lassen.

@® Andernfalls Handbremse einstellen, siehe Seite 163.
@® Fahrzeug ablassen.

@® Handbremse anziehen. Der Handbremshebel darf sich
nicht weiter als 7 Zdhne anziehen lassen.

@® Andernfalls Handbremse einstellen, siehe Seite 163.

Reifenfllldruck prifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Reifenfllldruck einmal im Monat an der Tankstelle prtfen.
Vor lédngeren Autobahnfahrten Fiilldruck zusétzlich kontrollie-
ren, da hierbei die Temperaturbelastung fiir den Reifen am
groBten ist.

@ Ventilkappe abschrauben. Damit dabei die Finger nicht
verschmutzt werden, Kunststoffréhrchen innen an der
Tankklappe abnehmen und auf die Ventilkappe aufsetzen.

b . |O-62109|

® Reifenflilldruck grundsétzlich am kalten Reifen priifen.
Hoherer Druck infolge Reifenerwdrmung durch ldngere
Fahrt darf nicht reduziert werden. Der richtige Reifenftill-
druck steht auf der Innenseite der Tankklappe. Anhalts-
werte fur den Reifenftilldruck, siehe Seite 137.

@ Bei der Druckprtifung im Rahmen der Wartung ebenfalls
das Reserverad priifen. Der richtige Flilldruck entspricht
dem hdchsten angegebenen Druck bei voller Beladung.

@ Ventilkappe mit Hilfswerkzeug fest aufschrauben.

@® Fahrzeuge mit manueller Niveauregulierung: Mindest-
luftdruck von 0,8 bar priifen. Dazu im Kofferraum die Sei-
tenklappe 6ffnen.
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Reifenventil priufen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
B Metallschutzkappe fuir Reifenventil oder HAZET 666-1.

@ Staubschutzkappe vom Ventil abschrauben.

SX-6235

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen lediglich
bis zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden dir-
fen, und zwar mussen die Profilrillen auf der gesamten Lauf-
flache noch mindestens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es emp-
fiehlt sich jedoch, sicherheitshalber die Reifen bereits bei ei-
ner Mindestprofiltiefe von 2 mm auszutauschen.

@® FEtwas Seifenwasser oder Speichel auf das Ventil geben.
Wenn sich eine Blase bildet, Ventileinsatz —3— mit umge-
drehter Schutzkappe —2— oder HAZET 666-1 festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils kann nur eine Metall-
schutzkappe —2—- verwendet werden. Metallschutzkappen
sind an der Tankstelle erhéltlich. 1 — Gummischutzkappe, 4 —
Ventil.

@ Ventil erneut priifen. Falls sich wieder Blasen bilden oder
sich das Ventil nicht weiter anziehen 1aBt, Ventil erneuern
(Werkstattarbeit).

® Grundsétzlich Schutzkappe wieder befestigen.

Reifenprofil/Radbefestigung prifen

Fir die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Fiilldrucks und bei
fehlerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der
gesamten Lauffliche anndhernd gleichmé&Big ab. Bei un-
gleichméaBiger Abnutzung, siehe Stérungsdiagnose im Kapi-
tel »Reifen«. Im Ubrigen |4Bt sich keine generelle Aussage
Uber die Lebensdauer bestimmter Reifenfabrikate machen,
denn die Lebensdauer hdngt von unterschiedlichen Faktoren
ab:

B Fahrbahnoberfldche
B Reifenfllldruck

B Fahrweise

B Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und star-
kes Bremsen férdern den schnellen ReifenverschleiB.
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Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich zuldssigen Mindest-
profiltiefe, das heiBt, weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiBanzeiger kein Profil
mehr auf, mussen die Reifen gewechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf Matsch und Schnee nur
den gewtinschten Grip, wenn ihr Profil noch mindestens 4
mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn
die Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch ein-
dringendes Wasser der Stahlgtrtel. Dadurch I6st sich unter
Umstédnden die Lauffliche von der Karkasse, der Reifen
platzt. Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicher-
heitsgriinden Reifen austauschen.

@® Séamtliche Radschrauben I6sen und Uber Kreuz mit 110
Nm festziehen.



Karosserie/lnnenausstattung/Heizung

Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

@ Karosserie: Lackierung auf Beschadigung sichtprtifen.

@® Unterbodenschutz und Hohlraumkonservierung: Sichtpru-
fen, Beschadigungen ausbessern.

® Klimakompressor auf Dichtheit sichtprtifen.

Pollenfilter: Filtereinsatz ersetzen.

B Tlrfeststeller, Tlrscharniere, MotorhaubenschloB, Heck-
klappenscharniere: Mit MoS,-Hochdruckfett schmieren.

B Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen priifen.

Pollenfilter ersetzen
Spezialwerkzeug wird nicht benétigt.

Erforderliche VerschleiBteile:
B Filtereinsatz.

B Klimaanlage: Dichtung zwischen Gehduse und Deckel
des Pollenfilters.

Der Filter befindet sich im Luftverteilergehduse hinter dem
Handschuhkasten. Er reinigt die von auBen eintretende Luft
von Staub, RuB3, Pollen und Sporen. Bei haufigen Fahrten in
staubiger Umgebung Filter in kiirzeren Abstdnden wechseln.

Hinweis: Es gibt 2 unterschiedliche Filter-Ausftihrungen und
von jeder Ausflihrung 2 Varianten.

Ausfihrung 1
Ausbau
@® Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 261.

® FuBraumverkleidung auf der Beifahrerseite ausbauen,
siehe Seite 266.

@® Luftkanal im FuBraum ausbauen, siehe Seite 112.

-w—r
e U (S
1
.
= ~

@® Variante 1: 5 Klammern —Pfeile— I6sen und Deckel fir
Pollenfilter aufklappen.

@ Variante 2: 2 Riegel und 3 Klammern —Pfeile— I6sen und
Deckel fiir Pollenfilter aufklappen.

Einbau

@® Variante 1: Neuen Filtereinsatz einschieben, Deckel
schlieBen und am Gehduse einclipsen.

0-62112

Achtung Variante 2: Der Ubergangsbereich von Pollenfilter
und Verdampfer muf3 besonders sorgféltig abgedichtet wer-
den. Undichtigkeiten im Bereich des Filterdeckels flihren zu
Wassereintritt im BeifahrerfuBraum. Die folgenden Arbeits-
schritte zum Abdichten beziehen sich auf Variante 2.

@® Dichtmasse auf Gehdusenut und Deckellippe im abgebil-
deten Bereich —1— so entfernen, daB der Deckel dicht
schlieBen kann.

@® Neuen Filtereinsatz einschieben.

@ Klebedichtmasse im abgebildeten Bereich auf die Geh&u-
senut auftragen. Die Fachwerkstatt verwendet dazu die
Dichtmasse OPEL-90543748, Kat-Nr. 1503297.
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@ Filterdeckel schlieBen und verriegeln.

@ Dichtmasse im abgebildeten Bereich an der Kante vom
Gehdause zum Deckel auftragen.

@® Beide Varianten: Der weitere Einbau erfolgt in umge-
kehrter Ausbaureihenfolge.

Ausfihrung 2

Ausbau

@® Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 261.

@® Variante 1: Schrauben —1- herausdrehen, Klammern
—Pfeile— I6sen und Deckel flir Pollenfilter —2— abnehmen.

0-62217

@® Variante 2: 3 Schrauben und 3 Klammern —Pfeile— I6sen
und Deckel flir Pollenfilter abnehmen.

@ Filtereinsatz herausziehen.

Einbau
@® Neuen Filtereinsatz einschieben.

@ Filterdeckel aufdriicken und einclipsen. Je nach Variante
Filterdeckel mit 2 oder 3 Schrauben anschrauben.

@® Handschuhkasten einbauen, siehe Seite 261.
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Sicherheitsgurte sichtpriifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Achtung: Gerdusche, die beim Aufrollen des Gurtbandes
entstehen, sind funktionsbedingt. Auf keinen Fall darf zur Be-
hebung von Geréduschen Ol oder Fett verwendet werden.
Der Aufroll- und Gurtstrafferautomat darf aus Sicherheits-
griinden nicht zerlegt werden.

SX-6242

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen und Gurtband auf
durchtrennte Fasern prtifen.

@® Beschadigungen kénnen zum Beispiel durch Einklemmen
des Gurtes oder durch brennende Zigaretten entstehen.
In diesem Fall Gurt austauschen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne daB Fasern durch-
trennt sind, braucht der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

® Schwergéngigen Gurt auf Verdrehungen prifen, gegebe-
nenfalls Verkleidung an der Mittelsdule ausbauen.

@® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr funktioniert, Gurt
auswechseln (Werkstattarbeit).

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser reinigen, keines-
falls L6sungsmittel oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.



Elektrische Anlage

Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

@ Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.
@ Signalhorn: Prtifen.

@® Beleuchtungsanlage: Funktion prifen.
(]

Scheinwerfereinstellung priifen (Werkstattarbeit), siehe
Seite 96.

Scheibenwischer: Wischergummis auf VerschleiB prfen.

Scheibenwaschanlage: Funktion priifen, Diisenstellung
kontrollieren,  Flissigkeit nachfillen, Scheinwerfer-
Waschanlage prifen, siehe Kapitel »Scheibenwischeran-
lage«.

@ Batterie: Ruhespannung prifen. Batterieklemmen und
Batteriehalter auf festen Sitz priifen. Sdurestand prtifen
(nur wenn nachtréglich eine nicht wartungsfreie Batterie
eingebaut wurde).

@ Service-Intervallanzeige zurlicksetzen, siehe Seite 14.

@ Fernbedienung flir Zentralverriegelung: Batterien wech-
seln.

Stromverbraucher priifen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

Folgende Funktionen prifen, gegebenenfalls Fehler behe-
ben. Je nach Ausstattung sind nicht alle Verbraucher vorhan-
den:

B Beleuchtung: Abblendlicht, Fernlicht, Standlicht, Nebel-
licht vorn, Blinkleuchten, Warnblinkanlage, SchluBlicht,
NebelschluBlicht, Riickfahrlicht, Bremslicht.

B Leuchtweitenregulierung.

B Innen- und Leseleuchten (Abschaltautomatik flir Innen-
leuchten vorn), Handschuhkastenbeleuchtung, beleuch-
teter Ascher, Sonnenblendenbeleuchtung, Einstiegs-
leuchten, Kofferraumbeleuchtung, beleuchteter Zind-
schltissel.

B Check-Control: Priifen, ob »Check« innerhalb von ca. 4
Sekunden erlischt, nachdem die Ziindung eingeschaltet
wurde.

B Warnsummer flir nicht ausgeschaltetes Licht und/oder
Radio.

B Alle Schalter in der Konsole.
B Bordcomputer.

B Kombiinstrument mit allen Anzeigen, Leuchten und Be-
leuchtung.

B Doppeltonfanfare.

B Scheibenwisch-/Scheibenwaschanlage, Scheinwerferrei-
nigungsanlage.

B Zigarrenanztinder.

B Elektrische AuBenspiegel, Beheizung und Verstellung.

B Elektrische Fensterheber.

B Elekirisches Schiebe-/Ausstelldach.

B Zentralverriegelung, Funkfernbedienung, Komfortschlie-
Bung.

B Beheizbare Sitze.

H Radio.

Wischergummis prufen

Fur die Prifung werden weder Spezialwerkzeug noch Ver-
schleiBteile bendtigt.

@® Wischerarme hochklappen und Wischerarme abwinkeln.

@® Wischlippen mit einem weichen Tuch sowie Scheibenrei-
nigungs- und Frostschutzmittel reinigen.

@® Wischlippen auf Verhdrtungen oder Risse prifen, gege-
benenfalls Wischergummis/Wischerblatter ersetzen, sie-
he Kapitel »Scheibenwischeranlage«.

Funk-Fernbedienung:
Batterie wechseln

Spezialwerkzeug wird nicht benétigt.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Batterie fur Fernbedienung

Achtung: Die Batterie enthélt Problemstoffe und darf auf
keinen Fall dem Hausmdill mitgegeben werden. Verbrauchte
Batterie bei der Verkaufsstelle der neuen Batterie abgeben.

@ Schraubendreher, wie in der Abbildung gezeigt, anset-
zen. Schraubendrehergriff schwenken und dadurch Fern-
bedienung vom Schiltisselteil trennen.
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@® Fernbedienung aufklappen.

Achtung: Priifen, ob die Polaritdt auf den Batterien einge-
pragt ist, andernfalls Einbaulage notieren. Batteriewechsel
innerhalb von 3 Minuten durchfiihren, sonst muB man die
Fernbedienung neu synchronisieren, siehe Seite 55.

@ Batterie herausnehmen und durch eine neue gleicher
Ausflihrung ersetzen. Neue Batterie in gleicher Lage wie
die ausgebaute einsetzen, dabei auf richtige Polaritat
(+/~) achten.

@® Fernbedienteil in das Schltisselteil einsetzen und hérbar
einrasten.

Fahrzeugbatterie prifen

@® Ruhespannung priifen, siehe Kapitel »Elekirische Anla-
ge«.
@® Batterieklemmen und Batteriehalter durch Hin- und Her-

bewegen auf festen Sitz priifen, gegebenenfalls Befesti-
gung vorsichtig nachziehen.

Achtung: Bei der serienméBig eingebauten Batterie kann
kein destilliertes Wasser nachgefiillt werden.

Saurestand priifen, nur wenn nachtréglich eine nicht war-
tungsfreie Batterie eingebaut wurde

Fr die Prifung wird kein Spezialwerkzeug.benétigt.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Destilliertes Wasser.
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@® Sdurestand im durchsichtigen Batteriegehduse von
auBen sichtprtfen.

@® Nur wenn der Sdurestand in einer Zelle unter die MIN-
Markierung —1— abgesunken ist, Batteriestopfen —3— aus-
schrauben.

Achtung: Ist der Sdurestand nicht erkennbar, Batteriestop-

fen ausschrauben und in die Zellen schauen. Nicht mit offe-

ner Flamme in die Batterie leuchten. Explosionsgefahr!

® Jede Zelle einzeln mit destilliertem Wasser bis zur MAX-
Markierung —2— auffiillen. Der S&urestand muB etwa 5
mm oberhalb der Bleiplatten liegen.

® Stopfen einschrauben und festziehen. Vorher O-Dichtring
am Stopfen kontrollieren, bei Beschadigung erneuern.

@® AnschlieBend Batterie laden, siehe Seite 67.



Aus dem Inhalt:

B Fahrzeug waschen
B Lackierung pflegen

B Unterbodenschutz

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist es in den meisten Gemeinden
verboten, Fahrzeuge auf offentlichen Platzen zu waschen.
Wird das Auto sehr oft in einer automatischen Waschanlage
gewaschen, hinterlassen die rotierenden Waschbdrsten
Schleifspuren auf dem Lack. Diese lassen sich verhindern,
wenn man den Wagen von Hand in einer entsprechenden
Waschanlage wascht.

@® Vogelkot, tote Insekten, Baumharze, Teerflecken, Streu-
salze und andere aggressive Ablagerungen sofort abwa-
schen, da sie dtzende Bestandteile enthalten, die Lack-
schéden verursachen.

@® Beim Waschen reichlich Wasser verwenden. Lackierung
nicht scharf abspritzen. Mit einem weichen Schwamm
oder Waschhandschuh beziehungsweise einer weichen
Burste auf dem Dach beginnend von oben nach unten
mit geringem Druck reinigen; Schwamm oft aussptilen.

@® Waschmittel nur bei hartndckiger Verschmutzung ver-
wenden. Mit klarem Wasser griindlich nachsplilen, um
die Reste des Waschmittels zu entfernen. Bei regelméBi-
ger Benutzung von Waschmitteln muB &fter konserviert
werden. Dem Waschwasser kann ein Konservierungsmit-
tel beigegeben werden.

® In die Eintritts6ffnungen der Belliftungsanlage nur mit ei-
nem schwachen Strahl sprtihen.

@® Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden. Verschie-
dene Leder flir Lack- und Fensterfldchen verwenden, da
Konservierungsmittelriickstdnde auf den Scheiben zu
Sichtbehinderungen ftihren.

@® Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen missen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wésche in automatischen Wasch-
straBen — mit einem Schwamm griindlich gereinigt und
anschlieBend abgesplilt und abgeledert werden.

@® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken sind sonst unvermeidlich.

Achtung: Nach der Wagenwédsche Bremsscheiben kurz
trockenbremsen, da sich durch N&sse eine verringerte
Bremswirkung ergibt.

B Hohlraumkonservierung
B Polster reinigen

B Lackschaden ausbessern

B Werkzeugausriistung
B Motorstarthilfe

B Fahrzeug abschleppen

Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie nétig soll die sauber gewaschene
und getrocknete Lackierung mit einem Konservierungsmittel
behandelt werden, um die Oberflaiche durch eine poren-
schlieBende und wasserabweisende Wachsschicht gegen
Witterungseinfllisse zu schiitzen. Auch wenn regelméBig
Waschkonservierer verwendet wird, empfiehlt es sich, den
Lack mindestens zweimal im Jahr mit Hartwachs zu schtitzen.

Ubergelaufenen Kraftstoff, tibergelaufenes Ol oder Fett, be-
ziehungsweise Ubergelaufene Bremsfllissigkeit sofort ent-
fernen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Spétestens, wenn Wasser nicht mehr deutlich vom Lack ab-
perlt, muB konserviert werden. Der Lack trocknet sonst aus.

Eine weitere Mdglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Waschkonservierer. Waschkonservierer schiitzen die Lackie-
rung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwa-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen
2 Waschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lack-
konservierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Polieren: Polieren ist nur dann erforderlich, wenn der Lack
infolge mangelhafter Pflege beziehungsweise unter der Ein-
wirkung von Umwelteinfliissen unansehnlich geworden ist
und sich durch eine Behandlung mit Konservierungsmitteln
kein Glanz mehr erzielen |&Bt. Zu warnen ist vor stark schlei-
fenden oder chemisch stark angreifenden Poliermitteln, auch
wenn der erste Versuch damit noch so sehr zu liberzeugen
scheint.

Vor jedem Polieren muB3 der Wagen sauber gewaschen und
sorgféltig abgetrocknet werden. Im Ubrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung flir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln muB3 anschlieBend noch konserviert
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren!

Kunststoffteile und matt lackierte Teile dtirfen nicht mit Kon-
servierungs- oder Poliermitteln behandelt werden, da sich
sonst Flecken bilden.
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Teerflecke entfernen: Frische Teerflecke kénnen mit einem
in Waschbenzin getrdnkten weichen Lappen entfernt wer-
den. Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum oder
Terpentinél verwendet werden. Sehr gut gegen Teerflecke
eignet sich auch ein Lackkonservierer. Bei Verwendung die-
ses Mittels kann auf ein Nachwaschen verzichtet werden.

Insekten entfernen: Insekten enthalten aggressive Stoffe,
die den Lackfiim beschédigen kénnen. Deshalb sofort mit
lauwarmer Seifen- oder Waschmittell6sung abwaschen. Es
gibt auch spezielle Insekten-Entferner.

AuBenbeleuchtung: Leuchten- und Scheinwerferabdeckun-
gen sind aus Kunststoff. Keine scheuernden oder dtzenden
Mittel, keine Eiskratzer verwenden und nicht trocken séu-
bern.

Kunststoffteile pflegen: Kunststoffteile, Kunstledersitze,
Himmel, Leuchtenglédser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz sdubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststoffreiniger behandeln.

Scheiben reinigen: Schnee und Eis von Scheiben und
Spiegeln nur mit einem Kunststoffschaber entfernen. Um
Kratzer durch Schmutz zu vermeiden, sollte der Schaber
nicht vor- und zurtickbewegt, sondern nur geschoben wer-
den. Fensterscheiben innen und auBen mit sauberem, wei-
chem Lappen abreiben. Bei starker Verschmutzung helfen
Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser oder auch
ein spezieller Scheibenreiniger. Beim Reinigen der Wind-
schutzscheibe Scheibenwischerarm nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblétter zu sédubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel diirfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschblirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tlcher nicht fiir die Scheiben
verwendet werden. Beim Einsprtihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen: Gummidichtungen durch
Einpudern der Dicht- und Gleitflichen mit Talkum oder Be-
spriihen mit Silikonspray geschmeidig halten. So werden
auch quietschende oder knarrende Gerdusche beim
TurenschlieBen vermieden. Auch das Einreiben der betref-
fenden Flachen mit Schmierseife beseitigt die Gerdusche.

Reifen reinigen: Reifen nicht mit einem Dampfstrahlgerat
reinigen. Wird die Duise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, wird dessen Gummischicht innerhalb weni-
ger Sekunden irreparabel zerstért, selbst bei Verwendung
von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise gereinigter Reifen
sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

Leichtmetall-Scheibenrader mit Felgenreiniger und Burste
reinigen, jedoch keine aggressiven, séurehaltigen, stark al-
kalischen und rauhen Reinigungsmittel oder Dampfstrahler
liber +60° C verwenden.

Sicherheitsgurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand sdubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Automatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen.
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Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die Fahrzeugunterseite einschlieBlich der Radkésten ist mit
Unterbodenschutz beschichtet. Die besonders stark geféhr-
deten Bereiche in den Radldufen sind mit Kunststoffschalen
gegen Steinschlag geschlitzt. Dartiber hinaus wurden korro-
sionsgeféhrdete Karosserieteile aus verzinktem Blech herge-
stellt. Vor der kalten Jahreszeit und nach einer Unterboden-
wdsche sollte der Unterbodenschutz kontrolliert und gegebe-
nenfalls ausgebessert werden.

Im Schleuderbereich des Unterbaues kénnen sich Staub,
Lehm und Sand ablagern. Den angesammelten Schmutz
entfernen, zumal er wahrend der Winterzeit auch noch mit
Streusalz angereichert sein kann.

Motorwéasche/Motorraum konservieren: Eine Motorraum-
wasche sollte nach Mdglichkeit vermieden werden. Falls es
doch notwendig ist, Motorwésche nur bei ausgeschalteter
Zundung durchfihren. Vor der Motorwésche, die zum Bei-
spiel mit Kaltreiniger und einem Hochdruckreiniger durchge-
fihrt werden kann, Lichtmaschine, Sicherungskasten und
Bremsfllssigkeitsbehdlter mit Plastikhillen abdecken. Ach-
tung: Nur einen Hochdruckreiniger mit Flachstrahldiise und
einem maximalen Druck von 80 bar verwenden. Bei héhe-
rem Druck mindestens 40 cm Abstand zu den Bauteilen ein-
halten. Keinen direkten Strahl auf die Kihlmittelpumpe und
den Keilrippenriemen-Spanner richten, sonst kénnen der
Gleitdichtring und das Lager beschéadigt werden.

Nach jeder Motorwésche die Gelenkbereiche der Motorregu-
lierung schmieren und den Motorraum einschlieBlich der im
Motorraum befindlichen Teile der Bremsanlage, Achselemente
mit Lenkung sowie Karosserieteile und Hohlrdume mit einem
hochwertigen Konservierungswachs einspriihen. Dabei den
Keil- und Zahnriementrieb vor Wachs schtitzen.

Polsterbeziige pflegen/reinigen

Textilbeziige: Polsterbezlige mit Staubsauger und Burste
reinigen. Bei starker Verschmutzung Textilbezlige mit
Trockenschaum reinigen.

Fett- und Olflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandeln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rénder bilden. Fleck durch kreisférmiges Reiben von auB3en
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.

Lederbeziige: Bei starker Sonneneinstrahlung und léngerer
Standzeit Sitze abdecken, damit sie nicht ausbleichen.

Baumwoll- oder Wollappen mit Wasser leicht anfeuchten und
Lederfldchen sdubern, ohne das Leder oder die Nahtstellen
zu durchfeuchten. Starker verschmutzte Lederflachen mit ei-
nem milden Feinwaschmittel ohne Aufheller (2 EBI6ffel auf 1
Liter Wasser) reinigen. Fett- und Olflecke vorsichtig ohne
Reiben mit Reinigungsbenzin abtupfen. AnschlieBend mit ei-
nem trockenen, weichen Tuch nachwischen.

Die gereinigten (lackierten) Lederpolster sollten anschlie-
Bend mit einem handelstblichen Pflegemittel fiir Leder-



flachen behandelt werden. Solche Mittel sind bei den Fach-
werkstétten und im Autofachhandel erhéltlich. Das Mittel vor
Gebrauch gut schutteln und mit einem weichen Lappen diinn
auftragen. Nach dem Eintrocknen mit einem sauberen und
weichen Tuch nachreiben. Diese Behandlung empfiehlt sich
bei normaler Beanspruchung alle 6 Monate.

Steinschlagschaden ausbessern

Ausbeul- und Lackierarbeiten an der Autokarosserie setzen
Erfahrung tiber den Werkstoff und dessen Bearbeitung vor-
aus. Derartige Fertigkeiten werden in der Regel erst durch
eine langjéhrige Praxis erreicht. Aus diesem Grund wird hier
nur das Ausbessern von kleineren Lackschéden erlédutert.

Zum Nachlackieren wird unbedingt dieselbe Lackfarbe
bendtigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach
AbschluB der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Fahr-
zeug-Farbton wird vom Hersteller durch die Lacknummer auf
dem Fahrzeugdatentrager vermerkt, siehe Seite 12.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, daB Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Sonnenbe-
strahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witterungsbedin-
gungen und chemische Einfliisse wie beispielsweise Indu-
strieabgase mit der Zeit verdndern. AuBerdem kénnen Ober-
flachenschaden, Farbverdanderungen und Ausbleichen des
Lackes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit unge-
eigneten Mitteln durchgeftihrt wurden.

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metal-
lic-Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim
Lackieren wird der Klarlack tiber den feuchten Grundlack ge-
spritzt. Die Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtragli-
chen Metallic-Lackierung ist besonders groB, da hier schon
die unterschiedliche Viskositdt des Reparaturlackes gegenu-
ber dem Originallack zu Farbverschiebungen fiihrt.

Es lohnt sich, auch kleinste Lackschdden regelméBig zu be-
seitigen, da auf diese Weise Rostschdden und gréBere Re-
paraturen vermieden werden.

Fur kleine Kratzer und Steinschldge, die lediglich den Deck-
lack abgesplittert haben, also nicht bis aufs blanke Blech vor-
gedrungen sind, gentgt im allgemeinen der Lackstift.

@ Tiefere Steinschlagschaden, die schon kleine Rostnarben
gebildet haben, mit einem »Rostradierer« beziehungs-
weise einem Messer oder einem kleinen Schraubendre-
her auskratzen, bis das blanke Blech erscheint. Wichtig
ist, daB keine auch noch so kleine Roststelle mehr sicht-
bar ist. Bei »Rostradierern« handelt es sich um kleine
Kunststoffhiilsen, die zum Auskratzen des Rostes kurze
Drahtborsten besitzen.

@ Die blanken Stellen mussen einwandfrei trocken und fett-
frei sein. Dazu Reparaturstelle sowie umgebenden Lack
mit Silikonentferner reinigen.

® Auf die blanke Metallfliche mit einem dlinnen Pinsel et-
was Lackgrundierung (»Primer«) auftragen. Da das
Grundiermittel meist in Spriihdosen erhéltlich ist, etwas
Grundiermittel in den Deckel der Dose sprihen und Pin-
sel dort eintauchen.

@® Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflack
ausbessern. Bei den Tupflackdosen ist der Pinsel bereits
im Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit der ent-
sprechenden Farbe zur Verfligung steht, etwas Farbe in
den Deckel der Dose spriihen und anschlieBend Lack mit
einem dlnnen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in
einem Arbeitsgang immer nur eine dinne Lackschicht
anbringen, damit der Lack nicht herunterlaufen kann. An-
schlieBend Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so oft
wiederholen, bis der Krater ausgeflillt ist und die ausge-
besserte Stelle gegentiber der umgebenden Lackflache
keine Vertiefung mehr bildet.
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Langfristig zahlt es sich immer aus, wenn man qualitativ hoch-
wertiges Werkzeug kauft. Neben einer Grundausstattung mit
Maul- und Ringschltisseln in den géngigen GréBen und ver-
schiedenen Torxschraubendrehern sowie einem Satz Steck-
schitissel empfiehlt sich auch der Kauf eines Drehmoment-
schlussels. Dartber hinaus ist bei manchen Arbeitsgdngen der
Einsatz von Spezialwerkzeug zwingend erforderlich.

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma HAZET
(42804 Remscheid, Postfach 100461) angeboten. In den Ta-
bellen sind die Werkzeuge mit der HAZET-Bestellnummer
aufgefuihrt. Vertrieben wird das Werkzeug lber den Fach-
handel.
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Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Ventildreher fuir Reifenventile 666-1 17 MeBgerat flir Sduredichte und
2 Kugelgelenk-Abzieher, Frostschutzanteil 4810 B
Maulweite 20 — 22 mm, 2-stufig 1790-7 18 Steckschltissel fir Thermoschalter ~ 4815-29
3 Klemmzange ftir Edelstahlhaltebén- 19 Spritzdiiseneinsteller fur Scheiben-
der der Gelenkwellenmanschetten 1847 waschanlage 4850-1
4 Zange fur Sicherungsring im 20 Winkeleinsteller flir Scheiben-
Gleichlaufgelenk 1847-3 wischerarme 4851-1
5 Ziindkerzenstecker-Zange 1849 21 Spanngerdt flir Schraubenfedern
6 Montagekeil 1965-20 der Federbeine 4900-2A
7 Magnet-Sucher 1976 22 F__ederspanner-SpannpIatten-Paar
8  Fihlerblattiehre 0,05 - 1,0 mm 2147 g‘r den AhST,RA MeBech 4900-11/2
9 Kupplungs-Zentrierwerkzeug 2174 23 remssc elbgn- efsc :eber 4956-1
10 Innentorx-Einsatz fiir fir 24 Handbrems-Einstellschltissel 4965-1
Airbagsensor-Schraube 22231 g-T30 25  Bremssattelfeile 4968-1
11 Zange fir Verriegelung Kraftstoff- 26 Bremssatteldrahtblirste 4968-2
leitungen 4501-1 27 Entliiftungsschltissel Bremse 4968-9
12 Abklemmzangen-Satz 4590/2 28 Rﬂck:setzvorrichtung flir vordere
13 Steckschlssel fiir Lambdasonden- Scheibenbremsen 4971-1
ausbau (1,6-I-Motor) 4680-4 29 Drehmomentschlissel 1 — 6 Nm 6003 CT
14 Ketten-Abgasrohrschneider 4682 30 Drehmomentschltissel 4 — 40 Nm 6109-2 CT
15 Gelenkschltssel fur Glihkerzen 4760-1 31 Drehmomentschltissel 40 — 200 Nm  6122—1CT
16 Ziindkerzenschllissel 4766-1 32 Winkelscheibe flir drehwinkel-
gesteuerten Schraubenanzug 6690




Sicherheitshinweise:

Werden die vorgeschriebenen AnschluBhinweise nicht ge-

nau eingehalten, besteht die Gefahr der Veradtzung durch

austretende Batteriesdure. AuBerdem kénnen Verletzun-
gen oder Schéaden durch eine Batterieexplosion entstehen
oder Defekte an der Fahrzeugelektrik auftreten.

B Batteriefltissigkeit von Augen, Haut, Gewebe und
lackierten Flachen fernhalten. Die Flissigkeit ist at-
zend. Sdurespritzer sofort mit klarem Wasser grtind-
lich absptilen. Gegebenenfalls einen Arzt aufsuchen.

B Keine Funken oder offenen Flammen in Batterienédhe,
da aus der Batterie brennbare Gase austreten kénnen.

B Augenschutz tragen.

B Darauf achten, daB die Starthilfekabel nicht durch
drehende Teile wie z. B. Kihlerventilator beschadigt
werden.

Die Starthilfekabel sollten einen Leitungsquerschnitt von
25 mm? aufweisen und mit isolierten Kabelzangen ausge-
stattet sein. In der Regel ist der Leitungsquerschnitt auf
der Packung der Starthilfekabel angegeben.

Bei beiden Batterien muss die Spannung 12 Volt betra-
gen. Die Kapazitét der stromgebenden Batterie darf nicht
unter der Kapazitat der entladenen Batterie liegen.

Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Vor AnschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorene
Batterie unbedingt aufgetaut werden.

Die entladene Batterie muB ordnungsgeméB am Bord-
netz angeklemmt sein.

Wenn mdglich, Sédurestand der entladenen Batterie pru-
fen, gegebenenfalls destilliertes Wasser auffiillen und
Batterie verschlieBen.

Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daB kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls kénnte bereits beim
Verbinden der Pluspole ein Strom flieBen.

Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe zusétz-
lich in Parkstellung »P« schalten.

Alle Stromverbraucher ausschalten.

Grundsétzlich Motor des Spenderfahrzeuges ca. 1 Minu-
te vor dem Startvorgang und wéhrend des Startvorgan-
ges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen. Dadurch wird
eine Beschddigung des Generators durch Spannungs-
spitzen beim Startvorgang vermieden.

.@ Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:

1. Rotes Kabel —1— an den Pluspol (+) der entladenen
Batterie —A— anklemmen.

2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol (+)
der stromgebenden Batterie —-B— anklemmen.

3. Schwarzes Kabel —2— an den Minuspol (-) der strom-
gebenden Batterie anklemmen.
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4. Das andere Ende des schwarzen Kabels an eine gute
Massestelle —X— des Empféngerfahrzeuges anschlieen.
Achtung: Nicht an den Minuspol (-) der leeren Batte-
rie. Am besten eignet sich ein mit dem Motorblock ver-
schraubtes Metallteil. Unter ungtlinstigen Umsténden
kénnte beim AnschlieBen des Kabels an den Minuspol
der leeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgas-
entwicklung, die Batterie explodieren.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel durfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen drfen keine Massestel-
len (Karosserie oder Rahmen) bertihren — KurzschluBgefahr!

Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht l&nger als
10 Sekunden ununterbrochen betétigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwér-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abkuhlpause« von
mindestens 2 Minute einlegen.

Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wéhrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

Nach erfolgreichem Start beide Fahrzeuge mit der
»Strombriicke« noch 3 Minuten laufen lassen.

Um Spannungsspitzen beim Trennen abzubauen, im
Fahrzeug mit der leeren Batterie Gebldse und Heckschei-
benheizung einschalten. Nicht das Fahrlicht einschalten.
Glihlampen brennen bei Uberspannung durch.

Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel —2— (-) am Emp-
fangerfahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug ab-
klemmen. Rotes Kabel —1— zuerst am stromgebenden
und dann am Empféngerfahrzeug abklemmen.
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Das Fahrzeug darf nur an den daflir vorgesehenen Ab-
schleppdsen abgeschleppt werden.

Abschleppseil/Abschleppstange anbringen

@® Abdeckkappe flir die Aufnahme der Abschleppdse vorn
rechts 6ffnen: Abdeckkappe nach unten ausrasten und
nach unten abziehen.

® Coupé: Runde Abdeckung fir Abschleppdse im StoBféan-
ger mit einem Schraubendreher vorsichtig heraushebeln.

@ Die Abschleppdse befindet sich in der Tasche flir Wagen-
heber und Wagenwerkzeug im Gepéack- beziehungswei-
se Laderaum unter dem Reserverad. Abschlepppdse ent-
gegen Uhrzeigersinn mit Radschltissel bis zum Anschlag
in waagerechte Stellung festziehen.

Achtung: Nach Gebrauch Abschleppdse in Werkzeugtasche
legen. Abschleppdse immer im Fahrzeug mitftihren.

)

@ Die hintere Abschleppdse ist rechts am Wagenunterbau.
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Regeln beim Abschleppen

@ Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist und Blinkleuchten, Signalhorn, Scheibenwischer und
Scheibenwischanlage betétigt werden kénnen.

@ Getriebe in Leerlaufstellung bringen.
@® Warnblinkanlage bei beiden Fahrzeug einschalten.

® Da der Bremskraftverstdrker und die Servolenkung nur
bei laufendem Motor arbeiten, missen bei nicht laufen-
dem Motor das Bremspedal und das Lenkrad entspre-
chend kréftiger betétigt werden!

@ Bei der Verwendung eines Abschleppseils muB der Fah-
rer des ziehenden Wagens beim Schalten weich einkup-
peln. Der Fahrer des gezogenen Wagens hat darauf zu
achten, daB das Seil stets straff ist.

@® Ohne Ol im Schaltgetriebe beziehungsweise Automa-
tikgetriebe darf der Wagen nur mit angehobenen An-
triebsrédern abgeschleppt werden.

® Empfehlenswert ist die Verwendung einer Ab-
schleppstange. Die Gefahr des Auffahrens ist bei Ver-
wendung eines Abschleppseils groB3. Ein Abschleppseil
soll elastisch sein, damit das schleppende und das gezo-
gene Fahrzeug geschont werden. Nur Kunstfaserseile
oder Seile mit elastischen Zwischengliedern verwenden.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

Waéhlhebelstellung: »N«
Maximale Schleppgeschwindigkeit: 80 km/h!
Maximale Schleppentfernung: 100 Kilometer!

@® Uber groBe Entfernungen das Fahrzeug mit einem Ab-
schleppwagen vorn anheben oder aufladen.

Achtung: Zur Vermeidung von Getriebeschdden, Fahrzeug
niemals rlickwdrts mit drehenden Antriebsradern abschleppen.

Fahrzeug anschleppen (Notstart)

Bevor der Motor durch Anschleppen des Fahrzeuges (Starten
des Motors durch das rollende Fahrzeug) gestartet wird, Start-
hilfe durch Batterie eines anderen Fahrzeugs durchfiihren.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe kénnen nicht angeschleppt
werden.

Achtung: Bei betriebswarmem Benzinmotor mit Schaltge-
triebe darf nur tiber eine Strecke von maximal 50 Metern an-
geschleppt werden, da sonst die Gefahr von Katalysator-
schéden besteht.

® Vor dem Anschleppen den 2. oder 3. Gang einlegen,
Kupplungspedal treten und halten.

@ Zindung einschalten.

@® Langsam einkuppeln, wenn beide Fahrzeuge in Bewe-
gung sind.

@ Sobald der Motor angesprungen ist, Kupplung treten und
Gang herausnehmen, um nicht auf das ziehende Fahr-
zeug aufzufahren.



Aus dem Inhalt:
B Relais/Schalter priifen

B Elektromotoren priifen

B Sicherungen ersetzen

Bei der Uberpriifung der elektrischen Anlage stéBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstérke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) angegeben, die Stromstérke in
Ampere (A) und der Widerstand in Ohm (Q). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die H6he der Batteriespannung héngt vom Lade-
zustand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie
kann zwischen 10 und 13 Volt betragen. Demgegentiber wird
die Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt,
die bei mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betragt.

Der Begriff Stromstdrke taucht im Bereich der Automobil-
Elektrik relativ selten auf. Die Stromstérke ist beispielsweise
auf der Rlckseite von Sicherungen angegeben und weist auf
den maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daf3 die Si-
cherung durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo Strom flieBt, muB er einen Widerstand ber-
briicken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden
Faktoren abhéngig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial,
Stromaufnahme usw. Ist der Widerstand zu groB, treten
Funktionsstérungen auf. Beispielsweise darf der Widerstand
in den Ziindleitungen nicht zu hoch sein, sonst fehlt ein aus-
reichend starker Zlindfunke an den Zlindkerzen, der das
Kraftstoff-Luftgemisch entztindet und damit den Motor zum
Laufen bringt.

Achtung: Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage
grundsatzlich das Batterie-Massekabel abklemmen.
Dazu Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen«
durchlesen. Als Arbeit an der elektrischen Anlage ist da-
bei schon zu betrachten, wenn eine elekirischen Leitung
vom AnschluB abgezogen beziehungsweise abge-
klemmt wird.

B Batterie ausbauen
B Anlasser priifen

B Generator priifen

B Scheibenwischer
B Radio

B Beleuchtungsanlage

MeBgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-MeBgeréte. Sie vereinen in einem Gerét das Volt-
meter, um Spannungen zu messen, das Amperemeter, um
die Stromstdrke zu messen und das Ohmmeter, um den Wi-
derstand zu messen. Die im Handel befindlichen MeB3geréte
unterscheiden sich hauptséachlich im MeBbereich und in der
MeBgenauigkeit. Durch den MeBbereich wird festgelegt, in
welchem Bereich Spannungen oder Widerstdnde liegen
mussen, damit sie lberhaupt vom Gerét erfaBt werden kén-
nen.

Fir den Heimwerker gibt es Vielfach-MeBgeréte, die speziell
fur Prufarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Gerat kénnen Motordrehzahl, Zlind-SchlieBwinkel und Span-
nungen bis zu 20 Volt gemessen werden. Bei Widerstands-
messungen beschrankt sich das Gerét in der Regel auf den
Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1-1000 kQ.

Dartiber hinaus werden MeBgerdte zur Uberpriifung von
elektrischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie er-
lauben eine umfassende Messung von kleinen Widerstdnden
in Ohm (Q) bis zu groBen Widerstdnden im Mega-Ohm-Be-
reich (MQ). Spannungen (in Volt) kénnen sehr exakt gemes-
sen werden, was vor allem bei elektronischen Bauteilen er-
forderlich ist.
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Wenn nur gepruft werden soll, ob liberhaupt Spannung (V)
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Priiflampe —A—. Dies
gilt allerdings nur fur Stromkreise, in denen sich keine elek-
tronischen Bauteile befinden. Denn Elektronikteile reagieren
duBerst empfindlich auf zu hohe Stréme. Unter Umstédnden
kénnen sie bereits durch AnschlieBen einer Pruflampe zer-
stort werden. Achtung: Bei der Priifung elektronischer Bau-
teile (Transistoren, Dioden, und Steuergeréte) ist ein hoch-
ohmiger Spannungsprifer —B— erforderlich. Er arbeitet wie
eine Priiflampe, jedoch ohne daB elektronische Bauteile ge-
schadigt werden, und eignet sich fur sdmtliche Priifarbeiten.

MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priiflampe oder
einem Spannungsprtifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob liberhaupt Spannung anliegt. Um
die Héhe der anliegenden Spannung zu prifen, muB ein
Voltmeter (Spannungs-MeBgerét) angeschlossen werden.

Zunéchst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befin-
det. Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht héher
als ca. 14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Zlindanlage; hier
kann die Zlindspannung bis zu 30.000 Volt betragen. Diese
hohe Spannung ist nur mit einem speziellen MeBgeréat oder
einem Oszilloskop meBbar.

Wéhrend man bei MeBgeréten, die speziell auf das Auto ab-
gestimmt sind, am Wéhlschalter nur das Voltmeter einschal-
ten muB, sind bei einem allgemeinen VielfachmeBgerat erst
eine Reihe von Entscheidungen zu féllen. Zunédchst wird mit
dem Wahlschalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Ge-
gensatz zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird
der MeBbereich gewéhlt. Da beim Auto auBer an der Ztind-
anlage keine héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftreten,
sollte die Obergrenze des einzustellenden MeBbereiches et-
was héher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daB die
gemessene Spannung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel
im Bereich von 2 Volt, kann der MeBbereich herunterge-
schaltet werden, um eine gréBere Anzeigegenauigkeit zu er-
reichen. Liegen héhere Spannungen an, als sie vom MeBbe-
reich des Gerates erfa3t werden, kann das MeBgerét zer-
stért werden.
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Die Kabel des MeBgeréates entsprechend der Zeichnung par-
allel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote
MeBkabel an die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung
angelegt, das schwarze MeBkabel an die Masse-Leitung
oder an Fahrzeugmasse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Prifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil
der Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckméBig, die Bat-
teriespannung zu prifen, wéhrend der Anlasser betétigt wird.
Dazu das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-
Pluspol und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse
(=) anklemmen. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlas-
ser betétigen lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt
die Spannung unter ca. 10 Volt (bei einer Batterie-Tempera-
tur von +20° C), muB die Batterie lberpruft und eventuell vor
den nachsten Startversuchen geladen werden.

Stromstirke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstérke zu
messen. Beispiel, siehe Kapitel »Batterie entladt sich selb-
stdndig«. Bendtigt wird hierzu ein Amperemeter, welches
ebenfalls in einem VielfachmeBgerét integriert ist.

Vor der Strommessung wird das MeBgerat auf den MeBbe-
reich eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstérke
voraussichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, héchsten
MeBbereich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nach-
einander in die nachstniedrigeren MeBbereiche schalten.
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Flr die Messung der Stromstarke muB der Stromkreis aufge-
trennt werden, das MeBgerdt (Amperemeter) wird dazwi-



schengeschaltet. Dazu wird beispielsweise der Stecker ab-
gezogen und das rote Kabel (+) des Amperemeters an die
stromflihrende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel
(=) wird an den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die
unterbrochene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontak-
te zwischen Verbraucher und Stecker milssen dann mit ei-
nem Hilfskabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampereme-
ter die Stromstérke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A)
oder zu den Gltihkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemes-
sen werden. Durch die hierbei auftretenden hohen Stréme
kann das MeBgerat zerstdrt werden. Die Werkstatt benutzt
flir diese Messungen ein Amperemeter mit Gleichstromzan-
ge. Dabei wird eine Stromzange Uber das isolierte Stromka-
bel geklemmt und der Stromwert durch Induktion gemessen.

Widerstand messen

Vor der Prifung des Widerstandes ist grundsétzlich sicher-
zustellen, daB am Bauteil, an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Zilndung ausschalten, Leitung bezie-
hungsweise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen.
Andernfalls kann das MeBgerat beschadigt werden.
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Das Ohmmeter wird an die 2 Anschllisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlos-
sen. Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel (+/-) des
MeBgerdtes an welchen Kontakt angeklemmt wird. Ausnah-
me: Widerstandsmessungen an Bauteilen, die Dioden ent-
halten. Um eine Diode auf Durchgang zu prtifen, muB sie in
DurchlaBrichtung an das Ohmmeter angeschlossen werden.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines in den Stromkreis integrierten Widerstan-
des oder Bauteils.

2. »Durchgangsprifung« einer elektrischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird geprtift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und deshalb
das angeschlossene elektrische Gerdt nicht funktionieren
kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden Enden
der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen. Betragt
der Widerstand 0 Q, dann ist »Durchgang« vorhanden. Das
heiBt, die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei unterbroche-
ner Leitung zeigt das MeBgerét e« (unendlich) Q an.

Elektrisches Zubehor nachtraglich
einbauen

Bandschlaufe
Isolierband

Halteband

Halteband

Halteband

mit Lochbefestigung Schutzschlauch

i
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Selbstklebendes

Schaumstoffband
SX-5406

Kabel, die beim Einbau von Zubehér zusétzlich zu dem seri-
enméBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mussen, sind nach Méglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrdnge unter Verwendung der vorhandenen Kabel-
schellen und Gummittillen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Gerdu-
schen wahrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern
von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer Mas-
se, Kabelbdndern und dergleichen zusétzlich festzulegen.
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des
Fahrzeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vor-
liegt.

Beim Bohren von Karosserie-Léchern mussen die Lochran-
der anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert werden.
Die beim Bohren zwangsléufig anfallenden Spane sind rest-
los aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
bertihren, ist, um der Gefahr von Kurzschlissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsétzlich das Mas-
sekabel () von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu hangen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden unter Um-
stédnden der Fehlerspeicher flr Motor- und Getriebesteue-
rung, Antiblockiersystem sowie andere elektrische Gerate
wie zum Beispiel das Radio und die Zeituhr stillgelegt, bezie-
hungsweise Speicherwerte geléscht. Spezielle Hinweise zu
diesem Thema stehen im Kapitel »Batterie-Ausbau«.

Sofern zusatzliche elektrische Verbraucher eingebaut wer-
den, ist in jedem Fall zu Uberprifen, ob die erhéhte Belas-
tung noch von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit
tibernommen werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Ge-
nerator mit gréBerer Leistung vorgesehen werden.
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Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Beim Aufsplren eines Defekts in der elektrischen Anlage ist
es wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowohl beim
Uberpriifen von ausgefallenen Gliihlampen wie auch bei
nicht laufenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberpriifung der Sicherung,
sofern das elekirische Bauteil abgesichert ist. Das Numerie-
rungsschema der Sicherungen ist auf der Riickseite des Ab-
lagefachhalters angegeben, siehe auch unter Kapitel »Siche-
rungen auswechseln«.

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach
Einschalten des elekirischen Verbrauchers kontrollieren, ob
diese nicht unmittelbar wieder durchbrennt. In diesem Fall
muB zuerst der Fehler aufgespdrt und behoben werden, in
der Regel handelt es sich um einen KurzschluB. Das bedeu-
tet, an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im elektri-
schen Verbraucher, sind Masse- und PlusanschluB3 miteinan-
der verbunden.

Zweiter Prifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die
Gliihlampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor
nicht anlduft, ist die Stromversorgung zu tberprtfen.

Glihlampe prifen

@® Lampe ausbauen und sichtprifen. Ist der Glihfaden
durchgebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im
Sockel, Lampe erneuern.

@® Um einwandfrei festzustellen, ob die Glihlampe intakt ist,
geht man folgendermaBen vor: Eine Plusleitung (+) und
eine Masseleitung (—) direkt an die Pole der Batterie an-
schlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es un-
wichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den StromanschluB, das andere an
das Glihlampengehduse. Wenn jetzt die Lampe nicht
leuchtet, Lampe erneuern. Hinweis: Es muB sicherge-
stellt sein, daB die Kontakte an der Lampe und in der
Lampenfassung nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls
korrodierte Anschllisse abschmirgeln und bei verbogenen
Anschlissen einwandfreien Kontakt herstellen.

@ Ist die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.
Leuchtet die Lampe nicht, mit Priflampe Stromzufiihrung
tiberpriifen. Dazu Pruflampe an Masse anlegen. Das be-
deutet: Das eine Kabel der Priiflampe mufB3 an eine gute
Massestelle am Motor (blankes Metall) oder direkt am
Batterie-Minuspol angeschlossen werden. Die andere
Priflampen-Prifspitze (+) entweder an den stromftihren-
den Stecker halten oder mit der Prtifspitze in das strom-
flihrende Kabel einstechen. Wenn die Priflampe jetzt
aufleuchtet und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die
Massezuflihrung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu
tiberpriifen, Massehilfsleitung an die Lampenfassung an-
legen. Die Lampe muB jetzt leuchten.

@® Wenn das stromflihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priflampe also nicht aufleuchtet, ist
sehr wahrscheinlich der Schalter defekt. Schalter auf
Durchgang prtifen.
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Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Funktionen von kleinen Elektro-
motoren tibernommen, deren Stromkreis in der Regel von ei-
ner Sicherung abgesichert ist. Diese Motoren, wie beispiels-
weise der Motor flir die Leuchtweitenregulierung oder flir das
Heizungsgeblése, werden bei Bedarf liber einen Schalter zu-
geschaltet, und zwar automatisch oder von Hand.

Achtung: Scheibenwischermotor prifen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

@ Sicherung des betreffenden Elektromotors prtifen, gege-
benenfalls ersetzen.

@ Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schluB vor.

@® Um eindeutig zu kldren, ob der Defekt im Motor liegt, 2
Hilfskabel (& ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie
an den Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Masse-
kabel an Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt
sich im Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muf3
der Motor gegebenenfalls ausgebaut werden. Alle elektri-
schen Motoren im Fahrzeug werden mit Bordspannung
(12 bis 14 Volt) versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ord-
nungsgeméB, war die Stromversorgung defekt. Hinweis:
Ein zu langsam laufender oder aussetzender Elektromo-
tor kann auf abgenutzte Schleifkohlen hinweisen. In die-
sem Fall Schleifkohlen (Blirsten) ersetzen.

@® Funktioniert der Motor, anhand des Stromlaufplans fest-
stellen, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung
flihrt, wenn der Schalter betétigt wird und zuvor die Ziin-
dung eingeschaltet wurde.

@® Spannungsfliihrendes Kabel am Elektromotor mit Pruf-
lampe priifen. Da bei Elektromotoren ein groBer Strom
flieBt, kann eine herkémmliche Priflampe mit Glihlampe
genommen werden. Diese haben spitze Priifnadeln, mit
denen die Isolierung des AnschluBkabels durchstochen
werden kann. So &8t sich auf einfache Weise die Span-
nung prufen.

@ Liegt keine Spannung am Elektromotor an, ist die Strom-
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Strom-
laufplan suchen und beheben. Elektromotoren haben in
der Regel aufgrund des hohen Strombedarfs zusétzliche
Schaltrelais. Prifung, siehe entsprechendes Kapitel.

@® Wurde kein Fehler gefunden, Schalter prifen.

@ st ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel
zu lokalisieren.



Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden Ulber einen
von Hand betétigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Da-
riber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betéatigt
werden. Zu diesen Schaltern zahlen zum Beispiel der Ol-
druckschalter und der Geber flir Bremsfllissigkeitsstand.

Grundsétzlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis
zu schlieBen oder zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die
Masseleitung unterbrechen, und Schalter, die den Plusstrom
unterbrechen.

Schalter fiir Lampen und Elektromotoren prifen
@ Betreffenden Schalter ausbauen.

® Einfache Schalter haben nur 2 Anschllisse flir die Kabel.
In diesem Fall muB3 an einem AnschluB3 immer Spannung
(+) anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schalter mit mehreren Klem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des Stromlaufplans
kldren, an welcher Klemme Spannung anliegen muf3, ge-
gebenenfalls vorher Zlindung einschalten.

@® Mit Priflampe prufen, ob am Schalter Spannung anliegt.
Leuchtet die Priflampe auf, Schalter betdtigen und an
der Ausgangsklemme prtifen, ob dort auch Spannung an-
liegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daB der Schalter
funktioniert.

® Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungszufiihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muB die Spannungszu-
flihrung kontrolliert und gegebenenfalls eine neue Leitung
gelegt werden.

Geberschalter priifen

Geberschalter sind beispielsweise: Oldruckschalter, Geber
fir Bremsfluissigkeits- und Kiihimittelstand.

@® Durchgangspriifer (Priflampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlieBen, dazu Kabel
am Schalter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Schaltergehduse lber den Motorblock
als Massepol dient.

® Bei geschlossenem Schalter muB3 der Durchgangsprtifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangsprtifer: Bei geschlossenem Schalter muB es
0 Q, bei gedffnetem Schalter « Q (unendlich) anzeigen.

@® Die Funktionsféhigkeit etwa der Kuhlmittel- oder Brems-
flissigkeitsstand-Warnschalter 148t sich am schnellsten
priifen, indem bei eingeschalteter Ztlindung die Zuleitung
am Schalter abgezogen wird und an eine gute Massestel-
le, zum Beispiel gegen den Motorblock, gehalten wird.
Spricht die Warnlampe im Instrumenteneinsatz jetzt an,
liegt der Fehler am Schalter.

@® Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck 6ffnet der Schalter.

Relais prufen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schalter. Beispiel: Wenn die Hupe Uber
die Hupentaste eingeschaltet wird, bekommt das Relais den
Befehl, den Strom zur Hupe durchzuschalten. Man kénnte
naturlich den Strom auch direkt tiber den Hupenschalter von
der Batterie zur Hupe legen. Bei Verbrauchern mit hoher
Stromaufnahme (Hupe, Nebelscheinwerfer, Khlerllfter etc.)
schaltet man jedoch ein Relais dazwischen, um den Schalter
nicht zu Uberlasten beziehungsweise um kurze Stromwege
sicherzustellen. Neben diesen Schaltrelais gibt es auch
Funktionsrelais, zum Beispiel fuir die Wisch-Wasch-Intervall-
automatik.

Schaltrelais prifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Relais angesteuert, das hei3t durch den Schaltstrom zieht
eine Magnetspule im Relaisinnern einen Kontakt an und
schlieBt so den Stromkreis flir den »Arbeitsstrom«. Der Ar-
beitsstrom lduft (iber das Relais zum Stromverbraucher wei-
ter.

Am einfachsten |aBt sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
prifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Fallen ein neues Relais sofort zur
Verfligung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei
den sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum
Schalten von Nebelscheinwerfer und Signalhorn verwendet
werden. Die hier angegebenen Klemmenbezeichnungen
kénnen vor allem bei den serienméBig eingebauten Relais
auch anders lauten.

@ Relais aus der Halterung herausziehen.
@ Zindung und entsprechenden Schalter einschalten.

@® Zuerst mit Spannungsprufer feststellen, ob an Klemme
30 (+) im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Span-
nungsprifer an Masse (-) anschlieBen und die andere
Kontaktspitze vorsichtig in Klemme 30 einflihren. Wenn
die Leuchtdiode des Spannungsprufers aufleuchtet, ist
Spannung vorhanden. Zeigt der Spannungsprtfer keine
Spannung an, Unterbrechung zwischen Batterie-Pluspol
(+) und Klemme 30 anhand des Schaltplanes aufsptiren.

@ Leitungsbriicke aus einem Sttick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden miUssen blank sein.

@® Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme 30 (Batte-
rie +, fihrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Re-
lais-SchlieBers Klemme 87 verbinden. Mit diesem Ar-
beitsschritt wird praktisch genau das getan, was ein in-
taktes Relais auch vornimmt. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungswei-
se am Steckkontakt aufgefuihrt.

® Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel die Hupe er-
tént, kann man davon ausgehen, daB3 das Relais defekt
ist.

@® Wenn die Hupe nicht ertént, kldren, ob die Masseverbin-
dung zur Hupe intakt ist. Dann Unterbrechung in der Lei-
tungsfiihrung von Klemme 87 zur Hupe anhand des
Stromlaufplanes aufspliren und beheben.
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@ Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.

Achtung: Falls ein Fehler nur zeitweise in einem Stromkreis
auftritt, der mit einem Relais besttickt ist, dann liegt der De-
fekt in der Regel im Relais. Und zwar bleibt dann ein Kontakt
im Relais ab und zu kleben, wéhrend das Relais in der (bri-
gen Zeit einwandfrei funktioniert. Bei Auftreten des Fehlers
leicht gegen das Relaisgehduse klopfen. Wenn das Relais
daraufhin durchschaltet, Relais ersetzen.

Multitimer aus- und einbauen

Der Multitimer steuert in Abhédngigkeit von der Zeit verschie-
dene elektrische Funktionen. Dazu zahlen:

— elektrische Fensterheber

— Zentralverriegelung

— Innenraumleuchte

— heizbare Heckscheibe

— Blinklicht

Der Multitimer ist dhnlich einer Schublade seitlich in den Si-
cherungskasten eingeschoben.

Ausbau
@® Kombiinstrument ausbauen, siehe Seite 99.

@® Gehduse flir Mischluftdlise auf der Fahrerseite ausbau-
en, siehe Seite 110.

@® Massekabel hinter dem Kombiinstrument und Stecker fuir
Lichtschalter vom Gehéuse flir Mischluftdlise I6sen.

@ Ablagefach links neben der Lenksdule ausbauen, siehe
Seite 61.

2 0-5423

@ Sicherungskasten unten entriegeln —2— und oben mit 2
Schrauben abschrauben.

@ Befestigungslasche —5—, Abbildung O-5425, zuerst Uber
den Metallrahmen nach oben flihren.

@ Sicherungskasten vorsichtig etwas aus der Armaturenta-
fel herausziehen.

® Samtliche Relais —1— abziehen. Hinweis: Die Abbildung
zeigt die Anordnung der Relais beim ASTRA. Beim ZAFI-
RA ist entsprechend vorzugehen.
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0-5424

@® Mehrfachstecker entriegeln —4— und abziehen.
@ Sicherungsstift —3— herausziehen.

@® Multitimer seitlich aus dem Sicherungskasten herauszie-
hen —Pfeil-.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Blinkanlage priifen

Der Multitimer steuert flir die Blink- und Warnblinkanlage
zwei Schaltrelais an, eins fir die linken Blinkleuchten, das
andere flr die rechten Blinkleuchten.

@ st der Blinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als auf
der anderen Seite, ist auf der »schnellen« Seite eine
Gliihlampe defekt oder eine Leitung unterbrochen. Des-
halb zuerst Sicherung und anschlieBend die betreffende
Gliihlampe prtifen.

@ Bei allen anderen Stérungen ist meistens ein Blinkrelais
defekt.

@ Steht kein neues Relais zur Verfligung, diinnen Draht
vorsichtig zwischen Klemme 3 (30) und Klemme 5 (87)
am Steckplatz der Relaisplatte einstecken. Achtung: Da-
bei dirfen die empfindlichen Relaiskontakte nicht be-
schadigt werden. Drahtenden vor dem Einstecken umbie-
gen, damit keine scharfen Kanten vorhanden sind.

@ Blinklicht einschalten. Leuchtet das Blinklicht trotz Uber-
briickung der Relaiskontakte nicht, liegt ein Defekt im
Blinkerschalter oder im Multitimer vor.

Fernbedienung fiir Zentralverriege-
lung synchronisieren

Die Funk-Fernbedienung der Zentralverriegelung muf3 bei-
spielsweise synchronisiert werden, wenn der Batteriewech-
sel langer als 3 Minuten gedauert hat oder der Sender auf-
grund zu haufiger Betdtigung auBerhalb der Empfangsreich-
weite automatisch gesperrt wurde.

@ Zindung einschalten, Schitissel mindestens 30 Sekun-
den im ZindschloB lassen, damit das Steuergerat in den
Synchronisiermodus umschalten kann.

® Waihrend sich der Ztindschltssel im ZtindschloB befindet,
eine der beiden Tasten der Fernbedienung kurz drticken.
Die Programmierung wird durch einmaliges Entriegeln
und Verriegeln der Zentralverriegelung bestatigt.

Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Wasserkasten unterhalb
der Windschutzscheibe. Zum Priifen muB die Abdeckung de-
montiert werden.

Klemmenbezeichnungen
Die Klemmen am Motor sind genormt:

B Klemme 31 ist der MasseanschluB3 (allgemein in der
Fahrzeugelektrik).

B Klemme 53 (A) erhélt Spannung flr die erste Wischerge-
schwindigkeit.

B Klemme 53 a (D) liefert Plusstrom (+) flir die Wischer-
Endabstellung: Der Motor erhélt lber einen Schleifkon-
takt so lange Spannung, bis die Wischer in Ruhestellung
gelaufen sind, wenn der Fahrer den Scheibenwischer
ausschaltet.

B Klemme 53 b (E) fuihrt die Spannung fur die zweite Wi-
schergeschwindigkeit (NebenschluBwicklung).

B Uber Klemme 53 e (C) wird der Wischermotor beim
Zurticklaufen nach dem Abschalten abgebremst, damit
die Wischer nicht tiber ihre Parkstellung hinauslaufen.

Wischermotor priifen

Zundchst kldren, ob der Wischermotor oder die Stromversor-
gung defekt ist. Dazu folgendermaBen vorgehen:

@® Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen.

@® Mit 2 Hilfskabeln Spannung (+) und Masse (-) von der
Fahrzeugbatterie an den Wischermotor anlegen:

B Ein Kabel vom Batterie-Pluspol zu Klemme 53 oder 53 b
verlegen.

B Das zweite vom Batterie-Minuspol zu Motor-Klemme 31
flihren.

@® Der Scheibenwischermotor mufB3 jetzt je nach benutzter
Klemme auf Stufe | oder Il laufen. Wenn nicht, ist der Mo-
tor oder die entsprechende Stufe defekt. Wischermotor
ausbauen, siehe Seite 84.
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Heizbare Heckscheibe priifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muf3 das Feld mit
den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zeit frei von Be-
schlag oder Eis sein.

@® Bei Stérungen zuerst Sicherung im Sicherungskasten
tiberprtifen.

® Ist die Sicherung in Ordnung, Heckfensterverkleidung
ausbauen und festen Sitz der Kabelstecker links und
rechts an der Heckscheibe (iberpriifen, gegebenenfalls
von Korrosion reinigen.

@® Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Relais fur heizbare Heckscheibe prifen, siehe Seite
53/295.

GEBROCHENER DRAHT KLEBEBAND
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SX-5410

@® Sind Heizfdden unterbrochen, hilft handelstblicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be-
schédigten Bereich mit Verdtinner oder Ethylen reinigen.

@® Unterbrochene Stelle von beiden Seiten mit Klebeband
abkleben und mit einem kleinen Pinsel Leitsilberlack auf-
tragen.

@® Farbe bei ca. +25° C ca. 24 Stunden trocknen lassen. Es

kann auch ein HeiBluftfton verwendet werden. Bei
+150° C trocknet die Farbe in ca. 30 Minuten.

Achtung: Heckscheibenheizung nicht einschalten, bevor die
Farbe ganz trocken ist. Kein Benzin oder andere L&sungs-
mittel zum Reinigen des beschéadigten Teils verwenden.
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Leuchtweitenregulierung

Die Leuchtweitenregulierung besteht aus dem Regulierschal-
ter (Einstellrad) im Innenraum unter dem Lichtschalter und
den beiden Stellmotoren an den Scheinwerfern. Bei einge-
schaltetem Abblendlicht kann durch entsprechende Stellung
des Einstellrades die Leuchtweite der Scheinwerfer der Fahr-
zeugbelastung angepaBt werden.

Stellung | Fahrzeugbelastung
Einstellrad
0 Fahrersitz/Beifahrersitz besetzt
1 Alle Sitze besetzt
2 Fahrersitz besetzt, Gepackraum beladen
3 Alle Sitze besetzt und Gepdackraum beladen




Hupe aus- und einbauen/priifen

Hinter dem vorderen StoBfénger sind auf der rechten Seite je
ein Hoch- und ein Tieftonhorn angebracht. Zur Schonung der
Hupkontakte ist zwischen Betatigungsknopf und Hupe ein
Relais zwischengeschaltet. Beim Betétigen der Hupe wird
der Steuerstromkreis des Relais geschlossen, woraufhin die-
ses den Arbeitsstrom flir das Signalhorn schaltet.

Ausbau

® Hupe mit Halter abschrauben —Pfeil—.
@® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.

Priifen

@® Hupe mit Hilfsleitungen direkt an die Fahrzeugbatterie
anschlieBen. Dabei AnschluB fur rot/braunes Kabel mit
Batterie-Plus (+) und AnschluB flir braunes Kabel mit
Batterie-Masse (—) verbinden. Die Hupe muB erténen.

Einbau
@® Hupe einsetzen und anschrauben.
® Mehrfachstecker verriegeln.

Steuergerit fiir Zentralverriegelung
ausbauen

Die Zentralverriegelung des OPEL ASTRA/ZAFIRA verriegelt
beziehungsweise entriegelt liber Servomotoren alle Tiren,
den Kofferraumdeckel beziehungsweise die Heckklappe so-
wie die Tankklappe. Das elektronische Steuergerdt mit
Empfangsteil ist hinter der Seitenverkleidung im rechten
FuBraum untergebracht.

@® Zum Ausbau des Steuergerétes flir die Zentralverriege-
lung muB die Innenverkleidung der rechten A-Sdule aus-
gebaut werden, siehe Seite 264.

0-5434

@® Mehrfachstecker —1— und —2— entriegeln und abziehen.

@® 2 Muttern —Pfeile— abschrauben, Steuergerat herausneh-
men.

Die Ver- und Entriegelung der Turen erfolgt durch Ab- und
AufschlieBen der Fahrertlir beziehungsweise durch Betati-
gung der Funk-Fernbedienung. Bei Uberlastung durch haufi-
ge Betétigung in kurzen Abstdnden wird die Stromversor-
gung flir ca. 30 Sekunden unterbrochen.

Durch Halten des Schltissels in »TurschlieBposition« (mind.
1 Sekunde) kénnen auch das elektrisch betétigte Schiebe-
dach und elekirisch betétigte Fenster geschlossen werden.
Falls diese Funktion nicht ausgeftihrt wird, Steuergerét fur
Fensterheber entsprechend programmieren. Jedes Fenster
schlieBen und jeweilige Wipptaste bei geschlossenem Fen-
ster mindestens weitere 5 Sekunden gedrtickt halten.

Falls das Steuergerét kurz nach der Verriegelung sémtliche
Schlésser wieder entriegelt, deutet dies auf den Defekt eines
Stellgliedes (Motor) hin. Nach 5 SchlieBversuchen wird der
defekte Motor vom Steuergerét ignoriert und das SchloB
kann manuell verriegelt werden.

Das Steuergerat erkennt auftretende Fehler in der Zentral-
verriegelung (und, wo vorhanden, in der Diebstahlwarnanla-
ge) und speichert sie ab. Die OPEL-Werkstatt kann den Feh-
ler mit einem Auslesegerat abfragen und gezielt beheben.
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Stellmotor fiir Zentralverriegelung
aus- und einbauen

Stellmotor Tiir

TurschloB und Stellmotor flir die Zentralverriegelung bilden
eine Einheit. TlrschloB mit Stellmotor ausbauen, siehe Seite
290.

Stellmotor Tankklappe/Limousine und ZAFIRA
Ausbau
@ Kofferraum-Seitenabdeckung ausbauen.

@® Mehrfachstecker am Stellmotor entriegeln und abziehen.

@® Tankklappe &ffnen.

@® Halter mit 2 Schrauben —Pfeile— abschrauben und zu-
sammen mit Stellmotor herausziehen.

@ Stellmotor —1— von Halter —2— abziehen.

Einbau

@ Stellmotor am Halter einsetzen und zusammen in die Off-
nung neben dem Tankeinfllstutzen hineinschieben. Hal-
ter festschrauben.

@® Tankklappe schlieBen.

@® Vom Kofferraum her Mehrfachstecker aufstecken und
verriegeln.

@ Kofferraum-Seitenabdeckung einbauen.
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Stellmotor Tankklappe/Caravan
Ausbau

0-5436

@® Abdeckung im Gepéckraum entriegeln und 6ffnen.
@ Stellmotor —Pfeil- entriegeln und abziehen.

@® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.

Einbau

® Mehrfachstecker am Stellmotor ansetzen und verriegeln.
@ Stellmotor einsetzen und verriegeln.

® Abdeckung im Gepdckraum schlieBen und verriegeln.

Stellmotor Kofferraumdeckel/Limousine
Ausbau

® Innenverkleidung fiir Kofferraumdeckel ausbauen, siehe
Seite 268.
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@ Betdtigungsstange entriegeln und aus SchloB herauszie-
hen.

@® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.
@ Stellmotor abschrauben —Pfeile—.



Einbau

@ Stellmotor anschrauben.

® Mehrfachstecker am Stellmotor ansetzen und verriegeln.
@ Betatigungsstange am SchloB einhdangen und verriegeln.
[ J

Innenverkleidung fuir Kofferraumdeckel einbauen.

Stellmotor Heckklappe/Caravan

Ausbau

@ Innenverkleidung flr Heckklappe ausbauen, siehe Seite
268.

@ Betdtigungsstange entriegeln und aus SchloB herauszie-
hen.

@® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.
@ Stellmotor abschrauben —Pfeile—.

Einbau

@ Stellmotor anschrauben.

® Mehrfachstecker am Stellmotor ansetzen und verriegeln.
@ Betdtigungsstange einhdngen und verriegeln.

@ Innenverkleidung flir Heckklappe einbauen.

Stellmotor Heckklappe/ZAFIRA

® Der Stellmotor flir die Heckklappe wird beim ZAFIRA
prinzipiell auf die gleiche Weise aus- und eingebaut, wie
beim ASTRA Caravan. Der Unterschied besteht
hauptséchlich im Verlauf der Betétigungsstange flir das
HeckklappenschloB. Enstprechend vorgehen.

Wegfahrsperre

Der OPEL ASTRA/ZAFIRA verfligt Uber eine elektronische
Wegfahrsperre mit Transponderansteuerung. Zur ldentifikati-
on des korrekten Schllssels arbeitet die Wegfahrsperre mit
einem Festcode und einem zusétzlichen Wechselcode. Akti-
viert wird die Wegfahrsperre durch Abziehen des Schliissels
aus dem ZtindschloB. Die Wegfahrsperre verhindert das An-
springen des Motors, solange das System nicht mit dem rich-
tig codierten Zlindschltssel gestartet wird.

Beim Einschalten der Ziindung Ubermittelt ein Sender
(Transponder) im Schlisselgriff den Identifikationscode an
das Steuergerat der Wegfahrsperre. Das Steuergerét befin-
det sich neben dem ZiindschloB. Der Sender im Schllssel-
griff bendtigt keine Batterie, da die Spannungsversorgung
drahtlos durch das Steuergerét erfolgt.

B Dreht der Motor durch, ohne zu starten und die Motor-
kontrolleuchte im Schalttafeleinsatz blinkt, dann ist das
System aktiviert und der Empfanger am ZtlindschloB hat
den Schllisselcode nicht erkannt. Das kann folgende Ur-
sachen haben:

@ Lesevorgang durch zusétzliche Schitissel am Schlis-
selbund behindert,
& Schltsselcode defekt.

B Liegt ein Defekt in der Wegfahrsperre vor, kann dieser
nur von einer OPEL-Werkstatt behoben werden.
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Diebstahlwarnanlage

13 12

OPEL ASTRA
1 - Steuergerat Diebstahlwarnanlage
6 7 (DWA) und Zentralverriegelung
2 — Motorhaubenkontakt
8 3 — LED im Warnblinkschalter

4 — ZindschloB

5 — Ultraschallsensoren in der In-
nenraumleuchte

6 — Heckscheibenheizung-Glas-
bruchmelder/DWA

7 — Schalter Kofferraumdeckel/
Riickwandklappe

8 — Schalter Lade-/Gepackraum-
leuchte

9 — Schalter SchlieBzylinder Fahrer-
tir

10 — Tirkontaktschalter hinten links
11 — Tirkontaktschalter vorne links

12 — Power-Sounder (nur Vauxhall/
England)

13 - Signalhorn fiir Diebstahlwarnan-
lage

0-5433

Die Diebstahlwarnanlage (DWA) (iberwacht alle Hauben,
Turen und den Innenraum auf unbefugtes Eindringen in das
Fahrzeug. Die DWA-Steuerung ist in das Steuergerét der
Zentralverriegelung integriert.

Aktiviert wird die DWA durch VerschlieBen des Fahrzeugs
und anschlieBendes Scharfschalten mit dem Schlissel an
der Fahrertlr oder durch die Funk-Fernbedienung.

Turen und Kofferraumdeckel/Heckklappe werden (ber das
Steuergeréat der Zentralverriegelung und die jeweiligen Tur-
kontakte liberwacht. Bereits ein geringes Anheben der Mo-
torhaube gentigt dem zusétzlich installierten Motorhauben-
kontakt flir eine Mitteilung an das DWA-Steuergerat. Zur
Glasbruchtiberwachung der Heckscheibe dienen die Kon-
taktschleifen der Scheibenheizung.
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Zwei Ultraschallsensoren in der Innenraumleuchte erkennen
Bewegungen innerhalb des Fahrzeugs. Die Ultraschall-In-
nenraumtberwachung kann bei Bedarf separat deaktiviert
werden, zum Beispiel wenn Tiere im Fahrzeug bleiben sol-
len. Dazu bei ausgeschalteter Zlindung Tastschalter fiir In-
nenraumtberwachung im Armaturenbrett drlicken und an-
schlieBend DWA mit Schlilissel oder Fernbedienung aktivie-
ren. Uberwacht wird auch die »relative Neigung« des Fahr-
zeugs. Wird zum Beispiel das Fahrzeug angehoben, [6st
dies bei aktivierter DWA einen Alarm aus.



Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschédden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern,
sind viele Stromkreise durch Schmelzsicherungen mit Mes-
serkontakten geschlitzt.

® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
beziehungsweise die betroffenen Verbraucher und die
Ziindung ausschalten.

@ Die Sicherungen befinden sich in einem Sicherungska-
sten links neben der Lenksdule hinter dem Ablagefach.
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@ Zusétzliche Sicherungen befinden sich im Motorraum:
Diesel-Vorgliihanlage und Diesel-Filterheizung.

Vor dem Sicherungskasten fuir die Diesel-Vorgliihanlage
befindet sich der Hauptsicherungskasten mit bis zu 8 Si-
cherungen. Deckel flir Hauptsicherungskasten nach oben
abnehmen. Bei Defekt einer dieser Sicherungen, fallen
groBere Bereiche der elektrischen Anlage aus. Gegebe-
nenfalls Fachwerkstatt aufsuchen.

Sicherungen im Sicherungskasten neben der Lenkséaule
auswechseln

@ Ablagefach neben der Lenksdule aushdangen. Dazu Abla-

gefach 6&ffnen, seitliche Laschen eindrticken —obere Pfei-
le—, dann Ablagefach ganz nach unten schwenken und
aushdngen. Darauf achten, daB die Dampfungsgummis
an den seitlichen Rasthaken nicht herausfallen. Gegebe-
nenfalls wieder in die entsprechenden Bohrungen einset-
zen. Wenn die Gummis fehlen, dann klappert das Abla-
gefach beim Offnen.



@ Befestigungsclips —Pfeile— um 90° ("4 Umdrehung) dre-
hen und Ablagefachhalter herausnehmen. Auf der Rick-
seite befinden sich Symbole flir die Sicherungsbelegung.

® Sicherungskasten von unten her mit Griff ausrasten und-
vorschwenken —Pfeil—.

In Ordnung Durchgebrannt

SX-5407

® Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch-
geschmolzenen Metallstreifen.

@® Zum Sicherungswechsel befindet sich rechts im Siche-
rungskasten ein Sicherungszieher.
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SX-5411

Sicherungszieher auf Sicherung stecken und herauszie-
hen.

Neue Sicherung gleicher Sicherungsstérke einsetzen.
Die Nennstromstérke der Sicherung ist auf der Ruckseite
der Sicherung aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff der
Sicherungen eine Kennfarbe, an der ebenfalls die Nenn-
stromstdrke zu erkennen ist.

Nennstromstérke Kennfarbe
in Ampere
7,5 braun
10 rot
15 blau
20 gelb
30 griin
40 orange

Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muB der entsprechende Stromkreis Uber-
pruft werden.

Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder &hnliche
Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der
elektrischen Anlage auftreten kénnen.

Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatzsicherungen im
Wagen mitzuftihren.

Sicherungskasten zurtickschwenken und einrasten.

Ablagefachhalter einsetzen, Clips so drehen, daB die
Schlitz senkrecht stehen.

Ablagefach unten einhdngen, nach oben schwenken und
seitliche Fihrung einrasten.



Sicherungsbelegung

Die Sicherungsbelegung ist abhdngig von der Ausstattung
und vom Baujahr des Fahrzeuges. Das Numerierungssche-
ma der Sicherungen ist auf der Riickseite des Ablagefach-
halters angegeben, siehe auch unter Kapitel »Sicherungen

auswechseln«.

Nr. Amp. Verbraucher
1 nicht belegt
2 30A  Gebldse, beheizte Vordersitze
3 40A  heizbare Heckscheibe
4 nicht belegt
5 nicht belegt
6 10A  Abblendlicht rechts, Leuchtweitenregulierung
7 10A Standlicht rechts, Rticklicht rechts,
Kennzeichenleuchte
8 10A  Fernlicht rechts
9 30A  Scheinwerferwaschanlage
10 15A Hupe
11 20 A  Zentralverriegelung
12 15A  Nebelscheinwerfer
13  7,5A Info-Display
14 30A  Scheibenwischer, Schiebedach (Coupé)
15 7,56 A  Fensterbetétigung, Schiebedach, Diebstahl-
warnanlage, elektrisch verstellbare
AuBenspiegel
16 10 A  NebelschluBleuchte
17 30A Fensterbetétigung
18 7,56 A Kennzeichenleuchte, Leuchtweitenregulierung
19 nicht belegt
20 30A  Fensterbetdtigung
21 7,5A ZindschloB, Diebstahlwarnanlage, Radio,
Infotainment-System, Navigationssystem
22 15A  Warnblinker, Info-Display, Bordcomputer,
Kontrolleuchten, Infotainment-System
23 10 A  ABS, Servolenkung
24 10A Abblendlicht links, Leuchtweitenregulierung
25 10A  Standlicht links, Rcklicht links,
Kennzeichenleuchte
26 10A Fernlicht links
27 nicht belegt
28 7,5A Innenraumbeleuchtung
29 10A Warnblinker, Innenraumbeleuchtung,
Automatisches Getriebe
30 30A  Schiebedach
31 nicht belegt
32 10A Tagesfahrlicht (Skandinavien), Scheinwerfer-
Einschaltkontrolle, Diebstahlwarnanlage
33 20A Klemme 30: Anhangerdauerstrom,
Zubehdrsteckdose (ZAFIRA)
34 20A  CD-Wechsler, Info-Display, Radio,
Infotainment-System, Navigationssystem
35 10A  Automatikgetriebe, Motorkthlung,
Klimaanlage
36 20A Beheizte Vordersitze, Zigarettenanziinder
37 nicht belegt
38 10A Bremslicht, Automatikgetriebe,
Info-Display, Geschwindigkeitsregler
39 7,5A Automatikgetriebe, Motorkthlung,
Klimaanlage
40 7,5A Motorkthlung, Klimaanlage
41 10A Heizbare AuBenspiegel

Hinweis: Im Motorraum befinden sich 2 zuséatzliche Siche-

rungskasten, die gréBere Teilbereiche der elektrischen An

la-

ge absichern. Die Relaisbelegung ist im Kapitel »Stromlauf-

pléne« aufgefihrt.

Batterie/Batterietrager
aus- und einbauen

Die Batterie befindet sich auf der linken Seite im Motorraum.

Achtung: Durch das Abklemmen der Batterie kénnen
Fahrzeug elektronische Speicher geldscht werden:

im

B Einige serienmdBig eingebaute Radios verfligen Uber

eine Anti-Diebstahl-Codierung. Wurde die Stromversor-
gung zum Radiogerét unterbrochen, kann dieses erst
dann wieder in Betrieb genommen werden, wenn zuvor
der Code eingegeben wurde. Die Stromversorgung ist
beispielsweise unterbrochen beim Abklemmen der Batte-
rie, beim Ausbau des Radios oder wenn die Radiosiche-
rung durchgebrannt ist. Falls das Radio codiert ist, Radio-
code vor Abklemmen der Batterie feststellen. Ist der
Code von einem OPEL-Radio nicht bekannt, kann nur die
OPEL-Werkstatt das Autoradio wieder in Betrieb neh-
men, siehe auch Seite 103.

Die gespeicherten Radiosender bleiben in der Regel er-
halten, wenn die Batterie ersetzt wird. Falls die Batterie
ldnger ausgebaut bleibt, mlissen anschlieBend die Sen-
der neu programmiert werden.

Elektronische Fensterheber missen nach dem Einbau
der Batterie neu programmiert werden.

Hinweis: Wird die Autobatterie ersetzt, unbedingt die
Altbatterie zum Handler mitnehmen und zurtickgeben.
Sonst muB Pfand fiir die neue Batterie bezahlt werden.

Ausbau

-0-5454
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@ Batteriekabel abklemmen. Zuerst Massekabel (-) —3—

von der Masseklemme —4—, dann Masseklemme —4-—
vom Minuspol.
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@® AnschlieBend Pluskabel (+) —2— von der Plusklemme
—1—, dann Plusklemme —1— vom Pluspol. Der AnschluB
flir das Pluskabel ist mit einer Lasche abgedeckt, diese
hochklappen.

@ Halteplatte —Pfeil- am BatteriefuB abschrauben und her-
ausnehmen.

@ Batterie herausheben.
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@ Batterietrdger —5— von der Karosserie abschrauben und
herausnehmen.

Einbau

@ Batterietrdger einsetzen und mit 15 Nm an die Karosserie
anschrauben.

@ Batterie gleicher oder hdherer Kapazitat einbauen: 36 Ah
bis 70 Ah.

@® Vor dem Einbau Batterie-Pole blank kratzen, geeignet ist
dazu eine Messingdrahtblirste.

@ Batterie einsetzen.

Halteplatte ansetzen und festschrauben.

@ Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel am Minuspol
(=) anklemmen. Achtung: Batterie nur bei ausgeschal-
teter Ziindung anklemmen, sonst kénnen elektronische
Steuergerate beschadigt werden. Durch eine falsch an-
geschlossene Batterie kénnen erhebliche Schdden am
Generator und an der elektrischen Anlage entstehen.

Achtung: Auf einwandfreie Masseanschllisse und saubere
Kontakte achten. Hohe Ubergangswidersténde fiihren, ins-
besondere beim Starten, zu einer Uberlastung der elektroni-
schen Steuergerdte und kénnen diese im Extremfall sogar
zerstéren.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode flir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

@ Fensterheberelektronik einstellen. Dazu alle Tren
schlieBen und die Zlindung einschalten. Fenster tber
Schalter schlieBen. Schalter in FensterschlieBstellung
weiterhin mindestens 5 Sekunden gedrtickt halten. Die-
sen Vorgang an allen Fenstern durchfiihren.
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Hinweise zur wartungsfreien Batterie

Achtung: Im Handel gibt es auch »wartungsarme« Batteri-
en. Wird nachtréglich eine solche, nicht serienméBige Batte-
rie eingebaut, muB regelmaBig der Sdurestand kontrolliert
und gegebenenfalls destilliertes Wasser aufgeftillt werden.
AnschlieBend Batterie laden, siehe Seite 67.

Der OPEL ASTRA/ZAFIRA ist serienméBig mit einer war-
tungsfreien Batterie ausgestattet. Bei dieser Batterie muB
nicht mehr wie bisher destilliertes Wasser nachgeftillt wer-
den, dennoch sind einige Wartungspunkte zu beachten.

@ Der Deckel hat eine Entliiftungséffnung, tber die die Bat-
terie atmen kann. Damit keine Batterieséure austreten
kann, darf die Batterie nicht mehr als 45° geneigt werden.

@® Zum Laden kénnen die normalen Ladegeréate verwendet
werden. Die Batterie darf auch mit einem Schnellade-
gerét geladen werden.

@ Ein spezieller, temperaturkompensierter Sduredichtepru-
fer im Batteriedeckel ermdglicht es, bei Batterieprtifungen
und vor dem Nachladen der Batterie mit einem Blick den
Ladezustand zu beurteilen. Achtung: Der integrierte
Séauredichteprufer ist nicht immer vorhanden.

iﬁéé

0-5455
A — Grliner Punkt im Zentrum des Sauredichteprtifers. Die
Kugel liegt im Kéfig direkt vor dem Kunststoffstab. Das be-
deutet, die Batterie ist zu mindestens 65% geladen.

B — Dunkles Zentrum. Die Kugel liegt nicht vor dem Kunst-
stoffstab. Die Ladung betrdagt weniger als 65%.

C — Helles oder hellgelbes Zentrum. Die Kugel liegt nicht vor
dem Kunststoffstab. Der Batteriesdurespiegel ist unter dem
Kunststoffstab abgesunken. Bei Startschwierigkeiten Batterie
ersetzen.

® Vor dem Laden Batterie kurz schutteln. Nur Batterien la-
den, bei denen die Farbanzeige nach kurzem Schiitteln
der Batterie dunkel bleibt.

@ Die glinstigste Lagertemperatur liegt zwischen 0° C und
+27° C. In diesem Temperaturbereich hat die Batterie die
geringste Selbstentladungsrate.



Batterie prufen

Der Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit
einem Voltmeter zwischen den Batteriepolen tiberprtift.

@ Batteriepole abklemmen, siehe Seite 63.

@ Vor der Prifung muB3 die Batterie mindestens 2 Stunden
abgeklemmt sein.
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SX-5415

@ Voltmeter an die Batteriepole anschlieBen und Spannung
messen.
Beurteilung:
12,6 Volt oder dartiber = Batterie in gutem Zustand
12,4 Volt = normal
12,3 Volt oder darunter = Batterie in schlechtem Zustand,
Batterie laden oder ersetzen

@ Batterie anklemmen, siehe Seite 63.

Batterie unter Belastung priifen
@ Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieen.
® Motor starten und Spannung ablesen.

® Wihrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batte-
rie die Spannung nicht unter 10 Volt (bei einer Sduretem-
peratur von ca. +20° C) abfallen.

@ Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche S&uredichte festgestellt, so
ist auf eine defekte Batterie zu schlieBen.

Sauredichte priifen. Das ist nur bei Batterien méglich,
bei denen sich noch die Batteriestopfen herausdrehen
lassen.

A = P
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@® Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen AufschluB lber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prifung dient ein S&dureheber, der recht
preiswert in Fachgeschéften angeboten wird. Je gréBer
das spezifische Gewicht (Sduredichte) der angesaugten
Batteriesdure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf.
An der Skala kann man die Sduredichte in spezifischem
Gewicht (g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgen-
de Werte muissen erreicht werden (bei einer Sduretempe-
ratur von ca. +20° C):

Ladezustand +°Bé g/ml
entladen 16 1,15
halb entladen 24 1,22
gut geladen 30 1,26

® Nacheinander alle Batteriezellen prufen. Die Séduredichte
muB in allen Zellen gleich groB sein. Bei Differenzen von
mehr als 0,04 g/ml kann auf eine defekte Batterie ge-
schlossen werden.
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Batterie entladt sich selbstandig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur nattrlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der
verschiedenen Steuergerdte im Ruhezustand. Daher sollte
die Batterie eines stehenden Fahrzeugs spétestens alle 4
Wochen nachgeladen werden. Wenn der Verdacht auf
Kriechstrome besteht, Bordnetz nach folgender Anleitung
priifen:

@® Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

@ Batterie-Massekabel (—) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

SX-5404

® Am Amperemeter (MeBbereich von 0—5 mA bis 5 A) den
héchsten MeBbereich einstellen. Amperemeter zwischen
Batterie-Minuspol und Massekabel schalten.

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Priiflampe durch-
gefuhrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband
und Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall
ein Amperemeter zu verwenden.

@ Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (Dau-
erverbraucher) abklemmen, Turen schlieBen.

@® Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zurtickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zuléssig).

@® Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei ei-
nem der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf
Null zurtickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Feh-
ler kénnen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte,
durchgescheuerte Leitungen, interner KurzschluB in Ag-
gregaten.

® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge-
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Diese sind: Zlindanlage, Gene-
rator und Anlasser.
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Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten Ag-
gregate die Anzeige auf Null zurtick, betreffendes Bauteil
liberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in Anlas-
ser oder Zlindanlage immer auch den Zlindschalter nach
Stromlaufplan prtfen.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
flir das Radio eingeben.

Fensterheberelektronik einstellen. Dazu alle Tiren
schlieBen und die Zlindung einschalten. Fenster tber
Schalter schlieBen. Schalter in FensterschlieBstellung
mindestens 5 Sekunden gedrtickt halten.



Batterie laden

Die mit B gekennzeichneten Positionen entfallen bei der war-
tungsfreien Batterie, die serienméBig eingebaut ist. Hinweise
zur wartungsfreien Batterie beachten. Wurde nachtréglich
eine nicht wartungsfreie Batterie eingebaut, sdmtliche Posi-
tionen beachten.

B Vor dem Laden Sé&urestand prifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachftillen. Der Séurestand soll etwa 5
mm tber die in den Zellen sichtbaren Bleiplatten reichen.

@ Batterie niemals kurzschlieBen. Bei KurzschluB erhitzt
sich die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener
Flamme in die Batterie leuchten. Batteriesdure ist datzend
und darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die Klei-
dung gelangen, gegebenenfalls mit viel Wasser ab-
sptilen.

@® Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen, Masse-
kabel zuerst. Beim An- und Abklemmen darauf achten,
daB keine Funken entstehen. Deshalb vorher alle Ver-
braucher abschalten.

® Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine gela-
dene Batterie gefriert bei ca. -65° C, eine halbentladene
bei ca. —=30° C und eine entladene bei ca. —12° C.

B Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Sé&urespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entste-
henden Gase entweichen kénnen.

@ Batterie nur in gut belliftetem Raum laden. Beim Laden
der eingebauten Batterie Motorhaube gedffnet lassen.

@® Bei der Normalladung betrdgt der Ladestrom ca. 10 %
der Kapazitdt. (Bei einer 55-Ah-Batterie also etwa 5,5
Ampere.

@® Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerét gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie sollte nicht zur Ge-
wohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden
haben oder neu sind, dirfen nicht schnellgeladen werden.

@ Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegeréates verbinden.

@® Die Sauretemperatur darf wéhrend des Ladens +55° C
nicht Uberschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbre-
chen oder Ladestrom herabsetzen.

B So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden
Messungen das spezifische Gewicht der Sdure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.

B Nach der Ladung S&urestand pruifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachftillen.

B Sdauredichte prifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26
g/ml und eine Zelle 1,18 g/ml), so ist die Batterie defekt
und sollte erneuert werden.

B Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann Ver-
schluBstopfen aufschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschédigt wird.

Batterie lagern

Batterien, die ldngere Zeit unbenutzt waren (zum Beispiel
Fahrzeug stillgelegt), entladen sich selbst und kénnen daru-
ber hinaus sulfatiert sein. Wenn diese Batterien mit einem
Schnelladegerat geladen werden, nehmen sie keinen Lade-
strom auf oder werden durch sogenannte Oberfldchenladung
zu frih als »voll« ausgewiesen. Sie sind anscheinend defekt.

Bevor diese Batterien als defekt angesehen werden, sind sie
zu prufen:

@® Um die Alterung der Batterie zu vermeiden, gelagerte
Batterie daher etwa alle 2 Monate nachladen.

@ Sduredichte prifen. Weicht die Sduredichte in allen Zel-
len nicht mehr als 0,04 g/ml voneinander ab, so ist die
Batterie mit einem Normalladegerét zu laden.

@ Batterie nach der Ladung durch eine Belastungsprtifung
testen. Wenn sie die Sollwerte nicht erreicht, ist sie de-
fekt.
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Stérungsdiagnose Batterie

Stérung

Ursache

Abhilfe

Abgegebene Leistung ist zu
gering, Spannung fallt stark
ab.

Batterie entladen.
Ladespannung zu niedrig.

AnschluBklemmen lose oder oxydiert.

Masseverbindungen Batterie-Motor-
Karosserie sind schlecht.

Zu groBe Selbstentladung der Batterie
durch Verunreinigung der Batteriesdure.

Batterie sulfatiert.

Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen.

Batterie nachladen.

Spannungsregler priifen, gegebenenfalls aus
tauschen.

AnschluBklemmen reinigen, Befestigungs-
schrauben anziehen.

Masseverbindung tberprtifen, gegebenenfalls
metallische Verbindungen herstellen oder
Schraubverbindungen festziehen. Korrodierte
durch neue, verzinnte Schrauben ersetzen.

Batterie austauschen.

Batterie mit geringer Stromstérke laden. Falls
nach wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistung immer noch zu gering
ist, Batterie austauschen.

Batterie austauschen.

Nicht ausreichende
Ladung der Batterie.

Fehler an Generator, Spannungsregler
oder Leitungsanschltissen.

Keilrippenriemen locker, Spannvorrichtung
defekt.

Zu viele Verbraucher angeschlossen.

Generator und Spannungsregler Uberprtfen,
instand setzen beziehungsweise austauschen.

Spannvorrichtung priifen, gegebenenfalls Keil
rippenriemen ersetzen.

Batterie mit gréBerer Kapazitét einbauen;
eventuell auch starkeren Generator verwen-
den.

Sédurestand zu niedrig.

Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer).

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachflillen (bei geladener Batterie).

Séuredichte zu niedrig.

Batterie entladen.

Sduredichte in einer Zelle deutlich
niedriger als in den Cbrigen Zellen.

Sduredichte in zwei benachbarten Zellen

deutlich niedriger als in den Ubrigen Zellen.

KurzschluB im Leitungsnetz.

Batterie laden.

KurzschluB in einer Zelle. Batterie erneuern.

Trennwand undicht, dadurch entsteht eine
leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern.

Elektrische Anlage tiberprifen.

Batterie gast nach Abstellen
des Motors sehr stark. Ge-
ruch nach faulen Eiern.

Spannungsregler am Generator defekt.
Batterie wird zu stark geladen und beginnt
zu gasen. Dabei bildet sich Schwefel-
wasserstoff (H,S).

Ladespannung bzw. Spannungsregler des
Generators prifen, ggf. Spannungsregler
ersetzen.
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Der Generator

In den ASTRA/ZAFIRA-Modellen sind Drehstrom-Generato-
ren (Lichtmaschine) mit unterschiedlichen Leistungen und
von verschiedenen Herstellern eingebaut. Die Leistung steht
auf dem Typschild am Generator. Achtung: Wenn nachtrég-
lich elektrisches Zubehdr eingebaut wird, sollte (berprdift
werden, ob die bisherige Generatorleistung noch ausreicht,
gegebenenfalls stédrkeren Generator einbauen.

Der Generator wird von der Kurbelwelle iber den Keilriemen
beziehungsweise den Keilrippenriemen angetrieben.

Da die Batterie nur mit Gleichstrom geladen werden kann,
wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Diodenplatte in
Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler verdndert
den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des Erregerstro-
mes entsprechend dem Ladezustand der Batterie. Gleichzei-
tig hélt der Regler die Betriebsspannung konstant bei ca. 14
Volt, unabhéngig von der Drehzahl.

Hinweis: Beim Kauf eines (iberholten oder neuen Genera-
tors wird der alte in Zahlung genommen; daher Altteil zum
Héndler mithehmen.

Sicherheitshinweise bei Arbeiten am
Drehstromgenerator

Bei Arbeiten am Drehstromgenerator sind verschiedene Punk-
te zu beachten, um Schédden an der Anlage zu vermeiden.
Das komplette Zerlegen und Uberholen des Drehstromgenera-
tors sollte von einer Fachwerkstatt durchgeflihrt werden.

B Wenn eine zusatzliche Batterie (z. B. als Starthilfe) ange-
schlossen wird, unbedingt darauf achten, daB die glei-
chen Batteriepole miteinander verbunden werden.

B Beim AnschlieBen eines Ladegerdtes Leitungen des La-
ders mit richtigen Batterieklemmen verbinden. Masse-
band- und Pluskabel wahrend des Ladevorganges von
Batterie abklemmen.

B Motor nicht ohne Batterie laufen lassen.

B Klemmen am Drehstromgenerator und am Regler nie-
mals kurzschlieBen.

B Drehstromgenerator nicht umpolen.

Generatorspannung prifen

@ Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an-
schlieBen.

@® Motor starten. Die Spannung darf beim Startvorgang bis
9,5 Volt absinken.

® Bei Motordrehzahl von 4.000/min soll die Spannung
14,2-15,2 Volt betragen. Dies ist ein Beweis, daB Gene-
rator und Regler intakt sind.

Generator aus- und einbauen

@® Wichtig: Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter
Zindung abklemmen. Achtung: Dadurch werden elek-
tronische Speicher geldscht, wie zum Beispiel der Radio-
code. Ohne Code kann das Radio nur vom Radioherstel-
ler freigeschaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-
Radio von einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im
Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Laufrichtung des Keilrippenriemens beim Ausbau mit
Farbstift kennzeichnen.

1,6-1-Motor X16SZR/Z16SE
Ausbau

@ Luftfiltergehduse mit Luftansaughaube ausbauen, siehe
Seite 2283.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 191.

@ Stlitze —1— von Generator und EinlaBkrimmer abbauen.

® Generator von Lasche —3— mit Kabelstrang-Halter —5— 16-
sen und nach hinten schwenken.
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Kabelstrang aus Kabelstrang-Halter ausclipsen und Ka-
belstrang-Halter abnehmen.

Elektrische Leitungen —2— vom Generator abklemmen.

Untere Generatorbefestigungsschraube —4— abschrau-
ben und aus Haltebock Generator herausnehmen.

Einbau

70

Generator in Haltebock-Generator einsetzen und untere
Generatorbefestigungsschraube handfest anziehen.

Elektrische Leitungen am Generator anklemmen.

Generator und Kabelstrang-Halter an Lasche mit 20 Nm
festschrauben.

Kabelstrang in Kabelstrang-Halter einclipsen.

Stlitze an Generator und EinlaBkrimmer mit 20 Nm an-
schrauben.

Untere Generatorbefestigungsschraube mit 35 Nm fest-
ziehen.

Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 191.

Luftfiltergehduse mit Luftansaughaube einbauen, siehe
Seite 223.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

1,6-/1,8-1-Motor X16XEL/Z16XE/X18XE1:
Ausbau

Luftfiltergehduse ausbauen, siehe Seite 223.

Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 191.

1,8-I-Motor: Steckverbindung flir Nockenwellensensor
—1—trennen und aus Halter ausclipsen.

Obere Generatorschraube —2— abschrauben.

Untere Generatorschraube —3— lésen und Generator
nach hinten schwenken.

Keilrippenriemen-Spannvorrichtung ausbauen, siehe Sei-
te 193.

1,8-I-Motor: Steckverbindung flir Impulsgeber-Kurbelwel-
le —4— trennen. Stecker Oldruckschalter —5— abziehen.
Kabelstrang freilegen.

Elektrische Leitungen hinten vom Generator abklemmen.



0-5445

Schrauben —1— herausdrehen.

Klimaanlage: Damit der Generator herausgenommen
werden kann, Kéltemittelleitung aus der Halterung aus-
clipsen.

Generator mit Haltebock nach oben entnehmen.

Einbau

Generator mit Haltebock einsetzen und am Motorblock
mit 35 Nm festschrauben. Bei Fahrzeugen mit Klimaanla-
ge Kaltemittelleitung in Halterung einclipsen.

Elektrische Leitungen am Generator anklemmen.

1,8-I-Motor: Steckverbindung ftir Impulsgeber-Kurbelwel-
le zusammenstecken und Stecker am Oldruckschalter
aufstecken; auf Kabelverlegung achten.

Keilrippenriemen-Spannvorrichtung einbauen, siehe Sei-
te 193.

Generator mit oberer Befestigungsschraube und 20 Nm
an die Generator-Lasche anschrauben.

Untere Generatorschraube mit 35 Nm anziehen.

1,8-I-Motor: Steckverbindung flir Nockenwellensensor
zusammenstecken und in Halter einclipsen.

Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 191.
Luftfiltergehduse einbauen, siehe Seite 223.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik flir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen.

1,

7-1-Motor X17DTL:

Ausbau

Luftfiltergehduse mit HeiBfilim-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite 223.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Keilrippenriemen ausbauen,
siehe Seite 191.

0-5443

Befestigungsschrauben —1— abschrauben und Generator-
Halter abnehmen.

Feststellschraube —2— I6sen und Keilriemen Uber Stell-
mutter —3— entspannen.

Keilriemen von Riemenscheibe Generator abnehmen.

Feststellschraube von Generator abschrauben und mit
Stellmutter abnehmen.

Spannschiene Generator —4— von Zylinderkopf abbauen.
Kabelverbindungen von Generator trennen.

Haltebock-Generator —6— von Zylinderkopf abbauen und
Generator mit Haltebock-Generator nach oben entneh-
men.

Bei Ersatz des Generators: Generator —5— von Halte-
bock-Generator abbauen.

7



Einbau

72

Generator an Haltebock-Generator handfest anbauen.

Generator mit Haltebock-Generator einsetzen und Halte-
bock-Generator an Zylinderbock mit 40 Nm festschrau-
ben.

Kabelverbindungen an Generator anklemmen.
Spannschiene mit 25 Nm an Zylinderkopf festschrauben.
Generator an Spannschiene befestigen.

Keilriemen auf Drehschwingungsddmpfer und Riemen-
scheibe-Generator auflegen.

Keilriemen mit Keilriemenspannvorrichtung spannen.
Feststellschraube fiir Keilriemen mit 35 Nm festziehen.
Keilriemenspannung prtfen, siehe Seite 195.

Untere Generatorbefestigungsschraube mit 256 Nm anzie-
hen.

Generator-Halter an Generator und an Turbolader mit 18
Nm anschrauben.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Keilrippenriemen einbauen,
siehe Seite 193.

Luftfiltergehduse mit HeiBfiim-Luftmassenmesser
Luftansaugschlauch einbauen, siehe Seite 223.

und

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

2,0-I-Motor X20XEV/X20DTL/X20DTH

Ausbau

Luftfiltergehduse mit HeiBfilim-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite 223.

@® Untere Motorraumabdeckung ausbauen.

@ Keilrippenriemen-Spannrolle entspannen und Keilrippen-
riemen von der Riemenscheibe des Generators abneh-
men, siehe Seite 191.

® 3 Befestigungsschrauben vom Kabelkanal hinten ab-
schrauben und Kabelkanal ausbauen.

@ Elektrische Leitungen vom Generator abklemmen.

@® Hitzeschutzbleche Turbolader und Anlasser ausbauen.

® Untere Befestigungsschraube —3— vom Generator I&sen.

@® Mehrfachstecker und Unterdruckleitung vom Magnetven-
til-Ladedruckregler abbauen und Magnetventil-Lade-
druckregler ausbauen.

@® Obere Befestigungsschraube —2— vom Generator ab-
schrauben und Generator nach hinten schwenken.

@ KihImittelschlauch —1— abbauen. KihImittelflansch von
Zylinderblock abbauen, Kihimittel auffangen.

@ Untere Befestigungsschraube abschrauben und Genera-
tor nach oben entnehmen.

Einbau

@ Generator von oben in unteren Halter einsetzen und Be-
festigungsschraube handfest anziehen.

@ KihImittelflansch mit neuer Dichtung an Zylinderblock an-
bauen.

® Generator in oberen Halter einsetzen und Befestigungs-
schraube anschrauben.

@® Magnetventil-Ladedruckregler einbauen, Unterdrucklei-
tungen und Kabelsatzstecker aufstecken.

® Untere Befestigungsschraube mit 35 Nm an Generator
anschrauben.

@ Elektrische Leitungen am Generator anklemmen. Kabel-

kanal an Motorblock befestigen.



Hitzeschutzbleche Turbolader und Anlasser einbauen.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 191.
Untere Motorraumabdeckung einbauen.

Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch einbauen, siehe Seite 223.

Kuhlsystem aufflillen, siehe Seite 206.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Schleifkohlen fiir Generator/

Spannungsregler ersetzen/prifen

BOSCH-Generator

Hinweis: Beim DELCO-REMY-Generator wird der Kohleblir-

stenhalter mitsamt den Schleifkohlen ersetzt.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-

klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von

einer OPEL-Werkstatt.
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

Deshalb Hinweise im Kapitel

0-5452

@ Regler komplett mit Schleifkohlenhalter hinten am Gene-

rator abschrauben —Pfeile— und herausnehmen.

0-5453

@ Schleifkohlen ersetzen, wenn die Lédnge der Schleifkoh-
len weniger als A = 5 mm betragt. Dazu AnschluBlitze

ausléten.

® Schleifringe auf VerschleiB priifen, gegebenenfalls feinst-

Uberdrehen und polieren (Werkstattarbeit).
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Einbau

SX-5412

74

Kohleblirsten —A— und Federn —B— in den Blurstenhalter
—C— einsetzen und Anschllisse verléten.

Damit beim Anléten der neuen Blirsten kein Létzinn in
der Litze hochsteigen kann, AnschluBlitze der Buirsten mit
einer Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigen-
des Létzinn wirden die Litzen steif und die Kohlebtirsten
unbrauchbar werden.

Der Isolierschlauch tiber der Litze muB neben der Létstel-
le mit der vorhandenen Ose festgeklemmt werden.

Nach dem Einbau neue Kohleblirsten auf leichten Lauf in
den Blrstenhaltern prtfen.

Spannungsregler einsetzen und festschrauben.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.



Stérungsdiagnose Generator

Stérung Ursache Abhilfe

Ladekontrollampe brennt Batterie leer. B Laden.

nicht bei eingeschalteter Kabel am Generator locker B Kabel auf einwandfreien Kontakt

Zindung. oder korrodiert. priifen, Schraube festziehen.
Ladekontrollampe durchgebrannt. B Ersetzen.
Regler defekt. B Regler priifen, gegebenenfalls austauschen

Unterbrechung in der Leitungsfiihrung
zwischen Generator, ZtindschloB und
Kontrollampe.

Kohlebtirsten liegen nicht auf dem
Schleifring auf.

Erregerwicklung im Generator
durchgebrannt.

Mit Ohmmeter nach Stromlaufplan
untersuchen.

Freigdngigkeit der Kohleblirsten und
Mindestlange (5 mm) prufen.

L&ufer austauschen.

Ladekontrollampe erlischt

nicht bei Drehzahlsteigerung.

Keilrippenriemen locker.

Kohleblrsten abgenutzt.

Regler defekt.

Leitung zwischen Drehstromgenerator
und Regler defekt.

Keilrippenriemen spannen.

Kohleblirsten sichtprtifen, gegebenenfalls
austauschen.

Regler priifen, gegebenenfalls austauschen.

Leitung und Kontakte priifen, gegebenenfalls
Leitungsstrang ersetzen.

Ladekontrollampe brennt bei
ausgeschalteter Zlindung.

Plusdiode hat KurzschluB3.

Dioden prufen, gegebenenfalls
Diodenplatte austauschen.

Batterie gast nach Abstellen
des Motors sehr stark. Ge-
ruch nach faulen Eiern.

Spannungsregler am Generator defekt.
Batterie wird zu stark geladen und beginnt

zu gasen. Dabei bildet sich Schwefel-
wasserstoff (H,S).

Ladespannung bzw. Spannungsregler des
Generators prfen, ggf. Spannungsregler
ersetzen.

75



Anlasser aus- und einbauen

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollek-
torgehduse. In dem Pol- und Kollektorgehduse sind Anker
und Kollektor gelagert sowie der Burstenhalter. Im Blirsten-
halter befinden sich Kohlebdrsten, die sich zwar langsam,
aber stetig abnutzen. Bei hoher Abnutzung der Kohlebursten
kann der Anlasser nicht mehr einwandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgehduse ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn der Anlasser Uber den ZlindanlaBschalter
Spannung erhdlt, wird (iber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergehduse sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-
gen den Zahnkranz des Motor-Schwungrades geschoben.
Sobald das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindel vorge-
laufen ist, ist es formschllissig mit dem Schwungrad verbun-
den. Nun kann der Anlasser den Motor auf die erforderliche
AnlaBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor an-
lduft, wird das Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft
also kurzzeitig schneller als der Anlassermotor und spurt
aus, wodurch die Verbindung zum Verbrennungsmotor auf-
gehoben ist.

Da zum Starten eine hohe Stromaufnahme erforderlich ist,
ist im Rahmen der Wartung auf einwandfreie Kabelverbin-
dungen zu achten. Korrodierte Anschllisse sdubern und mit
Polschutzfett einstreichen.

Achtung: Den Anlasser gibt es auch als Austauschteil. Das
bedeutet, daB ein defekter Anlasser unter Umstdnden beim
Kauf eines (berholten oder neuen Anlassers vom Hersteller
in Zahlung genommen wird, daher Altteil zum Héndler mit-
nehmen.

Alle Motoren

Der Anlasser sitzt hinten am Motorblock und wird nach unten
ausgebaut.

@ Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken.
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1,6-/1,8-1-Motor X16XEL/Z16XE/X18XE:
Ausbau

6 0-5446

Stlitze flir EinlaBkrimmer —1— ausbauen.
Kabel —2— und —3— vom Anlasser abschrauben.
Massekabel —5— oben abschrauben.

Befestigungsmutter —4— und Befestigungsschraube —6—
abbauen und Anlasser nach unten herausnehmen.

Einbau
@ Anlasser an Zylinderblock anbauen.

@ Befestigungsmutter —4— mit 40 Nm anziehen, siehe Ab-
bildung O-5446.

Befestigungsschraube —6— mit 25 Nm anziehen.
Massekabel an obere Befestigungsschraube anbauen.

Elektrische Leitungen an Anlasser anklemmen.

Stlitze flir EinlaBkriimmer an EinlaBkrimmer mit 20 Nm
anschrauben.



Sttitze flir EinlaBkrimmer an Zylinderblock mit 35 Nm an-
schrauben.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik flr elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen.

2,0-1-Motor X20DTL/X20DTH:
Ausbau

Untere Motorraumabdeckung ausbauen.

Befestigungsschrauben Hitzeschutzblech —1— abschrau-
ben und Hitzeschutzblech vom Anlasser entnehmen.

Befestigungsschrauben —2— vom Kabelkanal —3— und
Masseband hinten abschrauben.

Befestigungsschraube flir Halter/Anlasser in Verbindung
mit AuslaBkrimmer-Stlitze —4— ausbauen.

Befestigungsmuttern Kabel -5— am Anlasser abschrau-
ben.

Mittleres Hitzeschutzblech-Turbolader abbauen.

Kabel am Anlasser von oben abbauen. Befestigungs-
schrauben Anlasser —6— abschrauben und Anlasser nach
oben herausnehmen.

Einbau

Anlasser von oben einsetzen und Befestigungsschrauben
mit 45 Nm anziehen.

Kabel an Anlasser anschlieBen.
Mittleres Hitzeschutzblech flir Turbolader anbauen.
Kabelverbindung am Anlasser anbauen.

Befestigungsschraube flir Halter/Anlasser in Verbindung
mit AuslaBkrimmer-Stlitze anschrauben.

Kabelkanal und Masseband hinten am Generator an-
schrauben.

Hitzeschutzblech einbauen.
Untere Motorraumabdeckung einbauen.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

2,0-I-Motor X20XEV:
Ausbau

0-5447

Stiitze flir EinlaBkriimmer von EinlaBkriimmer und Zylin-
derblock abbauen.

Kabel —1— und —2— vom Anlasser trennen.
Obere Befestigungsschraube vom Getriebe abbauen.

Untere Befestigungsschraube —3— vom Anlasser ab-
schrauben und Anlasser nach unten herausnehmen.

Einbau

Anlasser an Getriebe mit 60 Nm anschrauben; auf unter-
schiedliche Schraubenlédnge achten.

Kabel an Anlasser anbauen; auf einwandfreie Kabelverle-
gung achten.

Stiitze an EinlaBkrimmer und Zylinderblock mit 25 Nm
anschrauben.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.
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1,6-1-Motor X16SZR/Z16SE

Ausbau

Kabel —1— und —2— vom Anlasser trennen.
Massekabel —4— abbauen.

Befestigungsmutter —3— und Befestigungsschraube —5-—
vom Anlasser abschrauben; Anlasser nach unten heraus-
nehmen.

Einbau

Anlasser an Getriebe mit 40 Nm anschrauben.
Befestigungsschraube —5— mit 25 Nm anziehen.
Massekabel anbauen.

Kabel an Anlasser anschlieBen; auf einwandfreie Kabel-
verlegung achten.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik ftir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.
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1,7-1-Dieselmotor X17DTL:

Ausbau

Hinweis: Zum Ausbau des Anlassers ist es erforderlich, zu-
vor den Abgaskrimmer auszubauen. Beim Einbau Dichtun-
gen erneuern: Zylinderkopf/Abgaskrimmer sowie Turbola-
der/vorderes Abgasrohr.

Luftfiltergehduse mit Luftansaugschlauch und HeiBfilm-
Luftmassenmesser ausbauen, siehe Seite 223.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Keilrippenriemen ausbauen,
siehe Seite 191.

Keilriemen ausbauen, siehe Seite 195.
AuslaBkrimmer ausbauen.

Stiitze AuslaBkriimmer —1— ausbauen.
Kabel —2— vom Anlasser abschrauben.



Untere Befestigungsschraube —1— vom Zylinderblock ab-
schrauben.

Obere Befestigungsschraube —2- vom Anlasser ab-
schrauben und Anlasser nach oben entnehmen.

Einbau

Anlasser einsetzen und befestigen.

Obere Anlasserbefestigungsschraube mit 60 Nm anzie-
hen.

Untere Anlasserbefestigungsschraube mit 45 Nm anzie-
hen.

Kabel an Anlasser anschlieBen.
Stiitze AuslaBkrimmer an Zylinderblock anbauen.

AuslaBkrimmer mit neuer Dichtung und neuen Muttern
anschrauben; Anzugsdrehmoment: 22 Nm.

Keilriemen einbauen, siehe Seite 195.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Keilrippenriemen einbauen,
siehe Seite 191.

Luftfiltergehduse mit Luftansaugschlauch und HeiBfilm-
Luftmassenmesser einbauen, siehe Seite 223.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.
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Stérungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunéchst zu prtifen,
ob beim Starten des Motors an der Klemme 50 des Magnet-
schalters die zum Einziehen benétigte Spannung von minde-
stens 10 Volt vorhanden ist. Liegt die Spannung unter dem
genannten Wert, dann mussen die Leitungen, die zum An-
lasserstromkreis gehdren, nach dem Stromlaufplan tberprtift
werden. Ob der Anlasser bei voller Batteriespannung ein-
zieht, kann folgendermaBen geprtift werden:

Prifvoraussetzung: Leitungsanschllisse missen festsitzen
und durfen nicht oxydiert sein.

® Fahrzeug aufbocken. Keinen Gang einlegen, Zlindung
eingeschaltet.

@® Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uberbriicken, siehe
auch Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler
in der Leitungsflihrung vom ZlindschloB zum Anlasser.
Wenn der Anlasser nicht einspurt, Anlasser in ausgebautem
Zustand uberprtfen.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betétigen des
ZlindanlaBschalters.

Batterie entladen.

Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uber-
brticken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum ZlindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt.

Kabel oder Masseanschluss ist unter-
brochen, oder die Batterie ist entladen.

Ungentigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlisse.

Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschalter).

Batterie laden.

Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen.

Batteriekabel und Anschltsse prufen.
Batteriespannung messen, ggf. laden.

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen.

Leitung unterbrochen
ZlindanlaBschalter defekt.

Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den
Motor nicht durch.

Batterie entladen.

Ungentigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschltisse.

Kohlebtirsten liegen nicht auf dem Kollektor
auf, klemmen in ihren Fulihrungen, sind abge-
nutzt, gebrochen, verélt oder verschmutzt.

Ungentigender Abstand zwischen
Kohlebtirsten und Kollektor.

Kollektor riefig oder verbrannt und
verschmutzt.

Spannung an Klemme 50 fehlt (mind. 10 Volt).

Magnetschalter defekt.

Batterie laden.

Batteriepole und -klemmen und Anschllisse
am Anlasser reinigen, Anschltisse festziehen.

Kohleblirsten Uberprtifen, reinigen beziehungs-
weise auswechseln. Flihrungen prifen.

Kohleblirsten ersetzen und Fuhrungen fiir
Kohleblirsten reinigen.

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen.

ZiindanlaBschalter oder Magnetschalter
Uberprtfen.

Schalter auswechseln.

Anlasser spurt ein und zieht
an, Motor dreht nicht oder
nur ruckweise.

Ritzelgetriebe defekt.
Ritzel verschmutzt.

Zahnkranz am Schwungrad defekt.

Ritzelgetriebe ersetzen.
Ritzel reinigen.

Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern.

Ritzelgetriebe spurt nicht aus.

Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-
schmutzt beziehungsweise beschadigt.
Magnetschalter defekt.

Rtickzugfeder schwach oder gebrochen.

Ritzelgetriebe reinigen, gegebenenfalls erset-
zen.
Magnetschalter ersetzen.

Rtickzugfeder erneuern.

Anlasser lauft weiter, nach-
dem der Zlindschlussel los-
gelassen wurde.

Magnetschalter héngt, schaltet nicht ab.

ZlindschloB schaltet nicht ab.

Zlindung sofort ausschalten, Magnetschalter
ersetzen.

Sofort Batterie abklemmen,
ZlindschlofB ersetzen.
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Scheibenwischergummi ersetzen

Scheibenwischergummis bei schlechtem Wischbild ersetzen.
Im Handel werden sowohl komplette Scheibenwischerblatter
(Wischergummi mit Tréger) als auch einzelne Wischergum-
mis angeboten. Wird nur das Wischergummi ersetzt, darauf
achten, daB der Tréger nicht verbogen wird.

Achtung: Wenn die Scheibenwischerblétter rubbeln, gentigt
es in der Regel nicht, Wischerblatter oder Wischergummis zu
ersetzen. Das Wischerblatt muB senkrecht auf der Scheibe
stehen, gegebenenfalls Wischerarm vorsichtig verdrehen.
Zur Kontrolle des Anstellwinkels gibt es das Werkzeug 4851-1
von HAZET, siehe Kapitel »Werkzeug«.

Ausbau

@® Wischerarm hochklappen, Wischerblatt rechtwinklig zum
Wischerarm stellen.

® Federklammer —A- niederdricken —Pfeilrichtung— und
Wischerblatt nach unten -B— aus dem Haken am
Wischerarm schieben. Wischerblatt vom Haken des Wi-
scherarmes abnehmen.
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@® An der geschlossenen Seite des Wischergummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendrticken und
diese seitlich aus der oberen Klammer herausnehmen.
AnschlieBend Gummi komplett mit Schienen aus den
restlichen Klammern des Wischerblattes herausziehen.

SX-6011

SX-6012

Neues Wischergummi ohne Halteschienen in die unteren
Klammern des Wischerblattes lose einlegen.

Beide Schienen so in die erste Rille des Wischergummis
einflihren, dass die Aussparungen zum Gummi zeigen und
in die Gumminasen der Rille einrasten. Achtung: Die
Schienen sind leicht gebogen. Schienen so einsetzen, dass
der Bauch des Bogens vom Wischerblatt weg gerichtet ist.

Wischergummi an der geschlossenen Seite mit Seifenwas-
ser bestreichen, damit es besser in die Haltebuigel gleitet.

Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange zu-
sammendrlicken und so in die obere Klammer einsetzen,
daB die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten
—Pfeil- des Wischergummis einrasten.

Wischerblatt tiber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen. Die
Windleitschaufel am Wischerblatt, falls vorhanden, muf3
nach unten zeigen.

Wischerarm zurtickklappen. Darauf achten, daB das
Wischergummi (berall an der Scheibe anliegt, gegebe-
nenfalls Tréger vorsichtig nachbiegen.
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Scheibenwaschdiisen
aus- und einbauen/einstellen

Frontscheiben-Waschdiisen
Ausbau
® Windlaufabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

@® Waschwasserschlauch abziehen.
@® Falls vorhanden, Kabelstecker abziehen.

@® Haltenasen zusammendriicken und Dise aus der Wind-
laufabdeckung herausziehen.

Einbau
@® Kabelstecker aufstecken.
@® Waschwasserschlauch aufschieben.

® Dise in die Windlaufabdeckung eindriicken und einra-
sten.

@® Windlaufabdeckung einbauen, siehe Seite 272.

Einstellen

A

[Sxor]

Iy

@ Die Spritzrichtungen der Dusen kénnen gegebenenfalls
mit einer Nadel oder mit dem Spezialwerkzeug HAZET
4850-1 korrigiert werden. Bei stehendem Fahrzeug soll
der Spritzstrahl flir die Windschutzscheibe an der Ober-
kante des Wischfelds auftreffen.
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Heckscheiben-Waschdlise/Schréagheck

X

W)

0-6008

® Die Dise —1-ist in die Dachantenne —2— integriert. Dlse
mit kleinem Schraubendreher heraushebeln.

@® Waschwasserschlauch abziehen.

Einbau
@® Waschwasserschlauch aufschieben.

@® Ddise eindrlicken und einrasten.

Heckscheiben-Waschdiise/Caravan/ZAFIRA

Ausbau

3 2 0-6009

@® Duse vorsichtig aus der Heckklappe heraushebeln
—Pfeil-. Dazu kleinen Schraubendreher seitlich zwischen
Dise —1— und Dichtgummi —2— stecken. Rastnase —3-
entriegeln. Diise herausziehen.

@® Waschwasserschlauch abziehen.
Einbau
@® Waschwasserschlauch aufschieben.

@ Dise eindrlicken und einrasten.



Scheinwerfer-Waschdiise
Ausbau
@ Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.

@® Schlauchschelle aufschrauben und Waschwasser-
schlauch abziehen.

@ Hinter die Frontverkleidung greifen und den Halteclip der
Dise seitlich abziehen.

@ Dlse von Frontverkleidung abnehmen.

Einbau
@ Duse einsetzen und mit Halteclip befestigen.

@® Waschwasserschlauch aufschieben und mit Schlauch-
schelle befestigen.

® Frontverkleidung einbauen, siehe Seite 273.

Waschwasserpumpe
aus- und einbauen

Je nach Drehrichtung der Scheibenwaschpumpe wird das
Waschwasser entweder zur Windschutzscheibe oder zur
Heckscheibe geférdert. Hinweis: Neben der Scheiben-
waschpumpe sitzt bei Mehrausstattung die Scheinwerfer-
waschpumpe. Der Ausbau erfolgt in gleicher Weise.

Ausbau
@® Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.

@ Innenkotflligel vorn links ausbauen, siehe Seite 275.

0-6013

@ Stecker von der Scheibenwaschpumpe abziehen. Die
Pumpe ist in den Scheibenwaschbehélter eingesteckt.

Achtung: Auslaufende Waschflissigkeit in sauberem Behal-
ter auffangen.

@® Federbandschellen entfernen, Schlduche von der Wasch-
pumpe abziehen. Werden die Schellen beim Ausbau zer-
stért, kénnen zum Einbau handelstibliche Schlauchschel-
len zum Schrauben verwendet werden.

@® Pumpe etwas zur Seite ziehen und aus dem Behdlter
herausziehen.

@ Falls beschadigt, Gummimuffe flir Pumpe am Behélter
abnehmen und erneuern.

@® Pumpe (Elektromotor) priifen, siehe Kapitel »Elektrische
Anlage«.

Einbau

Neue Waschpumpe hineinstecken.

Schlduche aufstecken, mit Schellen sichern.
Mehrfachstecker aufschieben und einrasten.
Frontverkleidung einbauen, siehe Seite 273.
Innenkotfligel vorn links einbauen, siehe Seite 275.

Scheibenwaschbehdlter aufftillen.

Scheibenwaschpumpe auf Funktion prufen.

Scheibenwaschbehalter
aus- und einbauen

Ausbau

@® Pumpe flr Scheibenwaschanlage ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

® Kabelstecker am Geber fur Flissigkeitsstand abziehen.
Geber am Behdlter herausziehen.

@® Scheibenwaschbehélter abschrauben —Pfeile— und her-
ausnehmen.

Einbau
@® Scheibenwaschbehélter anschrauben —Pfeile—.

@ Geber fur Flussigkeitsstand am Behélter einstecken. Ka-
belstecker am Geber aufstecken.

@® Pumpe flr Scheibenwaschanlage einbauen und Fahr-
zeug komplettieren, siehe entsprechendes Kapitel.
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Scheibenwischerarme
aus- und einbauen

Ausbau

Fensterscheibe mit Wasser benetzen. Scheibenwischer-
anlage laufen lassen und mit dem Scheibenwischerschal-
ter abschalten. Dadurch lauft der Wischer in die Endstel-
lung.

Ruhestellung der Wischerblétter auf der Windschutz-
scheibe mit Abdeck-Klebeband markieren. Dazu einen
Streifen Klebeband direkt neben das Wischerblatt auf die
Windschutzscheibe kleben. Beim Einbau wird der Wi-
scherarm wieder in gleicher Stellung auf die Verzahnung
des Tandemlagers gesetzt.

Bei Frontscheibenwischer: Motorhaube &ffnen.

SX-6008
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Abdeckkappe —C- hochklappen. Sechskantmutter —D—
I6sen, aber nicht ganz abschrauben.

Wischerarm —A— in Stellung —B— hochklappen und durch
leichtes Bewegen von der Verzahnung der Kurbelachse
l6sen.

Sechskantmutter ganz abschrauben und mit Unterleg-
scheibe abnehmen. Wischerarm abnehmen.

Zweiten Wischerarm auf die gleiche Weise ausbauen.

Einbau

Achtung: Wischerarme nicht vertauschen. Der rechte Wi-
scherarm ist ldnger als der linke und auBerdem anders abge-
winkelt.

@® Wischerarm entsprechend den vor dem Ausbau ange-
brachten Markierungen auf die Wischerlager schieben.

@ Unterlegscheibe aufsetzen. Mutter flir Frontscheiben-Wi-
scherarm mit 15 Nm, flir Heckwischer mit 10 Nm festzie-
hen. Kunststoffabdeckung auf die Mutter aufdrticken.

® Scheibe mit Wasser benetzen.
@ Scheibenwischermotor laufen lassen und Stellung der

Wischerarme kontrollieren, gegebenenfalls Wischerarme
umsetzen.

Scheibenwischermotor vorn
aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ztindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher gel6éscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@® Scheibenwischerarme ausbauen.
® Windlauf-Abdeckung abbauen, siehe Seite 272.

® Mehrfachstecker am Wischermotor entriegeln und abzie-
hen. Dazu Rastnasen am Stecker mit kleinem Schrau-
bendreher anheben.

0-6007

Hinweis: Die Abbildungen zeigen den Scheibenwischermo-
tor des ASTRA. Beim ZAFIRA entsprechend vorgehen.

® Wischermotor mit Gestdnge abschrauben —Pfeile- und
herausnehmen.



@ Stellung der Kurbel zur Montageplatte markieren. Dazu
mit Filzstift entlang der Kurbel einen Strich auf der Monta-
geplatte anbringen.

@® 3 Befestigungsschrauben flir Wischermotor herausdre-
hen und Wischermotor von der Montageplatte abneh-
men.

@® Mutter von der Antriebswelle abschrauben und Kurbel
vom Konus abziehen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau prtifen, ob sich der Wischermotor
in Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Mehrfachstecker
aufschieben und Batterie-Massekabel anschlieBen. Wischer-
motor kurz laufen lassen und anschlieBend Wischerschalter
ausschalten, damit der Motor in Endstellung stehenbleibt.

@® Wischermotor an der Montageplatte anschrauben.

@® Kurbel entsprechend der beim Ausbau angebrachten
Markierung ansetzen, gegenhalten und mit 25 Nm fest-
schrauben.

® Mehrfachstecker anschlieBen, Stecker verriegeln.

@® Motor mit Wischergestdnge einsetzen und die Schrauben
mit 15 Nm festziehen.

® Windlauf-Abdeckung einbauen, siehe Seite 272.

@® Wischerarme entsprechend den vor dem Ausbau ange-
brachten Markierungen auf die Wischerlager schieben.

@ Unterlegscheibe flir Wischerarme aufsetzen. Mutter fuir
Wischerarme mit 15 Nm festziehen. Kunststoffabdeckung
auf die Muttern aufdriicken.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen.
@® Scheibe mit Wasser benetzen.

@ Scheibenwischermotor laufen lassen und Stellung der
Wischerarme kontrollieren, gegebenenfalls Wischerarme
umsetzen.

® Hoch-/Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber akti-
vieren sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben,
siehe Kapitel »Batterie aus- und einbauen«.

Scheibenwischermotor hinten
aus- und einbauen

Ausbau

Heckscheibe mit Wasser benetzen.

Heckscheiben-Wischeranlage laufen lassen und sobald
der Wischer durch die Intervallschaltung stehenbleibt,
Heckwischer mit dem Wischerschalter abschalten. Da-
durch lauft der Wischer in die Endstellung.

Verkleidung flir Heckklappe ausbauen, siehe Seite 268.

Ruhestellung des Wischerblattes auf der Heckscheibe
mit Abdeck-Klebeband markieren. Dazu einen Streifen
Klebeband neben das Wischerblatt auf die Heckscheibe
kleben. Beim Einbau wird der Wischerarm wieder so auf
die Verzahnung der Antriebswelle gesetzt, daB sich das
Wischerblatt direkt neben dem Klebestreifen befindet.

Wischerarm ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Hinweis: Die Abbildungen zeigen den Scheibenwischermo-
tor des ASTRA. Beim ZAFIRA entsprechend vorgehen.

@® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen. Wischermotor

abschrauben und aus der Heckklappe herausziehen.
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Hinweis: Der obere Teil —I- der Abbildung zeigt den Heckwi-

schermotor des Schragheckmodells, —II- zeigt den Caravan.
Einbau
@® Wischermotor in die Heckklappe einsetzen und mit 10

Nm anschrauben. Dabei mit der oberen Schraube eben-
falls das Massekabel anschrauben.

Mehrfachstecker anschlieBen. Elektrische Leitung gege-
benenfalls mit neuem Kabelbinder sichern.

Verkleidung flir Heckklappe einbauen, siehe Seite 268.

Wischerarm einbauen. Dazu Wischerarm auf den Konus
der Antriebswelle auflegen, nach den Klebe-Markierun-
gen auf der Heckscheibe ausrichten und aufdrticken.

Falls keine Markierungen vorhanden sind, Scheibenwi-
scherarm parallel zum Siebdruck der Scheibe ausrichten.

Federscheibe auflegen und Wischerarm mit Mutter und
15 Nm festschrauben. Abdeckung aufdrticken.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Wischer laufen lassen und sicherstellen, daB er nicht am
Scheibenrand anschldgt. Gegebenenfalls Wischerarm
umsetzen.

Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild

Ursache

Abhilfe

Schlieren.

Wischergummi verschmutzt.

Ausgefranste Wischlippe, Gummi

ausgerissen oder abgenutzt.

Wischergummi gealtert, rissige Oberfléche.

Wischergummi mit harter Nylonblirste und
einer Waschmittelldsung oder Spiritus reinigen.

Wischergummi erneuern.

Wischergummi erneuern.

Im Wischfeld verbleibende
Wasserreste ziehen sich

oder Ol verschmutzt.

sofort zu Perlen zusammen.

Windschutzscheibe durch Lackpolitur

Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen
und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen.

Wischerblatt wischt einseitig
gut - einseitig schlecht, rattert.

Wischergummi einseitig verformt,
»Kippt nicht mehr«.

Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe.

Neues Wischergummi einbauen.

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis senk-
rechte Stellung erreicht ist.

Nicht gewischte Flachen.

Wischergummi aus der Fassung
herausgerissen.

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichméBig
an der Scheibe an, da Federschienen oder
Bleche verbogen.

AnpreBdruck durch Wischerarm zu gering.

Wischergummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen.

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Ersatzblattes auf.

Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen
oder neuen Arm einbauen.
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Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Heck-
leuchten, Bremsleuchten, Rlckfahrscheinwerfer, Blinkleuch-
ten, NebelschluBleuchten, Kennzeichenleuchten und Innen-
leuchten. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen« abgehandelt.

Gliihlampen verschleiBen mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gilt nicht fur Halogenlampen, wie sie bei-
spielsweise in den Hauptscheinwerfern verwendet werden.
Sie halten normalerweise wesentlich ldnger und missen erst
bei einem Defekt gewechselt werden. Eine Glihlampe mit
verminderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen
Ablagerungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Glliihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wiurde verdunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem
Reflektor niederschlagen und diesen erblinden lassen.
Gliihlampe nur durch eine Glthlampe gleicher Ausflihrung
ersetzen. Versehentlich entstandene Bertihrungsflecken mit
sauberem, nicht faserndem Tuch und Spiritus entfernen.

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kénnen, sollte
stets ein Kasten mit den wichtigsten Ersatzlampen im Fahr-
zeug mitgeftihrt werden.

12-Volt-Gliihlampe fiir: Typ Leistung
Abblendlicht H7 55 W
Fernlicht HB3 60 W
Standlicht Glassockel 5W
Blinklicht vorn (gelbe Lampe) Bajonett 21 W
Nebelscheinwerfer H3 55 W
Blinklicht seitlich Glassockel 5W
Brems-/SchluBlicht Bajonett 215 W
NebelschluBlicht/Ruickfahrlicht Bajonett 21 W
Blinklicht hinten Bajonett 21 W
Kennzeichenleuchte Bajonett 10W
Innenleuchte Soffitte 10w
Kofferraumleuchte Soffitte 10w

Gliihlampen fiir AuBenleuchten
auswechseln

@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten.
@ Zindung ausschalten.

Abblendlicht

@® Motorhaube 6ffnen.

e

@® Lampentrédger aus Reflektor nehmen.
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@® Gliuhlampe vom Lampentrdger abziehen. Achtung: Die
Lampe sitzt mitunter recht fest, in diesem Fall Lampe
ringsum mit einem Schraubendreher vorsichtig abhebeln.

® Neue Gliihlampe so einstecken, daB die Fixiernasen der
Lampe mit den Aussparungen des Lampentrédgers Uber-
einstimmen.

® Lampentrdger so in den Reflektor einflihren, daB die Fi-
xiernasen des Lampentrdgers mit den Aussparungen des
Reflektors tibereinstimmen.

@® Lampentrédger bis zum Anschlag nach rechts drehen.

@ Scheinwerfereinstellung von einer Fachwerkstatt kontrol-
lieren lassen.

Fernlicht

@® Motorhaube 6ffnen.
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@® Lampentrdger am Stecker fassen und nach links drehen.
@® Lampentrédger aus Reflektor nehmen.
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@ Lasche anheben und Stecker von Lampentréger abzie-
hen.

® Glihlampe komplett mit Lampentrdger ersetzen.
@ Stecker am Lampentrdger aufstecken und einrasten.

® Lampentrdger so einsetzen, daB die Fixiernasen in die
entsprechenden Aussparungen des Reflektors passen.

@® Lampentrdger bis zum Anschlag nach rechts drehen.

@ Scheinwerfereinstellung von einer Fachwerkstatt kontrol-
lieren lassen.

Standlicht

@® Motorhaube 6&ffnen.
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@® Lampenfassung um 90° (Y2 Umdrehung) nach links dre-
hen und ausrasten.

@ Glihlampe aus der Fassung herausziehen.
@® Neue Gliihlampe in die Fassung einsetzen.

@® Lampenfassung in Reflektor einsetzen und durch Rechts-
drehen einrasten.



Blinklicht vorn

@® Motorhaube 6&ffnen.
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® Lampenfassung —Pfeil- nach links drehen und ausrasten.

@® Lampe leicht in die Fassung hineindrticken, nach links
drehen und Gliihlampe herausnehmen.

® Neue Glihlampe in die Fassung einsetzen, etwas hinein-
drticken und nach rechts drehen.

@® Lampenfassung in den Reflektor einsetzen und durch
Rechtsdrehen einrasten.

Nebelscheinwerfer

@® An der Riuckseite des Nebelscheinwerfers die Lampen-
abdeckkappe —1— nach unten abziehen.

@ Federdrahtbligel —2— aus den Rastnasen aushdngen und
nach unten klappen.

Steckverbindung trennen und Glihlampe herausnehmen.

Neue Gluhlampe in die Fassung am Nebelscheinwerfer
so einsetzen, daB die Nasen der Fassung in die Aus-
sparungen am Lampensockel eingreifen —Pfeile—.

@® Lampensockel —=3— mit dem Finger in Einbaulage halten
und gleichzeitig mit der anderen Hand die Osen —4— des
Federdrahtbligels einhaken.

Stecker verbinden.

Abdeckkappe sorgféltig aufdriicken.
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Blinklicht seitlich

0-5607

@ Blinkleuchte —1— mit den Fingern oder mit einem Kunst-
stoffkeil nach hinten drticken, in Fahrtrichtung gesehen,

und herausnehmen.

® Lampenfassung um 90° (4 Umdrehung) nach links dre-

hen und abziehen.
® Glihlampe —2— aus der Fassung herausziehen.
® Neue Glihlampe in die Fassung einstecken.

@® Fassung in die Leuchte einsetzen und durch Rechtsdre-

hen arretieren.

@ Blinkleuchte zuerst vorn, in Fahrtrichtung gesehen, in die
Offnung am Kotfliigel einsetzen, dann hinten andrticken,

bis die Kunststoffeder einrastet.
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Heckleuchte

Limousine/Coupé

Die Arbeitsschritte sind flir Schragheck- und Stufenheck-
modelle gleich. Abgebildet ist die Schragheck-Version.

@® Kofferraumdeckel 6ffnen.

@ Stecker vom Lampentrdger abziehen.

@® Lampengehduse von auBen festhalten, beide Rdndelmut-
tern in Pfeilrichtung abschrauben.

@® Lampengehduse nach auB3en abnehmen.



N

Sperrzungen —Pfeile— zusammendriicken und Lampen-
trager herausnehmen.

Anordnung der Lampen: von oben nach unten: Nebel-
schluBlampe, Blinklampe, Ruckfahrlampe, Rcklichtlam-
pe/Bremslampe (Zweifadenlampe).

Defekte Lampe etwas in die Fassung drticken, nach links
drehen und herausnehmen.

Neue Glihlampe so einsetzen, daB die Nasen am Lam-
pensockel in die Aussparungen der Fassung eingreifen.
Lampe etwas hineindrticken und durch Rechtsdrehen ar-
retieren.

Lampentrdger in das Lampengeh&use einrasten.
Lampengehduse in die Karosserie einsetzen.

Randelmuttern auf Gewindestifte schrauben. Kabel-
stecker einrasten, Klappe ansetzen und schlieBen.

Caravan/ZAFIRA
® Heckklappe 6ffnen.

@ Klappe durch Drehen der Kndpfe —Pfeile— 6ffnen.

@® Lampengehduse von auBen festhalten, beide Rdndelmut-
tern in Pfeilrichtung abschrauben.

@® Lampengeh&use nach hinten abnehmen.

@® Sperrzungen am Lampentrdger nach auBen drlicken
—Pfeile—, Lampentrdger herausnehmen.

@® Anordnung der Lampen: von oben nach unten: Nebel-
schluBlampe, Blinklampe, Ruckfahrlampe, Rcklichtlam-
pe/Bremslampe (Zweifadenlampe).

@® Defekte Lampe etwas in die Fassung drticken, nach links
drehen und herausnehmen.

® Neue Gliihlampe so einsetzen, daB die Nasen am Lam-
pensockel in die Aussparungen der Fassung eingreifen.
Lampe etwas hineindrticken und durch Rechtsdrehen ar-
retieren.

@® Lampentrdger in das Lampengehduse einrasten.
@® Lampengehduse in die Karosserie einsetzen.

® Raéandelmuttern auf Gewindestifte schrauben. Kabel-
stecker einrasten, Klappe ansetzen und schlieBen.
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Kennzeichenbeleuchtung
Limousine/Coupé

Hinweis: Die Abbildungen zeigen die Kennzeichenleuchte
der Limousine. Beim Ausbau der ovalen Kennzeichenleuchte
des ASTRA Coupé ist entsprechend vorzugehen.

@® Kofferraumdeckel éffnen.

® Schraubendreher am Lampeneinsatz senkrecht ein-
stecken, in Pfeilrichtung schwenken und Lampeneinsatz
entriegeln. Achtung: Lappen unterlegen, damit der Lack
nicht beschéadigt wird. Beim ASTRA Coupé befinden sich
die Offnungen zum Heraushebeln der Kennzeichenleuch-
te seitlich an der Leuchte. Schraubendreher nach rechts
schwenken.

{ 0-5623

@® Limousine: Lampeneinsatz vorn, in Fahrtrichtung gese-
hen, hochschwenken und herausnehmen. Gegebenen-
falls Lampeneinsatz rechts herunterdrlicken und links an-
heben, siehe Abbildung. Einsatz nach oben herausneh-
men.
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@ Vorstehende Zunge —Pfeil- eindrticken und Streuscheibe
abnehmen.

@ Gluhlampe eindriicken, etwas nach links drehen und aus
Fassung herausnehmen.

® Neue Glihlampe einsetzen, etwas hineindrlicken und
durch Rechtsdrehen arretieren.

@ Streuscheibe auf die Lampenfassung aufdrlicken und
einrasten.

® Kennzeichenleuchte in den StoBfénger eindrticken und
einrasten.

Caravan/ZAFIRA
® Heckklappe 6ffnen.
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@® Kennzeichenleuchte von der Griffleiste abschrauben und
Lampeneinsatz herausnehmen.

® Glihlampe leicht in Richtung der federnden Klemme
drticken und herausnehmen.

® Neue Glihlampe einsetzen.

@® Kennzeichenleuchte in die Griffleiste einsetzen und fest-
schrauben.



Zusatzbremsleuchte

Schréagheck-Limousine

Innenverkleidung flir Heckfenster ausbauen, siehe Seite
268.

Bremslicht-Geh&duse abschrauben —Pfeile—.
Steckverbindung —1— trennen.

Lampentrédger entriegeln und abziehen, dazu die beiden
schwarzen Rastnasen gegeneinander driicken. Elektri-
sche Leitung aus den Haltern ausclipsen.

Lampentrdger komplett ersetzen.

Lampentrdger in die Verkleidung einschieben und einra-
sten.

Elektrische Leitung an der Verkleidung einclipsen.
Stecker verbinden.
Bremslicht-Gehduse mit 2 Schrauben anschrauben.

Innenverkleidung fur Heckfenster einbauen, siehe Seite
268.

Stufenheck-Limousine

Innenverkleidung fur mittleres Bremslicht vom Dachrah-
men abclipsen.

Steckverbindung trennen.

Lampentrdger entriegeln und von der Verkleidung abzie-
hen, dazu die drei schwarzen Rastnasen zur Seite
drticken.

Lampentrdger komplett ersetzen.

Lampentréger in die Verkleidung einschieben und einra-
sten.

Stecker verbinden.

Innenverkleidung fur mittleres Bremslicht am Dachrah-
men andrticken und einclipsen.

Caravan

Innenverkleidung flir die Heckklappe ausbauen, siehe
Seite 268.

— e

Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.
Bremslicht ausclipsen —Pfeile— und abziehen.
Gliihlampe ersetzen.

Bremslicht einclipsen.

Mehrfachstecker aufschieben und verriegeln. Anschlie-
Bend durch Ziehen am Mehrfachstecker priifen, ob Ver-
riegelung eingerastet ist.

Innenverkleidung flr die Heckklappe einbauen, siehe
Seite 268.
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Glithlampen fiir Innenleuchten
auswechseln

Innenraumleuchte

Achtung: Vor dem Ausbau Turen schlieBen beziehungswei-
se Kontaktschalter gedrtickt halten, damit die Leuchte nicht
unter Strom steht.

@® Leuchte mit Schraubendreher abdrticken und herausneh-
men.

@® Gluhlampe leicht in Richtung der federnden Klemme
drticken und herausnehmen.

® Neue Gliihlampe einsetzen.
@ Leuchte in Aussparung einrasten.

Leseleuchte hinten
@® Leseleuchte ausschalten.

0-5630

@ Haltegriff herunterklappen und Leseleuchte mit kleinem
Schraubendreher an der Stirnseite, die gegentiber vom
Schalter liegt, aus dem Haltegriff heraushebeln.
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@® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.

® Gliuhlampe leicht in Richtung der federnden Klemme
drticken und herausnehmen.

® Neue Gliihlampe einsetzen.

® Mehrfachstecker aufschieben und verriegeln. Anschlie-
Bend durch Ziehen am Mehrfachstecker priifen, ob Ver-
riegelung eingerastet ist.

® Leuchte mit der Steckerseite zuerst in die Aussparung
am Haltegriff einsetzen. AnschlieBend Leuchte ein-
schwenken und mit Haltefeder einrasten —Pfeil- einra-
sten.

Kofferraum-/Laderaumleuchte

Limousine

0-5631

Kofferraumleuchte mit einem Schraubendreher vorsichtig
aus der Seitenwandverkleidung links heraushebeln —I—.

Stecker abziehen —II-.
Gliihlampe ersetzen.

Stecker an der Leuchte aufschieben.

Leuchte in die Seitenwandverkleidung einclipsen.

Caravan

Laderaumleuchte vorsichtig mit einem Schraubendreher
aus dem Formhimmel heraushebeln.

Stecker abziehen.
Gltihlampe ersetzen.

Stecker aufschieben.

Leuchte in den Formhimmel einclipsen.



Handschuhkastenleuchte

0-5632

Handschuhkastenleuchte mit einem Schraubendreher
aus Handschuhkasten heraushebeln —I—.

Stecker abziehen —II-.
Gliihlampe ersetzen.
Stecker aufschieben.

Leuchte in den Handschuhkasten einclipsen.

Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

@ Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.

@ Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen und
Scheinwerfergehduse etwas nach vorn herausziehen.

@® Mehrfachstecker am Scheinwerfer entriegeln und abzie-
hen.

@ Scheinwerfergehduse abnehmen.

Einbau

@® Scheinwerfer ansetzen und Mehrfachstecker aufschieben
und einrasten. AnschlieBend durch Ziehen am Mehrfach-
stecker prufen, ob die Verriegelung eingerastet ist.

@ Scheinwerfer in die Offnung einsetzen und anschrauben.
@ Frontverkleidung einbauen, siehe Seite 273.

® Scheinwerfereinstellung von einer Fachwerkstatt kontrol-
lieren lassen.
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Stellmotor fiir Leuchtweitenregelung
aus- und einbauen

Ausbau

Der Stellmotor kann nur bei ausgebautem Scheinwerfer aus-
gebaut werden.

@® Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 95.
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® Mehrfachstecker am Stellmotor entriegeln und abziehen.

0-5432

@ Stellmotor durch ¥4 Umdrehung —Pfeil- nach links entrie-
geln und aus dem Scheinwerfer herausnehmen.

Einbau

@ Stellmotor in den Scheinwerfer einsetzen und durch
Rechtsdrehen verriegeln. Falls erforderlich, vorher
Gliihlampe flir Abblendlicht ausbauen und Reflektor et-
was gegenhalten.

@® Mehrfachstecker am Stellmotor aufstecken und verrie-
geln. AnschlieBend durch Ziehen am Mehrfachstecker
priifen, ob die Verriegelung eingerastet ist.

@® Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 95.

@ Scheinwerfereinstellung von einer Fachwerkstatt kontrol-
lieren lassen.
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Scheinwerfer einstellen

Fir die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerdt még-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo sich die Einstellschrau-
ben befinden und welche Bedingungen zum richtigen Ein-
stellen der Scheinwerfer erftillt sein missen.

B Reifen mussen den vorgeschriebenen Reifenflilldruck ha-
ben.

B Defekte Glaser und Spiegel von Scheinwerfern sowie ge-
schwarzte Glilampen missen vor dem Einstellen erneu-
ert werden.

B Das unbeladene Fahrzeug muB3 mit 75 kg (eine Person)
auf dem Fahrersitz belastet sein.

B Kraftstofftank vollsténdig ftllen.
B Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

@® Vorderwagen mehrmals kréftig nach unten drticken, da-
mit die Federung der Vorderradaufhdngung sich setzt.

@ Leuchtweitenregulierung am Armaturenbrett auf »0« stel-
len.

@® Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung Zindung ein-
schalten, damit die Anlage das Fahrzeug in Normallage
bringt.

B Fahrzeuge mit manueller Niveauregulierung sind auf den
vorgeschriebenen Grunddruck (0,8 bar bei Leergewicht)
einzustellen.

0-5637

® Die Scheinwerfer werden bei eingeschaltetem Abblend-
licht eingestellt. Das NeigungsmaB betrédgt flir Normal-
scheinwerfer 1,2 %, also 12 cm auf 10 m Entfernung. Die
Hell- Dunkel-Grenze links vom Einstellkreuz muB3 waage-
recht auf der Einstellinie verlaufen.

@ Seiteneinstellung: Die Hell-Dunkel-Grenze muB waage-
recht bis zum Einstellkreuz verlaufen und ab hier bis zu
einem Winkel von ca. 15° nach rechts oben verlaufen.



@ Zuerst Hoheneinstellung, dann Seiteneinstellung vorneh-
men. Nach der Seiteneinstellung muB die Héheneinstel-
lung nochmals kontrolliert werden. Beim Einstellen der
Nebelscheinwerfer kann nur die Héhenverstellung vorge-
nommen werden.

1 = Seitenverstellung, 2 = H6henverstellung.

iy
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0-5633

® Nebelscheinwerfer: Das NeigungsmaB des Lichtstrahls
betrégt 2 % oder 20 cm auf 10 m Entfernung. Die Einstel-
lung erfolgt durch Verdrehen der Einstellschraube
—Pfeil-. Die Einstellschraube ist durch das Zusatzgitter
der Frontverkleidung zugénglich. Die Nebelscheinwerfer
verfligen nicht tiber eine Seitenverstellung.

Nebelscheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau

@® An der Rickseite des Nebelscheinwerfers von unten
Stecker abziehen.

@ Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.

@® Nebelscheinwerfer mit 3 Schrauben von der Frontverklei-
dung abschrauben.

Einbau

® Nebelscheinwerfer an die Frontverkleidung anschrauben.
@ Frontverkleidung einbauen, siehe Seite 273.

@ Stecker aufstecken.
(]

Nebelscheinwerfer einstellen lassen.

Heckleuchte aus- und einbauen

Limousine/Coupé

Die Arbeitsschritte sind flir Schrdgheck- und Stufenheckmo-
delle gleich.

0-5635

® Abdeckung abnehmen, siehe »Gltihlampen flir Heck-

leuchte ausbauen«.

@® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.

@® Heckleuchte von auBen festhalten, 2 Randelmuttern —1—

abschrauben und Heckleuchte abnehmen.

@ Dichtung der Heckleuchte auf Beschédigung prtifen, ge-

gebenenfalls ersetzen.

@ Falls erforderlich, Dichtung in den Flihrungen der Heck-

leuchte einsetzen.

@® Heckleuchte einsetzen und anschrauben.

@® Mehrfachstecker aufschieben und verriegeln. Anschlie-

Bend durch Ziehen am Mehrfachstecker prifen, ob die
Verriegelung eingerastet ist.

@® Abdeckung befestigen.
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Caravan/ZAFIRA

Hinweis: Die Abbildung zeigt die Heckleuchte des ASTRA
Caravan. Beim ZAFIRA ist enstprechend vorzugehen.

0 O

0-5636
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Abdeckung abnehmen, siehe »Glihlampen flr Heck-
leuchte ausbauen«.

Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.

Lampengehduse von auBen festhalten, beide Randelmut-
tern in Pfeilrichtung abschrauben.

Heckleuchte abnehmen.
Heckleuchte einsetzen und anschrauben.

Mehrfachstecker aufschieben und verriegeln. Anschlie-
Bend durch Ziehen am Mehrfachstecker prifen, ob die
Verriegelung eingerastet ist.

Abdeckung befestigen.



Die Instrumente wie beispielsweise Tachometer und Dreh-
zahlmesser sind in einem Kombiinstrument zusammenge-
faBt. Sie werden von einem Mikroprozessor gesteuert und
verfligen Uber eine Eigendiagnose. Treten Stérungen an
Bauteilen auf, werden Fehlercodes im Fehlerspeicher des
Steuergerétes abgelegt. Die Fehlercodes kénnen mit dem
OPEL-Diagnosegeréat ausgelesen werden.

In diesem Kapitel werden ebenfalls der Aus- und Einbau ver-
schiedener Schalter und des Radios beschrieben.

Kombiinstrument aus- und einbauen/
Glihlampen erneuern

Im Kombiinstrument kdénnen nur Kontrollampen ausge-
tauscht werden, die als Gliihlampen ausgelegt sind. Sind
einzelne Instrumente defekt, muB das gesamte Kombiinstru-
ment ersetzt werden, da es nicht zerlegbar ist.

Falls das Kombiinstrument erneuert werden soll, vor dem
Ausbau Fehlerspeicher abfragen lassen. AuBerdem die Wer-
te der Service-Intervall-Anzeige und den Stand des Weg-
streckenzahlers (iber das OPEL-Diagnosegerdt auslesen
lassen und notieren (Werkstattarbeit).

Hinweis: Fur den Ausbau des Kombiinstruments ist der Aus-
bau des Lenkrades nicht erforderlich. In den nachfolgenden
Abbildungen ist das Lenkrad wegen der besseren Ubersicht-
lichkeit nicht dargestellt.

Ausbau

@ Bei Ausstattung mit verstellbarem Lenkrad: Lenkrad nach
unten verstellen und ganz herausziehen.

@ Zindung ausschalten.

0O-5811

@® ASTRA: Abdeckung mit 4 Schrauben abschrauben.

® ZAFIRA: Luftfihrung an der Frontscheibe, sowie obere
A-Saulenverkleidung ausbauen. Verkleidung flir Kombiin-
strument ausclipsen und abnehmen.

@® 2 Schrauben —1— herausdrehen.
@® Kombiinstrument etwas herausziehen.

@® Kabelstecker auf der Ruickseite vom Kombiinstrument in

—Pfeilrichtung— entriegeln und abziehen.

0-5812

| — Instrument ohne Drehzahl- 3 — Instrumentenbeleuchtung
messer 12V/1,5W
Il = Instrument mit Drehzahl- 4 — LCD-Beleuchtung 12V/1,5W
messer 5 — Kontrollampe flir Anhénger-
1 — Kontrollampe f(r eingeschal- Blinklicht 12V/1,1W
tetes Fernlicht 12V/1,1W
2 — Kontrollampe fir einge-
schaltete Nebelscheinwerfer
12VA1,1W
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Gltihlampen fuir Beleuchtung/Kontrolleuchten wechseln.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Beim ZAFIRA auf richtigen Sitz der Haltenasen fiir die
Verkleidung des Kombiinstruments achten.

Wurde das Kombiinstrument erneuert, Service-Intervall-
Anzeige und Wegstreckenzahler anpassen lassen (Werk-
stattarbeit).

Lichtschalter aus- und einbauen/
Gliihlampe ersetzen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-

klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

— \t‘"\

0-5806

@® Drehknopf

in Stellung »AUS« stellen. Mit kleinem
Schraubendreher oder Draht durch die Aussparung
—Pfeil- am Drehknopf die Rastnase an der Schalterstan-
ge eindrticken und gleichzeitig den Knopf abziehen.

0-5807

@® Rasthebel mit 2 kleinen Schraubendrehern nach innen

drticken und gleichzeitig Lichtschalter herausziehen.
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Einbau

Lichtschalter aufdrticken, bis er hérbar einrastet.
Schalterknopf —1— auf die Schalterstange aufdrticken.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Lenkstockschalter aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ztindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

ASTRA

® Lenksdulenverkleidung abschrauben. Dazu 3 Schrauben

—1—von unten und 2 Schrauben —2— von vorn herausdre-
hen. Um die Schrauben —2— an der Frontseite herausdre-
hen zu kénnen, Lenkrad um 90° drehen.In der Abbildung
ist zur besseren Darstellung das Lenkrad ausgebaut.



ZAFIRA

0-5829

® 1 Schraube —1— von unten und 2 Schrauben —2— von
vorn aus der Lenkstockschalterverkleidung herausdre-

hen. Lenkrad-Héhenverstellung —3— herunterklappen.

@ Verkleidung fur Lenkstockschalter abnehmen.

0-5825

@® Rasthebel beidseitig am Blinkerschalter zusammen-

drticken und Schalter abnehmen.

@® Am Scheibenwischerschalter Rasthebel zusammen-

drticken und Schalter abnehmen.

@® Mehrfachstecker am Schalter abziehen. Vorher Sicher-
heitsrasten mit Schraubendreher entriegeln.

Einbau
@® Mehrfachstecker aufschieben und einrasten.

® Jeweiligen Schalter in die Flihrungen einsetzen und ein-
rasten lassen.

@® Lenksdulenverkleidung einsetzen und anschrauben.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Warnblinkschalter aus- und einbauen

ASTRA
Ausbau

@® Abdeckkappe mit der Hand vom Warnblinkschalter abzie-
hen.

@® Warnblinkschalter am Sockel mit kleinem Schraubendre-
her entriegeln und herausziehen.
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@® Kabelstecker abziehen.

Einbau

@ Kabelstecker aufstecken, Schalter einrasten.
@® Abdeckkappe auf den Schalter aufdrticken.
@® Warnblinkschalter auf Funktion priifen.

Schalter fiir Sitzheizung/
Traction Control aus- und einbauen

SN

0-5827

@® Schalterblende mit kleinem Schraubendreher aushebeln,
Kabelstecker abziehen.

@® Vor dem Einbau Kabelstecker aufstecken und dann
Schalter eindrticken.
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Zigarettenanziinder aus- und
einbauen/Gliihlampe ersetzen

Ausbau

Hinweis: Die Abbildungen zeigen den Zigarettenanziinder
des ASTRA. Beim ZAFIRA entsprechend vorgehen.

@ Aschenbecher herausnehmen, Zigarettenanziinder her-
ausziehen.

N

0-5819

@ Halterung und Leuchtring mit kleinem Schraubendreher
entriegeln —1— und aus Aschenbecher herausziehen.

0-5820

® Zum Ersetzen der Glihlampe Stecker abziehen,
Gliihlampe mit Fassung —2— herausziehen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wie unter
»Ausbau« beschrieben.



Tirkontaktschalter
aus- und einbauen

Hinweis: Der Kontaktschalter flr die Gepéackraumleuchte
wird in gleicher Weise ausgebaut wie die Turkontaktschalter.

Er befindet sich neben dem HeckklappenschloB.

Ausbau

o

-
\ \
@ Tlr 6ffnen. Schalter abschrauben —Pfeil- und herauszie-
hen.

/ 0-5816

/
-

@® Stecker abziehen.

Einbau

@® Stecker am Schalter aufstecken, Schalter einsetzen und
anschrauben.

Schalter fiir Handbremskontrolle
aus- und einbauen

Ausbau
@® Abdeckung fiir Mittelkonsole und Handbremshebel aus-

bauen, siehe Seite 259.

@ Stecker abziehen. Schalter abschrauben —Pfeil- und her-
ausziehen.

Einbau

@ Schalter einsetzen und anschrauben, Stecker am Schal-
ter aufstecken.

@® Abdeckung flir Mittelkonsole einbauen.

Radio aus- und einbauen

Die vom Werk eingebauten Radiogeréte sind mit einer Ein-
schubhalterung ausgestattet, die den schnellen Ein- und
Ausbau des Radios ermdglicht. Allerdings gelingt das nur mit
einem Spezialwerkzeug, welches beim Kauf des Radios bei-
gelegt oder im Fachhandel erhdltlich ist. Ob ein Radio mit
Einschubhalterung eingebaut ist, erkennt man in der Regel
an den 4 VerschluBschrauben in der Frontplatte.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.
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0-5810

® 4 VerschluBschrauben —Pfeile— mit einem 1,5 mme-In-
nensechskantschllissel aus der Radioblende herausdre-
hen. Sind keine Offnungen vorhanden, Bedienungsknép-
fe und Blende abziehen.

@ Beide Auszieher links und rechts in die Offnungen der
Frontplatte einflihren. Auszieher eindrtlicken, bis es deut-
lich hérbar knackt. Die Haltelaschen sind dann ausgera-
stet.

@® Radio gleichméaBig herausziehen. Das Radio wird da-
durch auch aus den Steckersockeln gezogen, die sich
hinten im Einbaurahmen befinden. Radio beim Heraus-
ziehen nicht verkanten.

E= | \e==g

—_— 11

0000

® Um den Einbaurahmen auszubauen beziehungsweise
Zugang zu den Steckern zu erhalten, Schraube —Pfeil—
I6sen und Einbaurahmen herausziehen.
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SX-5801

@® Auszieher abnehmen. Dazu Halteclips mit kleinem
Schraubendreher zusammendrticken.

Einbau

@® Radio in das Einschubfach eindrticken, bis die Haltefe-
dern einrasten.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

@ Radio einschalten und Funktion tberprifen.

Hinweise fiir den nachtréglichen Radioeinbau

Achtung: Unbedingt darauf achten, daB3 keine unisolierten
Kabel frei herumliegen. Ein sonst méglicher KurzschluB kann
zu einem Kabelbrand ftihren.

SerienméBig ist beim Schragheck-Modell eine Antenne mit
integrierter Scheibenwaschdlise oberhalb der Heckklappe
vorhanden. Beim Stufenheck-Modell beinhaltet die serien-
méaBige Radio-Vorinstallation die Antenne und Lautsprecher
in den Vorderttiren mit zugehdrigen Kabeln.

B Darauf achten, daB nur typgeprufte Entstérsatze (mit all-
gemeiner Betriebserlaubnis, ABE) verwendet werden,
sonst kann die Zulassung des Fahrzeuges erléschen. Im
Handel gibt es speziell auf den OPEL ASTRA/ZAFIRA
abgestimmte Entstérsdtze mit Einbauanleitung.

B Bei Ausstattung mit Radiovorbereitung (Mehrausstattung)
sind AnschluBkabel, Lautsprecher, Antenne und Funkent-
stérung bereits im Fahrzeug eingebaut.



Radio-Codierung eingeben
Gilt nur fiir OPEL-Radio mit Codierung

Die Anti-Diebstahl-Codierung verhindert die unbefugte Inbe-
triebnahme des Gerdtes, wenn die Stromversorgung unter-
brochen wurde. Die Stromversorgung ist beispielsweise un-
terbrochen beim Abklemmen der Batterie, beim Ausbau des
Radios oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der
Batterie oder Ausbau des Radios feststellen. Ist der Code
nicht bekannt, kann nur die OPEL-Werkstatt das Autoradio
wieder in Betrieb nehmen.

Die individuelle Code-Nummer ist auf dem mitgelieferten Au-
toradio-PaB3 angegeben. Sie sollte nicht im Fahrzeug aufbe-
wahrt werden.

Elektronische Sperre aufheben
® Stromversorgung herstellen.
@ Zindung einschalten.

@® Radio einschalten. Es erscheint am Radio die Anzeige
»SAFE« und nach ca. 3 Sekunden »10 - - - -«. Die »10«
weist darauf hin, daB maximal 10 Code-Eingaben mdg-
lich sind. Die 4 Striche stehen als Platzhalter fiir die 4-
stellige Code-Nummer.

@® Mit Hilfe der Stationstasten 1 bis 4 die geheime Code-
Nummer eingeben.

® Um die erste Ziffer einzugeben, muB die Stationstaste 1
so oft gedrtickt werden, bis die richtige Ziffer auf der An-
zeige erscheint.

@® Um die zweite Ziffer einzugeben, muB die Stationstaste 2
so oft gedrtickt werden, bis die richtige Ziffer auf der An-
zeige erscheint.

@ Auf die gleiche Weise die weiteren Ziffern eingeben.

@® Wenn die richtige Code-Nummer in der Anzeige lesbar
ist, Eingabe der Code-Nr. bestatigen. Dazu die »AS«-Ta-
ste ca. 3 Sekunden drlicken, bis ein Kontrollton ertént
und das Gerat automatisch in den normalen Betriebszu-
stand schaltet.

Achtung: Wurde ein falsche Eingabe bestétigt, erscheint im
Display »9 SAFE« und nach 10 Sekunden »9 - - - -«. Es sind
jetzt also noch 9 Code-Eingaben mdglich. Zwischen den Ver-
suchen 1 bis 3 ist eine Wartezeit von ca. 10 Sekunden erfor-
derlich, bis zu Versuch 4 erhéht sich die Wartezeit auf 10 Mi-
nuten und verdoppelt sich bei jeder weiteren Falscheingabe.
Nach dem 10 Versuch |4Bt sich das Geréat dann nicht mehr
durch Eingabe eines Codes in Betrieb nehmen und muB ins
Werk eingeschickt werden.

CD-Wechsler aus- und einbauen

Ausbau
® Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 261.

0-5821
® CD-Wechsler aus dem Handschuhkasten ausclipsen —1—
und herausziehen.
@® Kabelstecker —2— abziehen.
@® CD-Wechsler vom Halter abschrauben —Pfeile—.
Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Tirlautsprecher vorn/hinten
aus- und einbauen

Ausbau

@ Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.

0-5824

@® Schrauben herausdrehen —Pfeile—.

@ Lautsprecher vorziehen, Stecker abziehen und Lautspre-
cher herausnehmen.
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Hochton-Lautsprecher
@ Vorderttr: Innenverkleidung im Spiegeldreieck abziehen.
@ Hinterttr: Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.

0-5809

@ Stecker abziehen und Hochténer entriegeln —Pfeile—. Ab-
bildung zeigt Vordertir-Hochténer; beim Hochténer der
Hintertir sind 4 Klammern zu entriegeln.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Telefoneinbau-Hinweise

0-5826

In Verbindung mit den OPEL-Radios CAR 400, CDR 500
und CCR 600 kann flir den nachtrdglichen Einbau eines
D-Netz-Handys ein Telefon-Nachristsatz eingebaut werden.
Der Nachrtistsatz besteht aus einem vorbereiteten Kabelsatz
—3— mit genormtem AnschluB —1—, einer Dachantenne —4—
fur Radio-/Telefonbetrieb mit integriertem Verstarker und ei-
ner Leitung —2— zum Freisprechmikrofon in der Innenleuchte.
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Fir den Handy-Betrieb mussen dann nur noch die Handy-
Konsole und das Freisprechmikrofon eingebaut werden. Hin-
weis: Die Abbildung zeigt nicht den OPEL ASTRA.

Dachantenne aus- und einbauen

Ausbau

T
3

® Clips vom Dachhimmel hinten I6sen und Dachhimmel et-
was nach unten ziehen. Kabelstecker —1— entriegeln und
trennen.

@® Schragheck-Modell: Schlauch flir Heckscheiben-Wasch-
diise —2— abziehen. Die Dise ist im AntennenfuB3 inte-
griert.

0-5817

@® Antennenkabel —3— trennen.
@® Mutter —4— vom Antennenfu3 abschrauben.

Einbau

@® AntennenfuBB von oben in das Dach einsetzen und von
unten mit Mutter festschrauben.

@® Kabelstecker —1— verbinden, Antennenkabel —3—- auf-
stecken.

@® Schrdagheck-Modell: Schlauch flir Heckscheiben-Wasch-
anlage verbinden.

@® Dachhimmel einclipsen.



Aus dem Inhalt:
B Frischluft-/Heizgeblase

B Vorwiderstand

B Heizungsregulierung

Die Frischluft flir den Innenraum und die Heizung gelangt
liber einen Pollenfilter in das Fahrzeug. Auf dem Weg in den
Fahrzeuginnenraum durchstrémt die Luft das Heizungs-
gehduse und wird durch verschiedene Klappen auf die ein-
zelnen Luftaustrittsdiisen verteilt.

Wird die Heizung auf »warm« gestellt, so wird die kuhle Luft
Uber den Wéarmetauscher geleitet. Der Warmetauscher befin-
det sich im Heizungsgehduse und wird durch das heiBe
Kuhimittel aufgeheizt. Die vorbeistreichende Frischluft er-

B Warmetauscher

B Heizungsziige

B Klimakompressor

B Luftausstromer

warmt sich an den heiBen Lamellen des Warmetauschers
und gelangt dann in den Fahrzeuginnenraum.

Die Heizung wird luftseitig beeinfluBt, das heiBt, die Tempe-
ratur wird durch das Mischungsverhéltnis von kalter und war-
mer Luft mit Hilfe der Temperaturmischklappe gesteuert.

Die verbrauchte Luft entweicht durch Entllftungséffnungen,
die sich unter dem hinteren StoBfénger befinden.

Zur Erhéhung des Luftdurchsatzes dient ein vierstufiges
Frischluftgeblédse. Damit das Gebldse in den einzelnen Stu-

1 — Luftfiihrung Fahrerseite
2 - Luftfiihrung Beifahrerseite

3 — Gebldse mit Motor und Umluft-
klappe

4 - Luftfilhrung FuBraum vorn

5 — Luftflihrung FuBraum hinten

6 — Luftverteilung FuBraum hinten
7 — Warmetauscher-Abdeckung

0-5221
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fen mit unterschiedlicher Geschwindigkeit |&uft, werden Wi-
derstédnde vorgeschaltet. Die Widerstédnde befinden sich in
der AnschluBplatte am Geblédse. Bei einem Defekt ist die
komplette AnschluBplatte zu ersetzen.

Soll keine Frischluft angesaugt werden, zum Beispiel bei
schlechter AuBenluft, wird durch Drlicken der Umlufttaste auf
Umluftbetrieb geschaltet. Es wird dann nur die Luft im Fahr-
zeuginnenraum umgewadlzt. Die Umluftklappe wird uber ei-
nen kleinen Stellmotor verstellt.

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Heizungs-Ausflihrun-
gen: Ausfiihrung A (Fa. BEHR) und Ausfiihrung B (Fa.
DELPHI). Daher vor Beginn der Arbeiten anhand der Abbil-
dungen identifizieren, welche Ausfliihrung im Fahrzeug ein-
gebaut ist.

Achtung: Reparaturen an der Klimaanlage werden nicht
beschrieben. Arbeiten an der Klimaanlage sollten von einer
Fachwerkstatt durchgeftihrt werden.

Sicherheitshinweis:

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
gedffnet werden, da das Kéltemittel bei Hautberiihrung
Erfrierungen hervorrufen kann.

Bei versehentlichem Hautkontakt, die Stelle sofort min-
destens 15 Minuten lang mit kaltem Wasser sptilen. Kal-
temittel ist farb- und geruchlos sowie schwerer als Luft.
Bei austretendem Kaéltemittel besteht am Boden bezie-
hungsweise in unteren Rdumen Erstickungsgefahr (nicht
wahrnehmbar).

Querschnitt Luftverteilergehduse

1 — Luftfiihrung Frontscheibe
2 — Klappe Luftverteilung oben
3 — Mischluftdiisen
4 — Bediengerét Heizung
5 — Luftverteilung FuBraum hinten
6 — Luftverteilung FuBraum vorn
7 — Klappe Luftverteilung unten
8 — Wéarmetauscher (Heizkérper)
9 — Mischluftklappe

10 - Gebldsemotor

0-5230
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Verkleidung fiir Heizung
aus- und einbauen

ASTRA
Ausbau

Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Ztindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

Aschenbecher herausnehmen.

Ablagefach unterhalb der Heizungsbedienung ausclip-
sen.

Radio und Radiohalterung ausbauen, siehe Seite 103.

Verkleidung abschrauben —Pfeile— und etwas nach vorn
ziehen.

Drehkndpfe —2— nach hinten aus der Blende drticken.
Schalter fir Warnblinkanlage ausbauen, siehe Seite 101.

Gehduse flir Mischluftdlise —1— nach hinten aus der Blen-
de drticken.

@® Multi-Info-Display hinten von der Verkleidung abschrau-
ben.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
@ Radio und Radiohalterung einbauen, siehe Seite 103.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik ftir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen.

ZAFIRA
Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.
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@® Aschenbecher herausnehmen. Einsatz flir Aschenbecher
und Zigarettenanztinder abschrauben —Pfeil—.

@ Stecker flr Zigarettenanztinder abziehen.
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® Verkleidung unten abschrauben —Pfeile— und oben aus-
clipsen.

® Verkleidung nach vorn ziehen. Stecker an den Schaltern
fir Warnblinker, Traction-Control und Sitzheizung abzie-
hen.

@® Verkleidung abnehmen.
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Einbau

@ Der Einbau erfolgt sinngemaf in umgekehrter Ausbaurei-
henfolge.

Einsatz fiir Mischluftdiise
aus- und einbauen

Ausbau, mittlere Diise
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0-5219

Gliihlampe fiir Bediengerat
auswechseln

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Heizungs-Ausflihrun-
gen. Deshalb anhand der Abbildungen identifizieren, welche
Ausfihrung im Fahrzeug eingebaut ist.

Ausbau, Ausfiihrung A
@® Drehknopf vom Geblédseschalter abziehen.

0-5222

® Einsatz flir Mischluftdtise mit Schraubendreher vorsichtig
heraushebeln.

Ausbau, Diise Fahrerseite
@ Lichtschalter ausbauen, siehe Seite 100.

@® Untere Schrauben flir Diise im Bereich des Lichtschalters
ausschrauben.

@ Diseneinsatz Uber den Anschlag hinaus nach unten
schwenken, dabei werden im Gehduse oben 2 Schrau-
ben sichtbar. Schrauben ausschrauben, Dlse abneh-
men.

Ausbau, Diise Beifahrerseite
@® Handschuhfach 6&ffnen.

@® Untere Schrauben flir Duise im Bereich des Handschuh-
fachdeckels ausschrauben.

® Diseneinsatz Uber den Anschlag hinaus nach unten
schwenken, dabei werden oben im Gehduse 2 Schrau-
ben sichtbar. Schrauben ausschrauben, Dlse abneh-
men.

Einbau

@ Duseneinsatz einsetzen und einrasten. Befestigungs-
schrauben einschrauben.
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@ Glihlampe —Pfeil- herausziehen, zum Beispiel mit Spezi-
alzange HAZET 4659-1. Hinweis: Die Abbildung zeigt
zur Verdeutlichung den ausgebauten Schalter-Zusam-
menbau.

Ausbau, Ausfiihrung B

@ Bediengerét flir Heizung ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

® Glihlampenfassung mit Spitzzange nach unten drticken
und gegen den Uhrzeigersinn verdrehen, dann heraus-
ziehen.

@® Glihlampe aus der Fassung ziehen und erneuern.



Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Bediengerit aus- und einbauen

Ausbau

@ Verkleidung flir Heizung ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

7 1

0-5223

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Ausflihrungen der Hei-
zung. Die Abbildung zeigt die Ausflihrung A. Bei Ausflihrung
B die Arbeitsschritte entsprechend gleich durchflihren, siehe
auch Kapitel »Bowdenzlige ersetzen«.

@® Kabelstecker —1— entriegeln und abziehen. Bei Ausstat-
tung mit Klimaanlage Stecker —2— fir Schalter Klimaanla-
ge abziehen.

@® Bowdenzlige -3, 4, 5— am Widerlager ausclipsen und
aushéngen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Bowdenziige aus- und einbauen

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Heizungs-Ausflihrun-
gen. Deshalb anhand der Abbildungen identifizieren, welche
Ausfihrung im Fahrzeug eingebaut ist.

Ausbau
@ Bediengerét der Heizung ausbauen, siehe Seite 111.
@® Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 261.

Ausfiihrung A

® Drehknépfe in folgende Stellung bringen:
Drehknopf Warm-/Kaltluft auf Stellung »Kalt« (senkrecht),
Bowdenzug mit grauem Clip —3—;
Drehknopf Luftverteilung auf Stellung »Defrost«, Bow-
denzug mit weiBem Clip —4—;
Drehknopf Luftverteilung auf Stellung »Kopfraum«, Bow-
denzug mit griinem Clip —5—.

@ Betreffenden Bowdenzug am Bediengerét aushangen.

® Am Heizungskasten das betreffende Bowdenzug-Wider-
lager aufclipsen und Drahtése am Hebel aushdngen.
1 — Bowdenzug fiir Mischluftklappe (kalt/warm).
2 — Bowdenzug flir Luftverteilung unten.
3 — Bowdenzug flir Luftverteilung oben.
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Ausfilihrung B
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@ Drehknépfe in folgende Stellung bringen: 0-5216
Drehknopf Warm-/Kaltluft auf Stellung »Kalt« (senkrecht),
grauer Bowdenzug —1—; ® Der Bowdenzug fiir Luftverteilung unten —Pfeil— befindet
Drehknopf Luftverteilung auf Stellung »Defrost«, weiBer sich auf der Fahrerseite, vorher FuBraumverkleidung auf
Bowdenzug —2; Fahrerseite ausbauen, siehe Seite 266.

Drehknopf Luftverteilung auf Stellung »Kopfraums,

Einbau
schwarzer Bowdenzug —3—.

® Bowdenzug am Heizungskasten und am Bediengerét ein-
h&ngen. Funktion prtifen, der Bedienknopf mufB3 sich von
Anschlag zu Anschlag drehen lassen.

® Betreffenden Bowdenzug am Bediengerét aushdngen.

@® Handschuhkasten einbauen, siehe Seite 261.

@® FuBraumverkleidung Fahrerseite einbauen, siehe Seite
266.

@ Bediengerét flir Heizung einbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Luftkanal FuBraum aus- und einbauen

Ausbau

@® FuBraumverkleidung auf Fahrer- beziehungsweise Bei-
fahrerseite ausbauen, siehe Seite 266.

38

® Am Heizungskasten das betreffende Bowdenzug-Wider-
lager aufclipsen und Drahtése am Hebel aushdngen.
1 — Bowdenzug fur Luftverteilung oben.
2 — Bowdenzug flir Mischluftklappe (kalt/warm).
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0-5229
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@® Kern flr Spreizniet —Pfeil- am Luftkanal herausziehen.
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@ Luftkanal vom Heizungsgehduse wegziehen und nach
unten entnehmen. Die Abbildung zeigt den Luftkanal der
Beifahrerseite, auf der Fahrerseite ebenso verfahren.

Einbau

@ Luftkanal auf Heizungsgehduse aufstecken und mit
Spreizniet befestigen. Dazu Spreizniet einsetzen und
Nietkern eindrticken.

@® FuBraumverkleidung einbauen.

Stellmotor fiir Frischluft-/Umluftklappe
aus- und einbauen

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Heizungs-Ausflihrun-
gen. Deshalb anhand der Abbildungen identifizieren, welche
Ausflihrung im Fahrzeug eingebaut ist.

Ausbau

@ Ziindung einschalten und Heizung auf Umluftbetrieb stel-
len.

@ Zindung ausschalten.
® Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 261.

Ausflihrung A

@® Luftkanal FuBraum auf Beifahrerseite ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

@® Stange —1- vom Stellmotor abclipsen.

Einbau

@ Stellmotor auf den Hebel der Frischluft-/Umluftklappe auf-
stecken. Dabei muB die Frischluft-/Umluftklappe von
Hand gegen den Anschlag gedrtickt werden.

@ Stellmotor anschrauben, Stecker aufschieben und verrie-
geln.

@ Ausfihrung A: Stange —1— am Stellmotor aufclipsen.
@ Ausfihrung A: Luftkanal FuBraum auf Beifahrerseite ein-
bauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@® Handschuhkasten einbauen, siehe Seite 261.

Geblasemotor aus- und einbauen

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Heizungs-Ausflihrun-
gen. Deshalb anhand der Abbildungen identifizieren, welche
Ausfihrung im Fahrzeug eingebaut ist.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@® Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 261.

Beide Ausfiihrungen
@ Stecker —2— entriegeln und abziehen.
@® Schrauben —3- herausdrehen.

@ Stellmotor vom Hebel der Frischluft-/Umluftklappe abzie-
hen.

Ausfliihrung A

@ Stellmotor flir Frischluft-/Umluftklappe ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

@® Kabelstecker vom Gebldsemotor abziehen.

® Gebldsemotor abschrauben —2— und ausclipsen —1— und
nach vorn herausheben.
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Ausfilihrung B

@® Luftkanal FuBraum auf Beifahrerseite ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

@® Pollenfilter ausbauen, siehe Seite 39.

@® Vorwiderstand ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

27

@® Kabelstecker vom Gebldsemotor abziehen.

@® Gebldsemotor abschrauben —Pfeile— und herausheben.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Vorwiderstand fiir Heizungsgeblase
ersetzen

Lauft das Geblase auf nur einer Geschwindigkeitsstufe nicht,
ist meist ein Vorwiderstand defekt. In diesem Fall die Vorwi-
derstdnde komplett ersetzen.

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Heizungs-Ausflihrun-
gen. Deshalb anhand der Abbildungen identifizieren, welche
Ausfihrung im Fahrzeug eingebaut ist.

Ausbau

@® Luftkanal im FuBraum auf der Beifahrerseite ausbauen,
siehe entsprechendes Kapitel.

Hinweis: Der Vorwiderstand laBt sich nur nach oben durch
die Offnung im Pollenfiltergehduse ausbauen.

@ Pollenfilter ausbauen, siehe Seite 39.
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0-5226

0-5227

@® Vorwiderstand —Pfeil- durch das Pollenfiltergehduse von
unten nach oben herausdriicken. Die Abbildung
0-5226 zeigt Ausfihrung A, O-5227 die Ausflihrung B.

@® Kabelstecker entriegeln und trennen.

Einbau

@® Kabel am Vorwiderstand aufstecken und verriegeln. Vor-
widerstand einsetzen.

@ Pollenfilter einbauen, siehe Seite 39.

@® Luftkanal FuBraum auf Beifahrerseite einbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.



Klimaanlage

Achtung: Reparaturen an der Klimaanlage werden nicht
beschrieben. Arbeiten an der Klimaanlage sollten von einer
Fachwerkstatt durchgeflihrt werden. Auftretende Fehler im
Steuergerét oder an Sensoren und Stellgliedern werden in
einem Fehlerspeicher des Steuergerétes abgelegt. Zur Feh-
lersuche kann die OPEL-Werkstatt den Fehler durch ein spe-
zielles Prifgerét abrufen.

Sicherheitshinweis

Der Kaltemittelkreislauf darf nicht gedffnet werden,
da das Kéltemittel bei Hautbertihrung Erfrierungen her-
vorrufen kann.

Bei versehentlichem Hautkontakt sofort mindestens 15
Minuten lang mit kaltem Wasser sptilen. Kéltemittel ist
farb- und geruchlos sowie schwerer als Luft. Bei austre-
tendem Kaéltemittel besteht am Boden beziehungsweise
in einer Montagegrube Erstickungsgefahr (nicht wahr-
nehmbar).

Funktion der Klimaanlage

Die Klimaanlage arbeitet wie ein Kihlschrank: Der Kompres-
sor, vom Motor angetrieben, verdichtet das dampfférmige,

umweltvertragliche, FCKW-freie Kéltemittel (R 134 a). Die-
ses erhitzt sich dabei und wird in den Kondensator geleitet.
Dort wird das Medium abgekuhit und verfliissigt sich. Uber
ein Expansionsventil wird das Kéltemittel entspannt und in
den Verdampfer eingespritzt, wo es aufgrund seines niedri-
gen Druckes verdampft. Durch diesen Verdampfungsprozess
wird der von auBen Uber das Rdéhren- oder Wabensystem
vorbeistreichenden Luft Warme entzogen.

Die Luft kihlt also ab, und mitgeftihrte Luftfeuchtigkeit wird
zu Kondenswasser, das ins Freie geleitet wird.

Bei laufendem Motor und eingeschaltetem Gebldse kann
dem Innenraum gekthlte Luft zugefiihrt werden. Die Inten-
sitdt der Kihlung ist abhdngig von der eingestellten Tempe-
ratur und von der Gebldseschalterstellung.

Geblaseschalter, Temperaturschalter und Luftverteilungs-
schalter haben die gleichen Funktionen wie bei der her-
kémmlichen Heizung ohne Klimaanlage.

Hinweis: Ist die Klimaanlage in Betrieb, erhéht sich der
Kraftstoffverbrauch um ca. 0,5 Liter auf 100 Kilometer,
auBerdem steht weniger Motorleistung flir den Vortrieb zur
Verfligung. Dennoch sollte die Klimaanlage mindestens ein-
mal monatlich flir kurze Zeit eingeschaltet werden, damit alle
Dichtungen ausreichend geschmiert werden.

12

11

1- Geblése
2 — Verdampfer
3 — Expansionsventil
4 — Niederdruck-ServiceanschluB
5 — Hochdruck-ServiceanschluB
6 — Pulsationsdampfer
7 — Pulsationsdampfer
8 — Drucksensor
9 — Trockner-Behélter
10 — Zusatzgebldse

11 — Kondensator
12 - Kompressor

a — Fahrtwind zur Kondensatorkiihlung.

b — Warmluft, wird an die Umgebung ab-
gegeben.

¢ — Ungekiihlte Luft strémt durch das
Geblase.

d — Gekuhlte Luft strémt in den Innen-
raum.

A — Hochdruck (gasférmig)

[N NN NN NN NN N NN NN NNNNNNNE]

B — Hochdruck (fltssig)
C — Niederdruck (flussig)
D — Niederdruck (gasférmig)
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Stérungsdiagnose Heizung

Stérung Ursache

Abhilfe

Heizgeblése lauft nicht. Sicherung fiir Geblasemotor defekt.

Geblaseschalter defekt.

Elektromotor defekt.

Sicherung ftir Geblése prifen,
gegebenenfalls ersetzen.

Prtifen, ob an den Vorwiderstanden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Gebladse-
schalter ausbauen und prtifen.

Gebldsemotor prtifen.

Heizgeblése lduft nur in einer  Vorwiderstand defekt.
Geschwindigkeitsstellung nicht.

Vorwiderstédnde komplett ersetzen.

Heizleistung zu gering. KdhImittelstand zu niedrig.

Heizungsbetétigung schwergéngig, defekt.

Warmetauscher undicht oder verstopft.

Kuhimittelstand prtifen, gegebenenfalls
Kuhimittel aufftllen.

Heizungsbetétigung priifen, gegebenenfalls
Bowdenzug ersetzen.

Warmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit).

Heizung 4Bt sich nicht Heizungsbetétigung schwergéngig, defekt. B Heizungsbetétigung priifen, gegebenenfalls
ausschalten. Bowdenzug ersetzen.
Geréusche im Bereich des Eingedrungener Schmutz, Laub. B Geblédse ausbauen, reinigen, Luftkanal

Heizgebléses.

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt.

sdubern.

Gebldasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prufen.

Frischluft bzw. Heizluft riecht Spannungsregler am Generator defekt.

nach faulen Eiern. Batterie wird zu stark geladen und beginnt
zu gasen. Dabei bildet sich Schwefel-
wasserstoff (H,S).

Ladespannung bzw. Spannungsregler des
Generators prfen, ggf. Spannungsregler
ersetzen.
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Aus dem Inhalt:

B Federbein B Gelenkwelle

B StoBdampfer B Achslenker

B Schraubenfeder

Bei der Vorderachse des OPEL ASTRA/ZAFIRA sind Schrau-
benfeder und StoBdémpfer zu jeweils einem platzsparenden
Federbein zusammengefaBt. Beide Federbeine sind mit der
Karosserie und den Radlagergehdusen verschraubt. Geftihrt
werden die beiden Radlagergehduse von zwei Dreieckslen-
kern, die mit dem Aggregatetréger verbunden sind. Der Aggre-
gatetrdger, der auch eine der Motor-Drehmomentstttzen, den
Kuhler und das Lenkgetriebe aufnimmt, ist iber Gummimetal-
lager mit der Bodengruppe des Fahrzeuges verschraubt.

Die Ubertragung der Motor-Antriebskraft erfolgt tber zwei
Gelenkwellen, die tber jeweils zwei Gleichlaufgelenke mit
dem Achsantrieb und den Réadern verbunden sind.

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschlei3
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader den

B Radlager

B StoBdampfer priifen

Werksvorschriften entspricht. Bei unnormaler Reifenabnut-
zung sowie mangelhafter StraBenlage sollte die Werkstatt
aufgesucht werden, um den Wagen optisch vermessen zu
lassen. Die Fahrwerkvermessung kann ohne eine entspre-
chende MeBanlage nicht durchgefiihrt werden. Der Achsein-
stellwert fur die Gesamtspur vorn betrégt 0° + 10'".

Sicherheitshinweis

Schweif3- und Richtarbeiten an tragenden und radfiihren-
den Bauteilen der Vorderradauthdngung sind nicht zulés-
sig. Selbstsichernde Muttern, sowie korrodierte Schrau-
ben/Muttern im Reparaturfall immer ersetzen.
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1 - Federbein

2 - Stabilisator-Gelenkstange
3 - Stabilisator

4 - Achswelle

5 — Achsschenkel

6 — Radlagereinheit

7 - Lenker

8 — Vorderachstrédger
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

® Radkappe abhebeln. Falls vorhanden, diebstahlhemmen-
de Radkappe mit Schltissel aus dem Bordwerkzeug 16-
sen. Kappen von den Radschrauben abziehen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Stellung des jeweiligen Vorderrades zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete
Rad wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

@ Stabilisator-Gelenkstange —1— abschrauben. Dabei Ge-
lenk-Kugelbolzen an den 2 abgeflachten Stellen mit Ga-
belschllissel gegenhalten.

@® Klammer —2— abziehen und Bremsdruckschlauch aus
dem Halter am Federbein herausziehen.

118

Achtung: Der Bremsschlauch bleibt angeschlossen, sonst
mufB nach dem AnschluB des Bremsschlauches das Brems-
system entlliftet werden.

® Wichtig: Einbaulage der Schrauben —1— fir das Feder-
bein am Achsschenkel kennzeichnen. Durch Verschieben
des Achsschenkels in den Bohrungen kann der Radsturz
eingestellt werden. Damit der Achsschenkel in gleicher
Lage wieder angeschraubt wird, Schraubenkdpfe mit
ReiBnadel umkreisen.

@® Schrauben —1- abschrauben und Achsschenkel nach
auBen klappen.

@® Kabel flr BremsbelagverschleiBanzeige und Raddreh-
zahlsensor am Federbeinhalter ausclipsen.

Achtung: Vor dem Ld&sen der oberen Federbein-Befesti-
gungsmutter das Federbein von Helfer festhalten lassen, da-
mit es nicht herunterfallen kann.

@ Befestigungsmutter —1— am Federbeindom mit Ring-
schltissel abschrauben, dabei Kolbenstange des
StoBdampfers mit kleinem Ringschltissel gegenhalten.

@® Die OPEL-Werkstatt verwendet zum Abschrauben der

Federbeinmutter das Werkzeug KM-808-A —3—, das aber
nicht unbedingt benétigt wird.



@® Federbein nach unten herausnehmen.

Einbau

0-3644

Achtung: Falls das Federbein nur ausgebaut und nicht tiber-
holt wurde, Anzugsdrehmoment von 50 Nm fiir Befestigung
Stitzlager —2— an Kolbenstange vor dem Einbau Uberprtifen.

@® Federbein von unten einsetzen, von oben zuerst An-
schlagscheibe, dann Befestigungsmutter —1— aufsetzen.

@ Befestigungsmutter —1— mit 55 Nm anschrauben, dabei
Kolbenstange des StoBddmpfers mit kleinem Ringschlis-
sel gegenhalten.

@ Halterung flir Kabel und Bremsschlauch an das Feder-
beinstutzrohr ansetzen.

® Federbein am Achsschenkel mit neuen Schrauben und
neuen selbstsichernden Muttern anschrauben. Dabei
Schrauben in Fahrtrichtung gesehen von vorn nach hin-
ten einsetzen und handfest anziehen. Achtung: Die
Schraubenképfe miissen in der Mitte der beim Ausbau
angebrachten Markierung ausgerichtet werden. Wurde
ein neuer Achsschenkel eingebaut, werden die Schrau-
ben erst nach der Radsturzeinstellung festgezogen.

@® Federbein am Achsschenkel mit 100 Nm festziehen. An-
schlieBend die Schrauben mit einem starren Schllssel
um 30° und nochmals um 15° weiterdrehen.

Hinweis: Um die 30°/15° beim Anziehen einzuhalten, ist es
sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschneiden. Es
gibt von HAZET auch die Winkelscheibe 6690 flir den dreh-
winkelgesteuerten Schraubenanzug.

@® Bremssattel einbauen, siehe Seite 160.

Achtung: Bremsdruckschlauch mit Klammer an der Halte-
rung am Federbein befestigen. War das Bremssystem gedff-
net, Bremsanlage entliiften, siehe Seite 164.

@® Kabel flr BremsbelagverschleiBanzeige und Raddreh-
zahlsensor an der Halterung am Federbein einclipsen.

@® Gelenkstange an Federbein mit neuer selbstsichernder
Mutter und 65 Nm anschrauben, dabei das Gelenk mit
Gabelschltissel an den zwei abgeflachten Stellen gegen-
halten.

@ Vorderrad so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Wélzlagerfett dlinn einfet-
ten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache zur Fel-
ge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben
erneuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tiber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

@® Radkappe beziehungsweise Schrauben-Abdeckkappen
anbringen.

@® Radsturz baldmdglichst in Fachwerkstatt kontrollieren,
gegebenenfalls einstellen lassen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Radsturz vorn einstellen

Die Fahrwerkvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgeflihrt werden. Der Sturz der Vor-
derrdder muB nach dem Einbau des Federbeins eingestellt
werden beziehungsweise wenn bei der Achsvermessung der
MeBwert vom Sollwert abweicht. In diesem Fall zuvor sémtli-
che Fahrwerksteile auf Beschadigungen untersuchen und
gegebenenfalls ersetzen.

@ Beide Vordersitze mit je 70 kg belasten. Kraftstofftank
halb ftllen.

@® Fahrzeug mehrmals durchfedern und ca. 1 Meter vor-
und zurdckrollen. Sturzeinstellung optisch prifen, und
falls erforderlich, Einstellung korrigieren. Sollwert flr
Radsturz: ASTRA: —1° 10’ = 30’, ZAFIRA: -0° 20’ + 30’.
Zulassiger Unterschied zwischen beiden Seiten: 1°.
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@ Durch Verschieben des Achsschenkels in den Bohrungen
der Schrauben —1— kann der Radsturz eingestellt wer-
den. Wird der Sollwert nicht erreicht, Federbein am Achs-
schenkel abschrauben. Zum schnelleren Ausrichten der
neuen Schrauben, Schraubenkdpfe der alten Schrauben
mit ReiBnadel umkreisen. Schrauben abnehmen und er-
setzen.
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@® Federbein am Achsschenkel mit neuen Schrauben und
neuen selbstsichernden Muttern anschrauben. Dabei
Schrauben in Fahrtrichtung gesehen von vorn nach hin-
ten einsetzen und handfest anziehen. Achtung: Die
Schrauben werden erst nach Erreichen des Sollwerts
festgezogen.

@® Fahrzeug vorn anheben.

@® Den gréBten positiven Radsturz einstellen. Hierzu Vor-
derrad bis zum Anschlag des Langlochs der Federbein-
schelle herunterdrticken.

@® Beide Muttern mit etwa 10 Nm, also nur leicht, festzie-
hen, damit Klemmwirkung eintritt.

@® Fahrzeug langsam ablassen, bis es mit dem Rad gerade
den Boden bertihrt.

@® Fahrzeug weiter ablassen. Der Radsturz muB sich lang-
sam durch das Fahrzeuggewicht in Richtung negativ ver-
stellen. Falls erforderlich, durch Drticken von Hand am
Vorderrad nachhelfen.

@ Bei Erreichen des Radsturz-Sollwertes, Muttern der bei-
den Schrauben auf 50 Nm festziehen.

@® Fahrzeug mehrmals durchfedern und ca. 1 Meter vor-
und zurtickrollen. Sturzeinstellung nochmals optisch pru-
fen und falls erforderlich, Einstellung korrigieren.

@® Federbein am Achsschenkel mit 100 Nm festziehen. An-
schlieBend die Schrauben mit einem starren Schllissel
um 30° und nochmals um 15° weiterdrehen.

Hinweis: Um die 30°/15° beim Anziehen einzuhalten, ist es
sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschneiden. Es
gibt von HAZET auch die Winkelscheibe 6690 fiir den dreh-
winkelgesteuerten Schraubenanzug.

Achtung: MuB die Schraubverbindung jetzt wieder geldst
werden, sind neue Schrauben und Muttern erforderlich, da
die Schrauben nach dieser Anzugsmethode bleibend ver-
formt sind.
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StoBdampfer/Schraubenfeder
aus- und einbauen

o1 2 3
o

@@/

1 — Befestigungsmutter

2 — Anschlag oben

3 — Befestigungsmutter fuir Stiitzlager

4 — Dampfungsring oben

5 — Stutzlager mit Federsitz oben

6 — Anschlagpuffer

7 — Feder

8 — Federbeinstttzrohr mit StoBdampfer



Ausbau
@ Federbein ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Achtung: Die Schraubenfeder steht unter hoher Spannung.
Um den StoBddmpfer ausbauen zu kdénnen, muB die
Schraubenfeder mit einem geeigneten Federspanner zu-
sammengedriickt werden.

Sicherheitshinweis
Die StoBdampfermutter nur I6sen, wenn die Feder mit
dem Federspanner gespannt ist. Verletzungsgefahr!

0-3645

® Schraubenfeder mit geeignetem, handelstiblichem Feder-
spanner spannen. Zum Beispiel HAZET 4900-2A mit
Spannplatten 4900-11/2.

0-3628

@ Stitzlager von der StoBdampfer-Kolbenstange abschrau-
ben und abnehmen. Zum Abschrauben des Sttitzlagers
wird ein tiefgekrépfter Ringschltissel benétigt. Dabei an
der StoBdéampfer-Kolbenstange mit Ringschliissel gegen-
halten. Die OPEL-Werkstatt verwendet zum Abschrauben
der Federbeinmutter das Werkzeug KM-808-A (—2—, sie-
he Abbildung), das aber nicht unbedingt benétigt wird.
1 — Federspanner.

@® Démpfungsring und Federsitz oben (mit Stitzlager) von
der Kolbenstange abnehmen.

@® StoBdampfer aus der gespannten Feder herausnehmen.
@® Anschlagpuffer von der Kolbenstange abnehmen.

Achtung: Der StoBdampfer sitzt im Stutzrohr, welches am
Achsschenkel angeschraubt ist. StoBdampfer und Stitzrohr
kénnen nur zusammen ersetzt werden. Sie dtrfen nicht zer-
legt werden.

@® Wird die Schraubenfeder ersetzt, Feder langsam ent-
spannen. Falls nur der StoBddmpfer ersetzt wird, bleibt
die Schraubenfeder gespannt

@ StoBdampfer prifen, siehe Seite 134.

@® Gegebenenfalls StoBdampfer verschrotten, siehe Seite
135.

Einbau

Achtung: StoBdampfer und auch Federn nur paarweise,
also an beiden Fahrzeugseiten, austauschen. Es gibt unter-
schiedliche Ausflihrungen und Federhérten. Nur die flr die
jeweilige Fahrzeugausflihrung vorgesehenen Ersatzteile ver-
wenden.

@ Falls erforderlich, Vorderfeder mit dem Federspanner
spannen.
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® StoBddmpfer senkrecht in einen Schraubstock mit
Schutzbacken einspannen. Gespannte Vorderfeder so
auf unteren Federteller aufsetzen, daB das Federende
—Pfeil- am Anschlag des unteren Federtellers anliegt.

® Anschlagpuffer, DAdmpfungsring und Federsitz oben mit
Stitzlager auf die StoBdampfer-Kolbenstange aufschie-
ben.

121



0-3647

® Neue selbstsichernde Mutter fiir Stitzlagerbefestigung
mit tiefgekropftem Ringschlissel und 50 Nm festziehen.
Dabei Kolbenstange mit Ringschllissel gegenhalten.

® Vorderfeder entspannen, dabei auf richtigen Sitz der Fe-
der in den Aufnahmen achten.

@® Federbein einbauen, siehe Seite 118.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau

Bei allen Arbeiten, bei denen die Gelenkwelle aus dem Ge-
triebegehéduse entfernt wird, darauf achten, daB3 stets nur
am Gelenk und nicht an der Welle gezogen wird.

@® Gang einlegen, Handbremse anziehen.

@® Radkappe abhebeln. Falls vorhanden, diebstahlhemmen-
de Radkappe mit Schltissel aus dem Bordwerkzeug 16-
sen. Kappen von den Radschrauben abziehen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Stellung des jeweiligen Vorderrades zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete
Rad wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

@® Untere Motorraumverkleidung ausbauen.
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Sicherheitshinweis

Beim Lésen der Achsmutter Schllissel so ansetzen, daB
der Druck beim Lésen senkrecht nach unten geht, sonst
rutscht das Fahrzeug seitlich von den Bécken. Hohes
Lésemoment, Unfallgefahr!

0-3629

@® Achsmutter an der Radnabe I6sen und abschrauben. Da-

mit sich die Radnabe nicht mitdreht, von Helfer FuBbrem-
se treten lassen. Hinweis: Es empfiehlt sich, ein Sonder-
werkzeug —1— zum Gegenhalten der Radnabe anzuferti-
gen. Dazu ein Flacheisen mit Langl6chern versehen und
mit Radschrauben an der Radnabe anschrauben, siehe
Abbildung.

® Mutter flir Spurstangenkopf abschrauben. Spurstangen-

kopf mit handelsublichem Ausdrticker —2—, zum Beispiel
HAZET 779, herausdrticken.
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0-3630

@ Stabilisator-Gelenkstange —1— abschrauben. Dabei Ge-
lenk-Kugelbolzen an den 2 abgeflachten Stellen mit Ga-
belschlissel gegenhalten.

0-3604

@ Fuhrungsgelenk am Achsschenkel abbauen, dazu Mutter
abschrauben und Schraube —1— herausziehen. Querlen-
ker nach unten ziehen, dabei gleitet der Zapfen des
Flhrungsgelenks aus dem Achsschenkel heraus. Die
OPEL-Werkstatt hat das Werkzeug KM-915, welches den
Ausbau erleichtert, indem es die Aufnahme am Schlitz
des Achsschenkels spreizt.

@® Gelenkwelle von Hand aus der Vorderradnabe herauszie-
hen. Falls das nicht mdglich ist, Gelenkwelle mit handels-
Ublichem Abzieher —1— herausdrticken.

@® Gelenkwelle mit Draht hochbinden, da die Gelenke nicht
bis zum Anschlag gebogen werden sollen.

® Linke Gelenkwelle am Getriebegehduse heraustreiben.
Die Fachwerkstdtten benutzen dazu die Klaue —2-,
OPEL-Werkzeug KM-6003; nur 1,8-/2,0-I-Motoren: KM-
902. Die Klaue wird mit einem Schlagauszieher —1— am
Flansch zwischen Getriebe und Gelenkwelle angesetzt.
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® Rechte Gelenkwelle: Gelenkwelle mit Werkzeug —3— aus
dem Getriebegehduse heraustreiben, OPEL-Werkzeug
KM-460-2-B; nur 1,2-I-Motor: KM-460-1.

Achtung: Anstelle der OPEL-Werkzeuge kann auch ein
Montierhebel genommen werden, der zwischen Wellenende
und Kegelradachse angesetzt wird. Beim Aushebeln der Ge-
lenkwelle darauf achten, daB keine Teile beschadigt werden.

@® Beim Abnehmen der Gelenkwelle lauft Ol aus. Offnung
flir Gelenkwelle am Getriebegehduse mit einem geeigne-
tem VerschluBstopfen, zum Beispiel von OPEL (ET-Nr.
9092869) 6l- und schmutzdicht verschlieBen.

Achtung: Nach Ausbau der Gelenkwelle aus der Vorder-
radnabe darf das Fahrzeug nicht mehr auf die Rader gestellt
werden, beziehungsweise das Fahrzeug nicht mehr bewegt
werden, da sich sonst die Einbaulage des zweiteiligen Rad-
lagers verdndert. Wenn das Fahrzeug dennoch bewegt wer-
den muB, ist in jedem Fall ein Gelenkwellenstummel in die
Nabe einzusetzen und mit der Kronenmutter festzuziehen.
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Einbau

Achtung: Die Welle vorsichtig behandeln, sie darf nicht l&n-
gere Zeit auf den Faltenbdlgen lagern.

Hinweis: Es empfiehlt sich, ab einer Laufleistung von ca.
80.000 km die Gelenkwelle nur noch komplett zu ersetzen.

® Die Anlageschulter des duBeren Gleichlaufgelenkes so-
wie die Anlagefldche am Kugellager der Vorderradnabe
mussen absolut frei von Schmutz und Verunreinigungen
sein, daher mit sauberem Tuch abwischen.

0-3609

® Neuen Sicherungsring —1— in getriebeseitige Gelenk-
stummelnut einsetzen, dabei nicht tiberdehnen.

@ Gelenkwellenverzahnung im Getriebegehduse mit Getrie-

bedl eindlen.
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® Gelenkwelle von Hand in das Getriebegehduse ein-
driicken, dann bis zum Einrasten des Sicherungsringes
mit Dorn —2— oder Schraubendreher eintreiben. Dorn am
Waulst der ReibschweiBnaht ansetzen, nicht an der Blech-
verkleidung. Der Wulst der ReibschweiBnaht ist der erste
Waulst, aus Getrieberichtung gesehen.

Nach dem Einrasten des Sicherungsringes festen Sitz
des Gelenkes durch Ziehen von Hand am GelenkauBen-
durchmesser priifen. Nicht an der Welle ziehen.

Gelenkwelle in die Verzahnung der Vorderradnabe ein-
setzen. Verzahnung vorher diinn mit Getriebedl einstrei-
chen. Neue Achsmutter (Kronenmutter) mit neuer
Scheibe lose auf die Gelenkwelle aufschrauben.
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Flhrungsgelenk in den Achsschenkel einsetzen, neuen
Bolzen in Fahrtrichtung gesehen von hinten nach vorn
einsetzen und neue selbstsichernde Mutter mit 100 Nm
festziehen.

Gelenkstange an Federbein mit neuer selbstsichernder
Mutter und 65 Nm anschrauben, dabei das Gelenk mit
Gabelschliissel an den zwei abgeflachten Stellen gegen-
halten.

Spurstangenkopf am Achsschenkel einsetzen und mit
neuer selbstsichernder Mutter und 60 Nm festziehen.

Beim folgenden Anziehen der Achsmutter von Helfer
Bremspedal treten lassen, oder Radnabe mit selbstange-
fertigtem Werkzeug gegenhalten, siehe unter »Ausbau«.

Sicherheitshinweis

Beim Festziehen der Achsmutter Schllissel so ansetzen,
daB der Druck beim Ldsen senkrecht nach unten geht,
sonst rutscht das Fahrzeug seitlich von den Bécken. Ho-
hes Anzugsmoment, Unfallgefahr!

Achsmutter mit 120 Nm festziehen. AnschlieBend Mutter
wieder 16sen und erneut mit 20 Nm anziehen. In dieser
Stellung starren Schltissel ansetzen und Kronenmutter
um 90° (¥4 Umdrehung) weiterdrehen.

Hinweis: Um die 90° beim Anziehen einzuhalten, Schllissel
auf die Schraube aufsetzen und im Abstand von 90° eine
Markierung mit Kreide anbringen, gegebenenfalls aus Pappe
eine Winkelscheibe ausschneiden. Es gibt von HAZET auch
die Winkelscheibe 6690 fur den drehwinkelgesteuerten
Schraubenanzug.

® Neuen Splint einsetzen. LaBt sich der Splint nicht einset-
zen, Achsmutter geringfligig zuriickdrehen, bis ein
Splintloch mit der nédchsten Kronenmutternut fluchtet.
Splint einsetzen und die Enden mit einer Flachzange um-
biegen.

@ Vorderrad so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Wélzlagerfett diinn einfet-
ten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache zur Fel-
ge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben
erneuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tiber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

@ Radzierblende beziehungsweise Schrauben-Abdeckkap-
pen anbringen.

@ Getriebedl aufflillen, siehe Seite 251.

@® Untere Motorraumverkleidung einbauen.



Gelenkwelle zerIegen/Manschetten @ Gelenkwellenmanschette abnehmen.

ersetzen ® Gegebenenfalls zweites Gelenk auf gleiche Weise aus-
bauen.

Defekte Gelenkwellenmanschetten sofort erneuern. Zum Er-

neuern der Manschetten muB3 die Gelenkwelle zerlegt wer- Einbau

den. Defekte Kugeln im Lager machen sich durch Lastwech-

selschlagen und Knackgerdusche bemerkbar. In diesem Fall

Gelenk komplett erneuern.

Ausbau 1

@® Gelenkwelle ausbauen und in Schraubstock spannen.
Dabei die Welle mit Aluminiumblechen schutzen.

@® Manschettenbander an der duBeren, radseitigen Gelenk-
wellenmanschette mit Seitenschneider aufschneiden und
abnehmen. Achtung: Beim 1,2--Motor die Manschetten-
bander am Klemmechanismus mit einer Feile durchfeilen,
dabei Gelenk und Welle nicht beschédigen. \9

@® Gelenkwellenmanschette zurtickschieben. Fett abwi-
schen, damit der Sicherungsring sichtbar ist. \@)

0-3635

® Auf der rechten Gelenkwelle, in Fahrtrichtung gesehen,
ist je nach Modell ein zweiteiliges Massegewicht —1— an-
gebracht. Beim Anschrauben ist auf den richtigen Ab-
stand zur Manschette zu achten. 1,4-/1,6-1-Motoren:
MaB | = 332 mm; 1,7-/1,8-/2,0-I-Motoren: MaB | = 326
mm.

@® Altes Fett aus dem Gelenk mit Benzin auswaschen und
Gelenk-Hohlrdume mit neuem Spezialfett, OPEL-ET-Nr.
1941521 (90094176), unter Verwendung eines Holz-
spachtels fllen.

Achtung: Defekte Gelenke grundsétzlich komplett erneuern.

® Neuen Sicherungsring einsetzen. Dabei darauf achten,
daB der Sicherungsring einwandfrei in seiner Nut sitzt.

@ Sicherungsring —Pfeil- am duBeren beziehungsweise am
inneren Gelenk mit einer Zange spreizen.

C 1T L

0-3641

® MaB —1- fur Gelenkschutzhlillen-Befestigung auf Getrie-
beseite markieren: 1,2-/1,4-/1,6-1-Motoren: MaB 1 = 135
mm; 1,7-/1,8-/2,0-I-Motoren: MaB3 —1— = 128 mm.

® Gelenk mit Kunststoffhammer von der Wellenverzahnung
abtreiben, gleichzeitig Sicherungsring mit Zange ge-
spreizt halten.
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@® Gelenkschutzhiille auf die Welle aufschieben.

@ Gelenkschutzhtille bis zur Markierung aufschieben. Dabei
Gelenkwelle an den scharfkantigen Stellen mit Klebe-
band abkleben, damit die Manschetten beim Aufschieben
nicht beschéadigt werden.

® Neues Gelenk auf die Wellenverzahnung aufschieben
und mit Plastikhammer bis zum Einrasten des Siche-
rungsringes aufschlagen.

@® Mit Schraubendreher Hllle an der Welle etwas anheben
und entltiften.

0-3632

® Getriebeseitige Manschette: Manschettenband mit
Klemmzange —2—-, zum Beispiel HAZET 1847-1, span-
nen. Achtung: Die Gelenkschutzhille darf gegentber
der Gelenkwelle nicht verdreht sitzen.

Achtung: An den radseitigen, duBeren Gelenken werden
Edelstahl-Manschettenbdnder verwendet. Zur korrekten
Montage ist das Spezialwerkzeug HAZET 1847 erforderlich,
sonst wird die nétige Spannkraft nicht erreicht.

® HAZET-Spezialzange am Manschettenband ansetzen
und von Hand beidrehen —A—. Mit Drehmomentschltissel
Spannschraube am Werkzeug auf 25 Nm anziehen —B-.
Werkzeug I6sen und Vorgang am zweiten Manschetten-
band in gleicher Weise durchfliihren —C—. Achtung: Das
Gewinde der Zange muB leichtgdngig sein, gegebenen-
falls vorher mit MoS,-Fett schmieren.

@® Gelenkwelle einbauen, siehe Seite 122.
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Radlager vorn aus- und einbauen

Defekte Radlager machen sich folgendermaBen bemerkbar:
Gerdusche in engen Kurven; Schwergéngigkeit des Rades
bei geléster Bremse.

Das Radlager ist wartungsfrei, es muB weder eingestellt
noch geschmiert werden. Die Radlagereinheit ist an den
Achsschenkel angeschraubt.

Ausbau

@® Bremssattel und Bremsscheibe ausbauen, siehe Kapitel
»Bremsanlage«.

Achtung: Der Bremsschlauch bleibt angeschlossen, sonst
muB nach dem AnschluB des Bremsschlauches das Brems-
system entliiftet werden. Bremsschlauch nicht knicken oder
auf Zug belasten.

@® Gelenkwelle ausbauen, siehe Seite 122.

@® Kabelstecker flir Raddrehzahlsensor trennen —Pfeil—.

@® Schrauben —2—- flir Radlagereinheit abschrauben.

@ Radlagereinheit —4— mit Abdeckblech —3— abnehmen.

Einbau

@® Gewinde flir Radlagereinheit mit Gewindeschneider von
Sicherungsmittelresten reinigen.

@® Abdeckblech auf die Radlagereinheit setzen.

@ Radlagereinheit mit Abdeckblech auf den Achsschenkel
setzen.

@ Radlagereinheit mit neuen Schrauben —2— anschrauben,
siehe Abbildung O-3633. Schrauben vor dem Einsetzen
am Gewinde mit Sicherungsmittel, z. B. LOCTITE 270,
bestreichen. Schrauben mit 90 Nm festziehen. Anschlie-
Bend die Schrauben mit einem starren Schitissel um 30°
und dann um 15° weiterdrehen.

Hinweis: Um die 30°/15° beim Anziehen einzuhalten, ist es
sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschneiden. Es
gibt von HAZET auch die Winkelscheibe 6690 flir den dreh-
winkelgesteuerten Schraubenanzug.

@ Kabelstecker flir Raddrehzahlsensor verbinden.

® Gelenkwelle einbauen, siehe Seite 122.

@® Bremsscheibe und Bremssattel einbauen, siehe Kapitel

»Bremsanlage«. Wurde beim Ausbau der Bremsschlauch
abgeschraubt, Bremsanlage entltiften.
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Vorderachstrager aus- und einbauen

Zum Ausbau des Vorderachstrdgers (Fahrschemels) werden
die Zentrieraufnahmen KM-904 und KM-6000 von OPEL
bendtigt. Mit einem Werkstattwagenheber ist dann sowohl
das Ablassen des separaten Vorderachstrdgers, als auch
das Ablassen des Vorderachstragers zusammen mit der An-
triebseinheit und der Vorderradaufhdngung méglich.

Ausbau

@® Lenkrad in Geradeausfahrtstellung drehen, Zlindschlus-
sel abziehen und LenkschloB in dieser Stellung einrasten
lassen.

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Batterie und Batterietrdger ausbauen, siehe Seite 63.

@® Klemmschraube —1— fiir Lenkspindel herausdrehen, sie-
he Abbildung O-3648 unter »Einbau«. Die Klemmschrau-
be ist vom FahrerfuBraum her zugénglich.

@® Zwischenspindel von der Lenkspindel abziehen.

® Kuhler mit Draht am Quertrdger aufhdngen, damit er
beim Absenken des Vorderachstrdgers nicht nach unten
fallt.

® Abdeckung vom Sicherungskasten in der Ndhe der Fahr-
zeugbatterie abnehmen.

@ Sicherung —3— (2. Sicherung, von vorn gezéhlt) abziehen.
@ Sicherungstrager —2— aus der Halterung ausclipsen.

@® Massekabel —4— flir Lenkung von der Karosserie ab-
schrauben. Kabelstecker —5— flir Lenkung trennen.

@ Kabel flir Lenkung nach unten freilegen, dabei auf Verle-
gung achten. Das Kabel muB in gleicher Position wieder
verlegt werden.

@® Beide Gelenkwellen ausbauen, siehe Seite 122.
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@ Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 239.

@® Motor an Motorheber anseilen und leicht anheben, damit
die Motorlager entlastet sind, siehe Seite 248.

@ Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.

Rechten Innenkotflligel vorn ausbauen, siehe Seite 275.

® Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Klemmschelle von der
Schaltstange I6sen und Schaltumlenkung von der Schalt-
stange abschrauben, siehe Seite 256.

@ Hintere Getriebehalterung abschrauben, siehe Abbildung
0-3654 unter »Einbau«.

@® Vorderes Motorlager am Vorderachstrdger abschrauben.

@® Fahrzeuge mit Klimaanlage: Resonator flir Klimaanlage
am Vorderachstrager abclipsen.

@ Vorderachstrdger mit Hydraulikheber und Grundrahmen
KM-904 mit Aufsatz KM-6000 absttitzen. Aufnahmepunk-
te beachten, Zentrierstifte in die Bohrungen einsetzen,
siehe Abbildung.

Achtung: Der Vorderachstréger darf nicht mit einem Schlag-
schraubendreher abgeschraubt werden. Unterschiedliche
Schraubenldngen und Unterlegscheiben beachten, Schrau-
ben geordnet ablegen, damit neue Schrauben gleicher Aus-
fihrung an derselben Stelle wieder eingeschraubt werden.



Achtung: In der Abbildung wird zur besseren Ubersicht der
Vorderachstrédger ohne Hydraulikheber und ohne Zentrier-
aufnahme gezeigt.

@ Befestigungsschrauben —4— herausschrauben und Drei-
ecksbleche abnehmen. Hinweis: Beim 1,2-I-Motor sind
nur 2 Befestigungsschrauben und keine Dreiecksbleche
vorhanden. Achtung: Die Schrauben sind mit hohem
Drehmoment angeschraubt. Auf sichere Abstlitzung des
aufgebockten Fahrzeuges achten.

@® Schrauben —1, 2, 3— abschrauben.

@® Vorderachstrager etwas ablassen. Dabei darauf achten,
daB keine Teile beschédigt werden, vor allem auf Kabel
zum Lenkgetriebe achten.

@ Vorderachstrdger ablassen und herausziehen.

Einbau

@® Vor dem Einbau, Gewinde der Befestigungsmuttern des
Vorderachstrégers in der Karosserie auf Leichtgéngigkeit
prifen, gegebenenfalls mit Gewindeschneider nach-
schneiden.

@® Vorderachstrager mit Hydraulikheber langsam anheben.
Dabei darauf achten, daB keine Teile beschéadigt werden,
vor allem auf Kabel zum Lenkgetriebe achten. Neue
Schrauben einschrauben und gleichméaBig handfest an-
ziehen.

Achtung: Der Vorderachstrager darf nicht mit einem Schlag-
schraubendreher angeschraubt werden. Unterschiedliche
Schraubenlédngen und Unterlegscheiben beachten, Schrau-
bengréBe an gleicher Stelle wie ausgebaut wieder ein-
schrauben.

@® Samtliche Schrauben —1 bis 4— fiir Vorderachstréger mit
90 Nm anziehen und anschlieBend mit starrem Schlilissel
45° weiterdrehen. AnschlieBend die Schrauben um 15°
weiter festziehen.

Achtung: Um die 45°/15° beim Anziehen einzuhalten, ist es
sinnvoll, entsprechende Markierungen mit Hilfe einer Papp-
schablone am Unterbau anzubringen. Es gibt von
HAZET auch die Winkelscheibe 6690 flir den drehwinkelge-
steuerten Schraubenanzug.
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@® Hydraulikheber absenken und entfernen.

® Gewinde fur Motor-/Getriebelager von Sicherungsmittel-
resten reinigen, gegebenenfalls mit Gewindeschneider
nachschneiden.

@ Schrauben flir Motor-/Getriebelager erneuern, mit Siche-
rungsmittel, zum Beispiel Loctite 243, einsetzen.
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@® Getriebehalter hinten am Getriebe anschrauben —1—, mit
60 Nm festziehen.

® Motorlager vorn mit neuer Befestigungsmutter —2— am
Vorderachskérper anschrauben, mit 55 Nm festziehen.

@® Motorheber entfernen.

@® Fahrzeuge mit Klimaanlage: Resonator flir Klimaanlage
am Vorderachstrager anclipsen.

® Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Schaltumlenkung auf die
Schaltstange schieben und Klemmschelle locker beidre-
hen, noch nicht festziehen.

® Schaltschwinge auf den Halter der Schaltumlenkung set-
zen und mit neuer Sicherungsklammer sichern, siehe
Seite 256.

@® Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 239.

@ Beide Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 122.
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Rechten Innenkotfliigel vorn einbauen, siehe Seite 275.
Frontverkleidung einbauen, siehe Seite 273.

Kabel flir Lenkung verlegen, und zwar in gleicher Position
wie beim Ausbau.

Massekabel —4— fur Lenkung an der Karosserie an-
schrauben, Kabelstecker —5— flir Lenkung verbinden, sie-
he Abbildung O-3649 unter »Ausbau«.

Sicherungstrdger —2— in die Halterung einclipsen. Siche-
rung —3— (2. Sicherung, von vorn gezéhlt) einsetzen, sie-
he Abbildung O-3649.

Abdeckung flir Sicherungskasten einsetzen.

Beim Ausbau angebrachten Draht fuir Kihlerbefestigung
am Quertrdger abnehmen.

Gewinde flir Lenkspindelschraube —1— von Sicherungs-
mittelresten reinigen, gegebenenfalls mit Gewindeschnei-
der nachschneiden. Klemmschraube flir Lenkspindel am
Gewinde mit Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite 243,
benetzen und mit 26 Nm anschrauben. Dabei missen
Lenkrad und Vorderrdder in Geradeausfahrt-Stellung ste-
hen.

Sicherheitshinweis

AnschlieBend nochmals sicherstellen, daB der untere
Teil der Lenkspindel bis zum Anschlag in die Schraub-
kupplung eingeschoben und die Klemmschraube ange-
zogen ist. Andernfalls besteht Unfallgefahr durch Ausfall
der Lenkung!

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Schaltung einstellen,
siehe Seite 252.

Batterietrédger einbauen, mit 15 Nm anschrauben, siehe
Seite 63.

Batterie einbauen, siehe Seite 63.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen.



Aus dem Inhalt:
B StoBdampfer

B Schraubenfederausbau

B StoBdampfer priifen

Die Verbundlenker-Hinterachse besteht aus dem Achskor-
per, an dem beidseitig die Langslenker befestigt sind. Der
verdrehbare Achskérper wirkt auch als Stabilisator, der die
Kurvenneigung des Fahrzeuges verringert und dadurch das
Fahrverhalten stabilisiert. Die Hinterachse ist tiber Gummi-
Metall-Lager mit dem Aufbau verbunden. Abgefedert wird
das Fahrzeug hinten durch 2 Schraubenfedern und 2 StoB-
dampfer. Schraubenfedern und StoBdampfer sind getrennt
angeordnet, dadurch vergréBert sich die Laderaumbreite.

Die Hinterachsvermessung kann nur mit einer optischen
MeBanlage durchgeflihrt werden, die Hinterachse ist nicht
einstellbar. Hinweis: Vor der Achsvermessung beide Vorder-

sitze mit je 70 kg belasten und Kraftstofftank halb ftillen. Der
Sturz soll dann —1°40'+30' betragen, wobei zwischen beiden
Seiten ein maximaler Unterschied von 35' zuléssig ist. Ge-
samtspur bei vorgeschriebenem Radsturz: +10' +30/20, der
Unterschied zwischen linker und rechter Seite darf maximal
15' betragen.

Sicherheitshinweis

SchweiB3- und Richtarbeiten an tragenden und radfiihren-
den Bauteilen der Hinterradaufthdngung sind nicht zulés-
sig. Selbstsichernde Muttern, sowie korrodierte Schrau-
ben/Muttern im Reparaturfall immer ersetzen.

1 — Unterer Ddmpfungsring
2 — Schraubenfeder
3 — Oberer Dadmpfungsring
4 — Radlagereinheit

5 — Bremsankerplatte
Bei Fahrzeugen mit Scheibenbrem-
sen an der Hinterachse: Abdeck-
blech.

6 — StoBdédmpfer ohne Niveauregu-
lierung

7 — StoBdampfer mit Niveauregulie-
rung (Mehrausstattung)

8 — Hinterachse
9 — Halter
10 - Da@mpfungsbuchse
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Niveauregulierung einstellen

Als  Mehrausstattung sind aufpumpbare Hinterachs-
stoBdampfer erhdltlich. Bei hoher Beladung des Fahrzeugs
kann dann das Einsinken des Fahrzeughecks vermindert
und somit das Fahrverhalten verbessert werden.

Achtung: Bei voller Zuladung mufB3 der Druck zwischen 3,0
bar und 5,0 bar liegen. Bei leerem Fahrzeug einen Druck von
0,8 bar einstellen, der nicht unterschritten werden darf. Das
Fahrzeug darf im Leerzustand nicht mit erh6htem Druck ge-
fahren werden.

Einstellen

@ Das Fiillventil fur die Niveauregulierung entspricht einem
normalen Reifenventil. Es befindet sich hinter der Klappe
der rechten Heckleuchte, die auch beim Glihlampen-
wechsel gedffnet wird, siehe Seite 87.

@® Anlage mit 0,8 bar Uberdruck befillen.

0-3812

@® Fahrzeug ohne Beladung auf einer ebenen Flache ab-
stellen. An einem Karosseriepunkt, zum Beispiel StoBfan-
gerkante, die H6he —|- des Fahrzeughecks messen.

® Vom gemessenen Wert 50 mm abziehen und das Ergeb-
nis notieren.

@® Fahrzeug beladen. Das Fahrzeugheck sinkt dabei ab.

@® Nach dem Beladen den Druck soweit erhéhen, bis das
notierte MaB erreicht ist. Achtung: Ein Druck von 5 bar
darf nicht tiberschritten werden.
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StoBdampfer hinten
aus- und einbauen

Achtung: Bedingt durch die Achskonstruktion kénnen die
StoBddmpfer nur nacheinander aus- und eingebaut werden.
Werden beide StoBdampfer gleichzeitig geldst, fallt die Hin-
terachse nach unten.

Achtung: StoBdampfer nur paarweise, also an beiden Fahr-
zeugseiten, austauschen. Es gibt unterschiedliche Aus-
fihrungen. Nur die fur die jeweilige Fahrzeugausfiihrung vor-
gesehenen Ersatzteile verwenden.

Ausbau

@® Fahrzeuge mit Niveauregulierung: Luft am Fillventil,
rechts hinten im Gepackraum, ablassen.

® Radkappe abhebeln. Falls vorhanden, diebstahlhemmen-
de Radkappe mit Schltissel aus dem Bordwerkzeug 16-
sen. Kappen von den Radschrauben abziehen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug hinten aufbocken und Hinterrdder abnehmen.

@® Fahrzeuge mit Niveauregulierung: Druckleitung durch
Verdrehen der Sicherungsklammer entriegeln und vom
StoBdémpfer abziehen.

@ Hinterachs-Ausleger im Bereich des StoBdampfers mit ei-
nem Werkstattwagenheber etwas anheben. Damit ist si-
chergestellt, daB die Feder nicht wegspringen kann. Dar-
auf achten, daBB beim Anheben das Fahrzeug nicht von
den Bécken rutscht. Unfallgefahr!

@® StoBdampfer —2— an der Hinterachse und am Fahrzeug-
unterbau abschrauben und herausnehmen.



Einbau
@ StoBdampfer prifen, siehe Seite 134.

@® StoBdampfer oben in den Halter am Fahrzeugunterbau
einsetzen. Befestigungsschraube am Halter ansetzen
und mit 90 Nm festziehen.

@ StoBdampfer an der Hinterachse mit 110 Nm festziehen.

@® Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung Druckleitung am
StoBdampfer aufstecken, dabei auf Einrasten der Siche-
rungsklammer achten.

® Werkstattwagenheber unter der Hinterachse entfernen.

® Gegebenenfalls StoBddmpfer am anderen Hinterrad in
gleicher Weise erneuern.

@ Hinterrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ulbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben lber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

® Radkappe beziehungsweise Schrauben-Abdeckkappen
anbringen.

@® Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung Druckanlage auf
Maximaldruck 5 bar aufpumpen und Leitungsanschltisse
mit handelstiblichem »Leck-Suchspray« oder Seifenwas-
ser benetzen. Undichtigkeiten von Fachwerkstatt reparie-
ren lassen. Ist die Anlage dicht, Druck auf 0,8 bar ablas-
sen und anschlieBend je nach Beladungszustand einstel-
len.

Schraubenfeder hinten aus- und
einbauen

Achtung: Bedingt durch die Achskonstruktion kénnen die
Schraubenfedern nur nacheinander aus- und eingebaut wer-
den. Werden beide StoBdampfer gleichzeitig geldst, féllt die
Hinterachse nach unten.

Achtung: Schraubenfedern nur paarweise, also an beiden
Fahrzeugseiten, austauschen. Es gibt unterschiedliche Aus-
flihrungen und Federhdarten, nur die flir die jeweilige Fahr-
zeugausflihrung vorgesehenen Ersatzteile verwenden.

Ausbau

@® Fahrzeuge mit Niveauregulierung: Luft am Fillventil,
rechts hinten im Gepéackraum, ablassen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Hinterrad ausbauen, Hinterachs-Ausleger im Bereich des
StoBdd@mpfers mit einem Werkstattwagenheber etwas an-
heben und StoBdadmpfer an der Hinterachse abschrau-
ben, siehe Kapitel »StoBdampfer hinten aus- und einbau-
en«.

@® Ausleger mit Werkstattwagenheber langsam ablassen,
bis die Hinterachse frei hangt.

Achtung: Hinterachse nicht zu weit herunterdriicken, damit
die Bremsschlduche zur Hinterachse nicht gedehnt werden.

@ Hinterachse am Ausleger von Hand nach unten drticken
und Feder mit oberem und unterem Dampfungsring her-
ausnehmen. Dabei Einbaulage der Dampfungsringe be-
achten.

Einbau

® Dampfungsringe aus der Feder herausnehmen und auf
VerschleiB priifen, gegebenenfalls erneuern.

@® Démpfungsringe in die Schraubenfeder einsetzen. Falls
unklar ist, wie die Ddmpfungsringe eingesetzt werden, an
zweiter Schraubenfeder nachschauen.

® Schraubenfeder mit oberem und unterem Dampfungsring
in den Federsitz einsetzen. Beim Einsetzen der Schrau-
benfeder den Ausleger der Hinterachse von Hand nach
unten drticken.

@ Hinterachse mit Werkstattwagenheber anheben und
StoBdé@mpfer an der Hinterachse mit 110 Nm anschrau-
ben.

® Werkstattwagenheber unter der Hinterachse entfernen.

@ Hinterrad so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Wélzlagerfett diinn einfet-
ten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache zur Fel-
ge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben
erneuern. Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

® Radkappe beziehungsweise Schrauben-Abdeckkappen
anbringen.

@® Fahrzeuge mit Niveauregulierung: Druckanlage am Ventil
im Gepdackraum hinten rechts auf 0,8 bar Druck aufpum-
pen und anschlieBend je nach Beladungszustand einstel-
len.
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Radlagereinheit hinten aus-
und einbauen

In

der Radlagereinheit sind Radlager und Radnabe integriert.

Die Radlagereinheit ist vollkommen wartungsfrei, sie muB
weder eingestellt noch geschmiert werden. Bei Schwergén-
gigkeit, Gerduschen oder Axial-/Radialspiel von mehr als

0,

05 mm, gemessen am duBeren Durchmesser des Radla-

gerflanschs, Lager erneuern.

Ausbau

Radkappe abhebeln. Falls vorhanden, diebstahlhemmen-
de Radkappe mit Schltissel aus dem Bordwerkzeug 16-
sen. Kappen von den Radschrauben abziehen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug hinten aufbocken und Hinterrdder abnehmen.

Bremsbeldge und Bremsscheibe hinten ausbauen, siehe
Seite 152/162.

Achtung: Bremstrdgerplatte beziehungsweise Abdeckblech

m

it Draht an der Schraubenfeder aufhdngen, damit nach

dem Abschrauben der Radlagereinheit nicht die Bremslei-

tu

ng auf Zug belastet wird.

Kabelstecker —1— flir ABS-Radsensor trennen.

Die 4 Befestigungsmuttern —Pfeile— abschrauben und
Radlagereinheit abnehmen. Die Bremstrdgerplatte ver-
bleibt am Ausleger der Hinterachse.
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Einbau

Radlagereinheit mit Bremstrégerplatte ansetzen.

4 neue Muttern ansetzen und mit 50 Nm festziehen. In
einem weiteren Durchgang einen starren Schllissel an-
setzen und Muttern um 30° weiterdrehen. AnschlieBend
Muttern um 15° weiterdrehen.

Hinweis: Um die 30°/15° beim Anziehen einzuhalten, ist es
sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschneiden. Es
gibt von HAZET auch die Winkelscheibe 6690 flir den dreh-
winkelgesteuerten Schraubenanzug.

Stecker flir ABS-Sensor hinten auf die Radlagereinheit
aufstecken.

Bremsscheibe und Bremsbeldge hinten einbauen, siehe
Seite 152/162.

Hinterrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ulbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett dlinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben lber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

Radkappe beziehungsweise Schrauben-Abdeckkappen
anbringen.

StoBdampfer prifen

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdamp-

fer hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
ebenheiten.

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Springen der Rader auch auf normaler Fahrbahn.

B Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Abnorme Reifenabnutzung mit Abflachungen (Auswa-
schungen) am Reifenprofil.

B Defekte Dédmpfer erkennt man auch wéhrend der Fahrt

an Polter- und Knackgerduschen. Allerdings haben diese
Gerdusche haufig auch andere Ursachen, zum Beispiel
lockere Fahrwerksschrauben, Muttern, defektes Radlager
oder Gleichlaufgelenk. Daher Dampfer vor dem Ersetzen
immer prufen, gegebenenfalls auf StoBddmpferpriifstand
priifen lassen.

Der StoBdampfer kann von Hand behelfsméBig gepruft wer-
den. Eine genaue Uberpriifung der StoBdd@mpferleistung ist
jedoch nur mit einem Shock-Tester (StoBddmpfer eingebaut)
oder einer StoBdadmpfer-Prifmaschine méglich.



Priifung von Hand StoBdampfer verschrotten

@® StoBdampfer ausbauen.

Damit ein defekter StoBdampfer der Wiederverwertung zuge-

flihrt werden kann, muB das Hydraulikdl aus dem StoBdédmp-
fer abgelassen werden. Der entleerte StoBddmpfer kann

I I dann wie normaler Eisenschrott behandelt werden.

Achtung: Hydraulikél ist ein Problemstoff und darf auf kei-
nen Fall einfach weggeschtittet oder dem Hausmuill mitgege-
ben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informieren
dartiber, wo sich die ndchste Problemstoff-Sammelstelle be-
findet.

Sicherheitshinweis

Der Gasdruck eines neuen StoBdampfer betrdgt bis zu
25 bar. Deshalb beim Offnen des Dampfers Arbeitsstelle
abdecken und unbedingt Schutzbrille tragen.

S§X-3603

@® StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdémpfer ausein-
anderziehen und zusammendrticken. Der StoBdampfer StoBdampfer kénnen auf 2 Arten entleert werden, entweder
muB sich Uber den gesamten Hub gleichmé&Big schwer durch Anbohren oder durch Aufségen der AuBenwand.

und ruckfrei bewegen lassen.

@® Bei Gasdruck-StoBdampfern geht die Kolbenstange bei StoBdampfer anbohren

ausreichendem Gasfiilidruck von selbst wieder in die ® Ausgebauten StoBdampfer senkrecht, mit der Kolben-
Ausgangslage zuriick. Ist dies nicht der Fall, braucht der stange nach unten, in den Schraubstock einspannen.
Dampfer nicht unbedingt ersetzt werden. Die Wirkungs-

weise entspricht, solange kein gréBerer Olverlust einge-

treten ist, der Wirkungsweise eines konventionellen ‘

Dampfers. Die ddmpfende Funktion ist auch ohne Gas- * ‘ *

druck vollstdndig vorhanden. Allerdings kann sich das 8 | o
Gerduschverhalten verschlechtern. § ‘ | A ©

@® Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von G" ;

StoBdampferdl kein Grund zum Austausch. Als Faustre-
gel gilt: Wenn ein Olfleck sichtbar ist und sich nicht weiter J
ausbreitet als vom oberen StoBd@mpferverschiuB (Kol-
benstangendichtring) bis zum unteren Federteller, gilt der
Dampfer als in Ordnung. Voraussetzung ist, daB der OlI- ‘
fleck stumpf, matt beziehungsweise durch Staub getrock- |
net ist. Ein geringfligiger Olaustritt ist sogar von Vorteil, ‘
weil dadurch der Dichtring geschmiert wird und sich somit ‘

dessen Lebensdauer erhéht.

@ Bei starkem Olverlust StoBddmpfer austauschen.

@® An der Stelle —A- ein Loch mit 3 mm & in das AuBenrohr
bohren.

Achtung: Bei GasdruckstoBddmpfern entweicht nach dem
Durchbohren der ersten Rohrwandung Gas. Offnung
wéhrend des Entgasens mit Lappen abdecken. Anschlie-
Bend weiterbohren bis das innenliegende Rohr (ca. 25 mm)
durchbohrt ist.

@® An der Stelle —-B- eine zweite Bohrung mit 6 mm-Bohrer
bis durch das innenliegende Rohr bohren.

@ Dampfer (iber eine Olauffangwanne halten und Hydrau-
likél durch hin- und herbewegen der Kolbenstange tiber
den gesamten Hub herausdrticken.

@® Dampfer abtropfen lassen, bis kein Hydraulikél mehr aus-
tritt.
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@® Hydraulikél an einer Problemstoff-Sammelstelle entsor-
gen lassen.

@ Entleerten StoBdampfer als Eisenschrott entsorgen.

StoBdampfer aufsdgen

@® Federbein in Schraubstock spannen.

@® Rohrschneider, z. B. Stahlwille Express 150/3, ansetzen
und AuBenrohr durchtrennen. Achtung: Bei Gasdruck-
StoBdampfern entweicht dabei das Gas.

@ Kolbenstange hochziehen, dabei das Innenrohr mit einer
Wasserrohrzange festhalten und nach unten drticken, so
daB dieses beim langsamen Hochziehen der Kolbenstan-
ge im AuBenrohr verbleibt.

® Kolbenstange vom Innenrohr abziehen.

® Diampfer lber eine Olauffangwanne halten und
Hydraulikél ablaufen lassen, bis kein Hydraulik6l mehr
austritt.

® Hydraulikél an einer Problemstoff-Sammelstelle entsor-
gen lassen.

@ Entleerten StoBdampfer als Eisenschrott entsorgen.
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Aus dem Inhalt:

B Profiltiefe priifen
B Radschrauben anziehen

B Reifencode

Das Fahrzeug ist je nach Modell und Ausstattung mit
schlauchlosen Gurtelreifen sowie Felgen unterschiedlicher
GroBe ausgertistet. Sofern Reifen und/oder Felgen montiert
werden, die nicht in den Fahrzeugpapieren vermerkt sind, ist
eine Eintragung in die Fahrzeugpapiere erforderlich. Dazu wird
in der Regel eine Freigabebescheinigung vom Fahrzeugher-
steller bendtigt. Achtung: Bei einigen Reifen-/FelgengréBen
dtrfen keine Schneeketten aufgezogen werden.

Neben der Felgenbreite und dem Felgendurchmesser ist bei
einem Wechsel der Felge auch die EinpreBtiefe zu beachten.
Die EinpreBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur An-
lageflache der Radschtissel an die Bremsscheibe.

Alle Scheibenrdder sind als Hump-Felgen ausgelegt. Der
Hump ist ein in die Felgenschulter eingepreBter Wulst, der
auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zuléBt, daB der
schlauchlose Reifen von der Felge gedrtickt wird.

Achtung: Beim Wechsel des Reifenformats muf3 das Navi-
gationssystem in der OPEL-Werkstatt neu kalibriert werden.

Profiltiefe messen

Reifen durfen aufgrund gesetzlicher Vorschriften lediglich bis
zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden, und zwar

B Rader austauschen

B Reifenpflege

B Schneeketten

B Fahrzeug aufbocken

B Reifenfiilldruck

muf die gesamte Lauffliche noch 1,6 mm Tiefe aufweisen.
Es empfiehlt sich aus Sicherheitsgriinden, die Sommerreifen
bei einer Profiltiefe von 2 mm und die Winterreifen bei einer
Tiefe von 4 mm auszutauschen.

Die Tiefe der Reifenprofilrillen ist in den Hauptprofilrillen an
den am stdrksten verschlissenen Stellen des Reifens zu

"U<—

1 ’6 mm SX-4608

messen. Hauptprofilrillen sind an den Abnutzungsindikatoren
(TWI) zu erkennen. Die Positionen der TWI-Indikatoren sind

Eine Auswahl von Reifen-/Felgenkombinationen fiir den OPEL ASTRA/ZAFIRA

Modell/Motorisierung ReifengréBe FelgengréBe | EinpreBtiefe Reifenfiilldruck (Uberdruck) in bar

in mm halbe Zuladung volle Zuladung
vorn hinten vorn hinten

ZAFIRA

Alle Motorisierungen 195/65 R 15-91H 6Jx15 43 2,2 2,2 2,6 3,0

ASTRA, Limousine

1,2-I-Benzinmotor 175/70 R 14-84T 5%Jx14 39 2,2 1,9 2,3 2,9

1.6-/1,8--Benzinmotor | 4 g5/65 1 15.88H 6Jx15 49 2,2 1,9 2.4 2.8

1,7-1-Dieselmotor

2,0-I-Dieselmotor 195/60 R 15-88T 6Jx15 49 2,4 2,1 2,5 2,9

2,2-|-Benzinmotor 205/50 R 16-87V 6Jx16 49 2,2 1,9 2,4 2,8

Notad, 2 | 105/70 R 14-84M 4Bx14 29 4,2 4,2 4.2 4.2

Alle Motorisierungen

"y Gilt nicht fiir die 2,0-I-Dieselmotoren. 2) Verwendung von Schneeketten auf dem Notrad ist nicht zulassig
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mehrmals an der Reifenflanke gekennzeichnet. Die Fldchen
der Abnutzungsindikatoren haben eine Hoéhe von 1,6 mm.
Sie ddrfen nicht in die Messung mit einbezogen werden. Fur
die MeBwerte entscheidend ist das MaB an der tiefsten Stel-
le der Profilrille —P—.

Reifenfiilldruck

Fur den OPEL ASTRA/ZAFIRA sind unterschiedliche Reifen-
dimensionen und FelgengréBen vom Werk zugelassen. Die
vorliegende Reifentabelle listet nur einen kleinen Querschnitt
mdglicher Reifen-/Felgenkombinationen auf. Eine komplette
Liste aller fir das Fahrzeug zugelassenen Reifen und Felgen
hat jede OPEL-Vertragswerkstatt. Der Reifenfilldruck wird
vom Automobilhersteller in Abhédngigkeit verschiedener Pa-
rameter festgelegt. Dazu zadhlen unter anderem die Fahr-
zeugbelastung und die Fahrzeug-Héchstgeschwindigkeit.

Es ist wichtig, daB der fiir den speziellen Reifen ermittelte
Reifenfulldruck eingehalten wird. Der vorgeschriebene Rei-
fenfllldruck fur Winter- und Sommerreifen steht auf der In-
nenseite der Tankklappe und in der Betriebsanleitung. Wird
das Reifenformat gewechselt, neue Reifenfllldruckwerte in
der Tankklappe vermerken. Fur die Lebensdauer und die
Fahrzeugsicherheit ist das Einhalten des Reifenftilldrucks
von groBer Wichtigkeit. Reifenfilldruck deshalb alle 2 Wo-
chen und vor jeder gréBeren Fahrt priifen. Zum leichteren
Lésen der Ventilkappen Ventilkappenschltissel verwenden,
der sich an der Innenseite der Tankklappe befindet.

B Reifendruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen. Der
sich bei ldngerer Fahrt einstellende und um ca. 0,2 bis 0,4
bar héhere Uberdruck darf nicht reduziert werden. Winter-
reifen werden in der Regel mit einem etwa 0,2 bar héheren
Uberdruck gefahren, die Flilldruckempfehlungen des je-
weiligen Reifenherstellers bei Winterreifen sind zu beach-
ten. Unterliegen die Winterreifen einer Geschwindigkeits-
beschrdnkung, muB ein Hinweis Uber die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit im Blickfeld des Fahrers ange-
bracht werden (§ 36, Absatz 1 StVZO).

B Bei sportlicher Fahrweise sowie ldngeren Autobahnfahr-
ten mit Geschwindigkeiten tber 160 km/h empfiehlt es
sich, den Reifentiberdruck an Vorder- und Hinterrddern
um 0,2 bar zu erhéhen. Bei dieser Erhéhung ist vom Ba-
sis-Uberdruck auszugehen, wie er fir die verschiedenen
Belastungszusténde vorgeschrieben ist.
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B Bei Anhéngerbetrieb Reifenftilldruck auf den unter »volle
Zuladung« angegebenen Wert erhéhen.

B Der Reifenflilldruck flir das Reserverad entspricht dem
héchsten Fiilldruck bei der maximalen Belastung. Ist ein
Reserve-Notrad vorhanden, betrdgt der Reifenfulldruck:
4,2 bar. AuBerdem steht der richtige Flilldruck fur das
Notrad auf der Reifenflanke. Achtung: Das Notrad ist
nur fiir den voriibergehenden und kurzzeitigen Ein-
satz bestimmt. Nicht ber 80 km/h fahren. Vollgasbe-
schleunigung, starkes Bremsen und rasante Kurvenfahr-
ten vermeiden. Niemals mit mehr als einem Notrad fah-
ren. Keine Schneekette montieren.

Schneeketten

Schneeketten sind nur auf den Rédern der Vorderachse
zuldssig. Keine Schneeketten auf dem Notrad verwenden.
MuB bei einer Vorderrad - Reifenpanne mit Schneeketten
gefahren werden, Notrad an der Hinterachse montieren und
ein Hinterrad an der Vorderachse. Reifenluftdruck korrigie-
ren.

Mit Schneeketten darf nicht schneller als 50 km/h gefahren
werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die Gleit-
schutzketten abzunehmen.

Nur Schneeketten verwenden, die einschlieBlich Ketten-
schloB nicht mehr als 15 mm auftragen. Daher dtirfen bei ei-
nigen Breitreifen-/Felgenkombinationen keine Ketten verwe-
net werden.

Um Beschédigungen an den Radkappen zu vermeiden, soll-
ten diese bei Schneekettenbetrieb abgenommen werden.

Austauschen der Rader/
Laufrichtung beachten

Es ist nicht zweckméBig, bei einem Austausch der Réder die
Drehrichtung der Reifen zu dndern, da sich die Reifen nur
unter vorlibergehend stérkerem VerschleiBB der verdnderten
Drehrichtung anpassen. Bei einigen Reifen ist eine Laufrich-
tung durch einen Pfeil auf der Seitenwand vorgegeben, die
Laufrichtung ist dann unbedingt einzuhalten.

{ J)
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Bei gréBerem Verschlei3 der vorderen Reifen empfiehlt es
sich, die Vorderrdder gegen die Hinterrdder zu tauschen. Da-
durch haben alle 4 Reifen etwa die gleiche Lebensdauer.



Sicherheitshinweise:

Reifen nicht einzeln, sondern mindestens achsweise er-
setzen. Reifen mit der groBeren Profiltiefe vorn montie-
ren. An Vorder- und Hinterachse nur Reifen gleicher
GréBe und Bauart, méglichst auch gleichen Fabrikats
und Profilausflihrung montieren. Reifen, die élter als 6
Jahre sind, nur im Notfall und bei vorsichtiger Fahrweise
verwenden. Beim Erneuern und Demontieren schlauch-
loser Reifen unbedingt das Reifenventil mit austau-
schen.

@® Bei laufrichtungsgebundenem Profil, erkennbar an
Pfeilen auf der Reifenflanke in Laufrichtung, muB die
Laufrichtung des Reifens unbedingt eingehalten werden.
Dadurch werden optimale Laufeigenschaften bezliglich
Aquaplaning, Haftvermégen, Gerdusch und Abrieb si-
chergestellt. Falls das Reserverad bei einer Reifenpanne
einmal entgegen der Laufrichtung montiert werden muf,
sollte dieser Einsatz nur vorlibergehend sein, denn die
optimalen Laufeigenschaften des Reifens bezlglich
Aquaplaning, Gerdusch und Abriebverhalten sind dann-
nicht mehr voll gegeben. Das gilt insbesondere bei Nés-
se. Deshalb empfiehlt es sich, die Geschwindigkeit den
Fahrbahnverhdlinissen anzupassen und den entgegen
der Laufrichtung montierten Reifen in die vorgeschriebe-
ne Laufrichtung zu montieren.

@® Vor der Demontage des Rades dieses mit Kreide oder
Farbstift zur Radnabe markieren, damit es in gleicher
Stellung wieder montiert werden kann.

@® Fur das Abziehen der Radkappe gibt es ein spezielles
Werkzeug, welches dem Bordwerkzeug beigelegt ist.
Fehlt das Werkzeug zum Lésen der Radkappe, Schrau-
bendreher an der seitlichen Aussparung der Radkappe
ansetzen.

@® Radschrauben I6sen, wenn das Fahrzeug auf dem
Boden steht. Dazu Handbremse anziehen, 1. Gang ein-
legen und gegentiberliegendes Rad mit einem Stein oder
dergleichen sichern, damit das Fahrzeug nicht wegrollt.

Achtung: Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlacktber-
zug gegen Korrosion geschlitzt. Beim Radwechsel darauf
achten, daB die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andern-
falls mit Klarlack ausbessern.

@® Radschrauben mit Radschraubensteckschllissel lockern.

Hinweis: Zum Lésen diebstahlhemmender Radschrauben ist
ein Adapter fuir die Radschrauben erforderlich, der in der Re-
gel dem Bordwerkzeug beigelegt ist. Vor dem Lésen der
diebstahlhemmenden Radschrauben die Kappe abnehmen.
Adapter in Radschraube einsetzen und Radschraube mit
Radschlissel I6sen. An der Stirnseite des Adapters ist eine
Code-Nummer eingeschlagen. Nummer notieren und sicher
aufbewahren, damit ein verlorengegangener Adapter wieder-
beschafft werden kann.
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@® Zum Schutz gegen das Festrosten des Rades ist der
Zentriersitz des Scheibenrades an der Radnabe vorn und
hinten bei jeder Demontage des jeweiligen Rades mit
Walzlagerfett dlinn einzufetten.

@® Verschmutzte Schrauben und Gewinde reinigen. Gewin-
de der Radschrauben nicht fetten oder 6len.

Radschrauben anziehen

Felgen und Radschrauben sind aufeinander abgestimmt. Bei
jeder Umrustung auf andere Felgen, zum Beispiel Leichtme-
tallfelgen oder Rader mit Winterbereifung, missen deshalb
die dazugehdrigen Radschrauben mit der richtigen Lénge
und Kalottenform verwendet werden. Der Festsitz der Réder
und die Funktion der Bremsanlage hdngen davon ab.

@® Radschrauben Uber Kreuz in mehreren Durchgdngen
festziehen. Zum Festziehen der Radschrauben sollte im-
mer ein Drehmomentschltissel verwendet werden. Da-
durch wird sichergestellt, daB die Radschrauben gleich-
méBig fest angezogen sind. Das Anzugsdrehmoment
betrégt fiir alle Radschrauben 110 Nm.

@® Wurde beim Radwechsel festgestellt, daB die Radschrau-
ben korrodiert und schwergédngig sind, mlssen sie vor
dem Prifen des Anzugsdrehmomentes erneuert werden.
Bis dahin vorsichtshalber nur mit méBiger Geschwindig-
keit fahren.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-

ziehen der Radschrauben kénnen das Rad und/oder die

Radnabe verspannt werden.

® Nach dem Reifenwechsel unbedingt Reifenftilldruck pri-
fen und gegebenenfalls korrigieren.

Reifen- und Scheibenrad-
Bezeichnungen/Herstellungsdatum

Reifen-Bezeichnungen

E3 SX-4601

195 = Reifenbreite in mm

70 = Verhéltnis Héhe zu Breite (die H6he des Reifenquer-
schnitts betrégt 70 % von der Breite)

Fehlt eine besondere Angabe des Querschnittverhdltnisses

(z. B. 155 R 13), so handelt es sich um das »normale«

Hoéhen-Breiten-Verhdlinis. Es betrégt bei Gilirtelreifen 82 %.

R = Radial-Bauart (= Girtelreifen).

14 = Felgendurchmesser in Zoll.

89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Be-
zeichnung M+S, dann handelt es sich um einen Reifen mit
Winterprofil.
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H = Kennbuchstabe flir zuldssige Hdéchstgeschwindigkeit,
H: bis 210 km/h.

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der Reifen-
gréBe. Die Geschwindigkeitssymbole gelten sowohl ftir Som-
mer- als auch fur Winterreifen.

Geschwindigkeits-Kennbuchstabe

Kennbuchstabe Zuléssige Hochst-
geschwindigkeit
Q .. .. 160 km/h
S, 180 km/h
T 190 km/h
[ 210 km/h
Voo 240 km/h
W 270 km/h

Achtung: Steht hinter der Reifenbezeichnung das Wort
»reinforced«, handelt es sich um verstérkte Reifen.

Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 3606 TUBELESS

DOT = Department of Transportation
(US-Verkehrsministerium)

CU = Kirzel flir Reifenhersteller

L2 = ReifengréBe

UM8 = Reifenausflihrung

3606 = Herstellungsdatum = 36. Produktionswoche 2005
Hinweis: Falls anstelle der 4-stelligen Ziffer eine 3-
stellige Ziffer gefolgt von einem <1-Symbol aufgeftihrt
ist, dann wurde der Reifen im vergangenen Jahr-
zehnt produziert. Die Bezeichnung 509<1 bedeutet
beispielsweise: 50. Produktionswoche 1999.

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Achtung: Neureifen mussen seit 10/98 zusétzlich mit einer
ECE-Prifnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diese
Prafnummer weist nach, dass der Reifen dem ECE-Standard
entspricht. Werden Reifen seit 10/98 ohne ECE-Prifnummer
montiert, erlischt die Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) des
Fahrzeuges.

Scheibenrad-Bezeichnungen

Beispiel : 5'2J x 15 H2,
LK4/100, ET 43

5% = Maulweite (Innenbreite) der Felge in Zoll.

J = Kennbuchstabe flir Hohe und Kontur des Felgenhorns
(B = niedrigere Hornform).
x = Kennzeichen flr einteilige Tiefbettfelge.

15 = Felgen-Durchmesser in Zoll.

H2 = Felgenprofil an AuBen- und Innenseite mit Hump-
Schulter (Hump = Sicherheitswulst, damit der Reifen
nicht von der Felge rutscht).

LK4 = Anzahl der Bohrungen in der Felge fiir die Radschrau-
ben/-muttern ( = Lochkreise).

100 = Lochkreis-Durchmesser in mm.

ET 43 = Einpresstiefe des Scheibenrades von 43 mm.



Auswuchten von Radern

Die serienméBigen Réder werden im Werk ausgewuchtet.
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei h6herem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei nied-
rigerer und héherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Sché-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdé@mpfern fuhren.

Rader nach jeder Reifenreparatur auswuchten lassen, da
sich durch Abnutzung und Reparatur die Gewichts- und Ma-
terialverteilung am Reifen &ndert.

Reifenpflegetips

Reifen haben ein »Gedéchtnis«. UnsachgemédBe Behand-
lung — und dazu zahlt beispielsweise auch schon schnelles
oder haufiges Uberfahren von Bordstein- oder Schienenkan-
ten — flihrt deshalb zu Reifenpannen, mitunter sogar erst
nach langerer Laufleistung.

Reifen reinigen

Reifen generell nicht mit einem Dampfstrahlgerét reini-
gen. Wird die Duise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird die Gummischicht innerhalb
weniger Sekunden irreparabel zerstért, selbst bei Ver-
wendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise gerei-
nigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

Ersetzt werden sollte auch ein Reifen, der Uber langere
Zeit mit Ol oder Fett in Beriihrung kam. Der Reifen quillt
an den betreffenden Stellen zunédchst auf, nimmt jedoch
spater wieder seine normale Form an und sieht duBerlich
unbeschadigt aus. Die Belastungsféhigkeit des Reifens
nimmt aber ab.

Reifen lagern

Reifen kuihl, dunkel und trocken aufoewahren. Benzin, O,
Fett oder Chemikalien von den Reifen fernhalten.

Ré&der liegend oder an den Felgen aufgehdngt in der Ga-
rage oder im Keller lagern.

Vor dem Abmontieren der Reifen die Laufrichtung und
die Position markieren; Reifenflilldruck etwas erhéhen
(ca. 0,3-0,5 bar).

Fur Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen lohnt sich aus Kostengrtinden
nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom ProduktionsprozeB her eine beson-
ders glatte Oberfldche. Deshalb mussen neue Reifen — das
gilt auch flir das neue Ersatzrad — liber eine Strecke von ca.
300 km vorsichtig eingefahren werden. Bei diesem Einfahren
rauht sich die glatte Oberfldche auf. Vorsicht bei Nédsse!

Fehlerhafte Reifenabnutzung

In erster Linie ist auf vorschriftsmdBigen Reifenftilldruck
zu achten. wobei etwa alle 14 Tage eine Priifung vorge-
nommen werden sollte.

Reifenfilldruck nur bei kalten Reifen prtifen. Der Reifen-
flilldruck steigt ndmlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es véllig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

¢ SX-4603

An den Vorderrddern ist eine etwas gréBere Abnutzung
der Reifenschultern gegentber der Laufflichenmitte nor-
mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Rad: auBen, rechtes Rad: innen) deutlicher ausgeprégt
sein kann.

UngleichméBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge
zu geringen oder zu hohen Reifenflilldrucks und kann auf
Fehler in der Radeinstellung oder Radauswuchtung so-
wie auf mangelhafte StoBddmpfer oder Felgen zurtickzu-
flhren sein.

Bei zu hohem Reifenfilldruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen Innendruck mehr gewélbt ist.

Bei zu niedrigem Reifenftilldruck liegt die Lauffldche an
den Reifenschultern starker auf, und die Laufflichenmitte
wélbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein stér-
kerer ReifenverschleiB der Reifenschultern.
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Sédgezahnférmige Abnutzung des Profils ist in der Regel
auf eine Uberbelastung des Fahrzeuges zurtickzufiihren.
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Fahrzeug aufbocken

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muf3 dieses, falls es nicht @® Wagenheberarm so ansetzen, daB Wagenheberklaue
auf einer Hebeblihne steht, auf zwei oder vier stabilen Unter- den senkrechten Steg umfaBt und in die Aussparung im
stellbécken stehen. Steg greift. Beim Drehen der Kurbel darauf achten, daB

die Kante des WagenheberfuBes senkrecht unter der

Aussparung im Steg, den Boden bertihrt.
Sicherheitshinweis:

Wenn unter dem Fahrzeug gearbeitet werden soll, muB
es mit geeigneten Unterstellb6cken sicher abgesttitzt
werden. Absttitzen nur mit dem Wagenheber ist unzurei- @® Die Réder, die beim Anheben auf dem Boden stehen
chend. Lebensgefahr! bleiben, mit Keilen gegen Vor- oder Zurtickrollen sichern.
Nicht auf die Feststelloremse verlassen, diese muB bei
einigen Reparaturen gel6st werden.

@® Wagenheber hochkurbeln, bis das Rad vom Boden abge-
hoben hat. Fahrzeug mit Unterstellb6cken absttitzen.

@® Das Fahrzeug nur in unbeladenem Zustand auf ebener,

fester Flache aufbocken. . .
Aufnahmepunkte fiir Hebebiihne und Werkstattwagenheber
@® Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstlitzen, daB jeweils

ein Bein seitlich nach auBen zeigt. Achtung: Um Beschadigungen am Unterbau zu vermeiden,

geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage verwenden. Der
Wagen darf keinesfalls am Antriebsaggregat, an Vorder-
oder Hinterachse angehoben werden, da dadurch groBe
Schéden entstehen kénnen.

Anheb- und Aufbockpunkte fiir Bordwagenheber

Am Wagenunterbau sind vorn und hinten Aussparungen zum
Ansetzen des Wagenhebers vorhanden. Bei manchen Fahr-

zeugen vorher Abdeckklappen —Pfeil- nach auBen abziehen. ® Die Aufnahmepraizen einer Hebebtihne oder eines Werk-

stattwagenhebers dirfen nur an den abgebildeten Stellen
angesetzt werden. Bei Metallpratzen Gummizwischenla-
ge verwenden, um Beschédigungen des Wagens zu ver-
meiden. Hinweis: Die Abbildung zeigt den ASTRA, beim
ZAFIRA sinngeméB auf die gleiche Weise vorgehen.

e ey
IQ\\\\\\\\\
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Aus dem Inhalt:

B Airbag ausbauen

B Spurstangenkopfausbau

B Airbag-Sicherheitshinweise W Spureinstellung

B Lenkradausbau

Die Lenkbewegungen des Fahrers werden vom Lenkrad
liber die Lenks&ule und das Lenkgetriebe sowie das Lenkge-
stdnge auf die R&der lbertragen. Die Lenkséule 148t sich je
nach Fahrzeugausstattung manuell in der Héhe und in
Léngsrichtung verstellen. Das Lenkgetriebe ist am Vorder-
achstréger befestigt.

Der Kraftaufwand beim Einschlagen der Rader, insbesonde-
re bei stehendem Fahrzeug, wird durch eine elektrohydrau-
lische Lenkhilfe (Servolenkung) verringert. Die Lenkhilfe
besteht aus der Olpumpe, dem Vorratsbehélter und den Ol-
druckleitungen. Angetrieben wird die Olpumpe von einem
wartungsfreien, blrstenlosen Elektromotor, der direkt ober-
halb vom Lenkgetriebe sitzt. Beim Einschlagen der Rader

B Hydraulikanlage befiillen

sorgt die im Gehduse des Elektromotors untergebrachte
Steuerelektronik fiir eine Erhéhung der Olpumpen-Drehzahl,
wodurch der nétige Hydraulikdruck aufgebaut wird. Der Vor-
teil gegentber einer herkémmlichen Servolenkung mit keil-
riemengetriebener Olpumpe besteht in der Reduzierung des
Gewichts um etwa 1,5 kg und einem verbesserten Wirkungs-
grad, so daB eine Senkung des Kraftstoffverbrauchs um bis
zu 0,2 | pro 100 km mdglich ist.

Die Olpumpe saugt das Hydraulikél aus dem Vorratsbehalter
an und férdert es mit hohem Druck zum Ventilkérper im
Lenkgetriebe. Der Ventilkdrper ist mit der Lenksdule mecha-
nisch verbunden und leitet das Ol je nach Lenkeinschlag in
die entsprechende Seite des Arbeitszylinders. Dort driickt

1 - Elektrohydraulische Einheit
Ausfiihrung mit eckigem Vorrats-
behdlter (Fa. Delphi).

2 - Elektrohydraulische Einheit
Ausfiihrung mit rundem Vorrats-
behélter (Fa. TRW).

3 — Riicklaufleitung

4 — Druckleitung

5 — Zwischenspindel

6 — Lenkrad

7 - Lenkstiitzrohr-Zusammenbau
8 — Lenkgetriebe, Spurstangen

9 — Halter
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das Ol gegen den Zahnstangenkolben und unterstitzt da-
durch die Lenkbewegung.

Bei einem Defekt oder einem Ausfall der Servountersttitzung
bleibt das Fahrzeug auf jeden Fall weiterhin lenkbar. Aller-
dings muB dann hoéhere Kraft beim Lenken aufgewendet
werden.

Hinweis: Es werden Servolenkungen von zwei verschiede-
nen Herstellern eingebaut. Das Unterscheidungsmerkmal ist
die Form des Ausgleichbehélters der Servolenkung: Ein run-
der Behdlter weist auf eine Lenkung der Fa. TRW hin, ein
eckiger Behélter auf die Ausfiihrung von Fa. Delphi/Saginaw.
Die Teile der beiden Fabrikate sind nicht untereinander aus-
tauschbar. Bei Defekten am Lenkgetriebe und der elektrohy-
draulischen Versorgungseinheit wird die komplette Einheit
erneuert, sie darf nicht zerlegt werden.

Im Lenkrad ist der Fahrer-Airbag untergebracht. Der Airbag
ist ein zusammengefalteter Luftsack, der im Fall einer Fron-
talkollision aufgeblasen wird und dadurch Oberkérper und
Kopf des Fahrers vor einem Aufprall auf das Lenkrad
schutzt. Bei einer entsprechend starken Frontalkollision wird
liber ein Steuergerét in der Airbag-Einheit eine Gaspatrone
liber eine kleine Sprengladung gedffnet, so daB die freiwer-
denden Gase den Luftsack innerhalb weniger Millisekunden
aufblasen kénnen. Diese Zeit reicht aus, den Aufprall des
nach vorn schnellenden Fahrer-Oberkérpers zu dampfen.
Der Airbag féllt anschlieBend innerhalb weniger Sekunden
wieder in sich zusammen, da die Gase durch Austrittséffnun-
gen entweichen.

Achtung: Schweif3- und Richtarbeiten an Lenkungsteilen
sind nicht zuldssig. Selbstsichernde Muttern immer ersetzen.

Airbag-Sicherheitshinweise

Neben dem Fahrer-Airbag gibt es auch den Beifahrer-Airbag
sowie Seitenairbags. Auf dem Beifahrersitz darf ein gegen
die Fahrtrichtung angeordneter Babysitz nicht montiert wer-
den. Ein entsprechendes Warnschild (kein Babysitz vorn)
muB an Tirholm, Sonnenblende oder Armaturenbrett auf der
rechten Fahrzeugseite vorhanden sein, sonst kann es bei ei-
ner polizeilichen Uberpriifung zu einem BuBgeldverfahren
kommen. Wird ein vorwérts gerichteter Kindersitz vorn einge-
baut, muB der Beifahrersitz ganz nach hinten verschoben
werden.

Fur die Sitzlehnen dtrfen nur spezielle und von OPEL freige-
gebene Bezlige verwendet werden, damit die Seitenairbags
einwandfrei funktionieren kénnen.

Vor dem Ausbau der Airbageinheit folgende Punkte un-
bedingt beachten:

@ Batterie-Massekabel (=) und Pluskabel (+) bei ausge-
schalteter Ztindung abklemmen. Achtung: Dadurch wer-
den elektronische Speicher geléscht, wie zum Beispiel
der Radiocode. Ohne Code kann das Radio nur vom Ra-
diohersteller freigeschaltet werden, beziehungsweise
beim OPEL-Radio von einer OPEL-Werkstatt. Deshalb
Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durch-
lesen.
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@® Minuspol (—) der Batterie isolieren, um versehentlichen
Kontakt zu vermeiden.

B Nach dem Abklemmen der Batterie, vor Ausbau des
Lenkrades ca. 1 Minute warten, bis sich der Kondensa-
tor des Systems entladen hat.

B Vor Ausbau des Lenkrades ist die Lenksdule in der Stel-
lung Geradeausfahrt zu arretieren, damit bei spéterer
Montage die Kontakteinheit nicht zerstért wird.

Achtung: Werden diese Hinweise nicht beachtet, kann es im
spéteren Betrieb zum Ausfall des Airbag-Systems kommen.

Allgemeine Hinweise:

Bl Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine Person im
Innenraum des Fahrzeuges aufhalten.

B Die Airbageinheit ist im ausgebauten Zustand immer so
abzulegen, daB die gepolsterte Seite nach oben zeigt.

B Die Komponenten des Airbag/GurtschloBstraffer-Systems
ddrfen nicht repariert oder gewaltsam geéffnet werden.
Auf keinen Fall dirfen Airbag/GurtschloBstraffer selbst
entsorgt werden. Explosionsgefahr! Vor der Entsorgung
mussen Airbag/GurtschloBstraffer in eingebautem Zu-
stand zwangsausgeldst werden (Werkstattarbeit).

B Das Airbagsystem darf nur in der Fachwerkstatt geprtift
werden. Keinesfalls mit Priiflampe, Voltmeter oder Ohm-
meter prifen.

B Die Airbageinheit darf nicht mit Fllssigkeiten wie Fett
oder Reinigungsmitteln behandelt, auBerdem nicht be-
klebt werden. Es dlirfen im Ausdehnungsbereich der Air-
bags keine Gegenstdnde abgelegt werden und kein Zu-
behor angebracht werden, beispielsweise Getrdnkehalter
oder Cassettenablagen.

B Eine Airbageinheit, die auf eine harte Unterlage herabge-
fallen ist, darf nicht mehr eingebaut werden.

Bl Unter der Mittelkonsole, hinter dem Handbremshebel, ist
das Steuergerét des Airbag-Systems und der GurtschloB-
straffer untergebracht. Zur Vermeidung von Funktions-
stérungen diirfen dort keine magnetischen Gegenstande
abgelegt werden.

B Die Airbag-Einheit sowie das Steuergerat diirfen auch
kurzzeitig keiner Temperatur von mehr als +90° C ausge-
setzt werden. Beschéadigte bzw. defekte Einzelteile diir-
fen keinesfalls repariert werden. Die Komponenten des
Airbag/GurtschloBstraffer-Systems dtrfen nicht gewalt-
sam gedffnet werden. Vor dem Einbau erneut Uberpru-
fen, ob die Batterie abgeklemmt, der Pluspol (+) abge-
deckt und der Ziindschltssel in 0-Stellung gebracht ist.

B Nach Auslésen mussen Airbag/GurtschloBstraffer kom-
plett ersetzt werden (Werkstattarbeit).



B In beiden Vordersitzen sind Seiten-Airbags eingebaut.
Der Sensor zum Auslésen befindet sich im Inneren der
Tur und reagiert auf Luftdruckanstieg bei einem Seiten-
aufprall. Daher muB nach Arbeiten an den Vorderturen si-
chergestellt sein, daB die gesamte Turfolie (Wasserab-
weisfolie) unbeschéadigt ist und ohne Unterbrechungen im
Randbereich verklebt wird. Die Tirverkleidung darf nicht
beschédigt sein (Clipse abgebrochen usw.), auBerdem
darf sie nicht verandert werden, beispielsweise durch zu-
sétzliche Bohrungen oder nachtréglich angebrachtes Zu-
behor.

Systemkontrolle

B Die Kontrolleuchte fiir das Airbag/Gurtstraffersystem muf3
beim Einschalten der Ziindung aufleuchten und nach
etwa 4 Sekunden erl6schen. Andernfalls liegt eine Sy-
stemstdrung vor. Es muB davon ausgegangen werden,
daB das Airbag-System dann nicht mehr funktionsféhig
ist.

Lenkrad/Airbageinheit
aus- und einbauen

Achtung: Bevor die Airbageinheit ausgebaut wird, unbe-
dingt Sicherheitshinweise zum Airbag durchlesen.

Ausbau

@ Lenkrad in Stellung Geradeausfahrt bringen. Zlindschlus-
sel abziehen und Lenkspindel mit LenkschloB arretieren.

@® Massekabel (-) und Pluskabel (+) von der Batterie abklem-
men. Kontakte an der Batterie isolieren. Nach Abklemmen
des Massekabels (—) mindestens 1 Minute warten bis sich
der Kondensator entladen hat. Achtung: Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Airbag-Einheit an der Lenkradriickseite mit 2 Schrauben
—Pfeile— abschrauben.

® Airbag-Einheit vorsichtig anheben. Steckverbindung
entriegeln und abziehen.

@ Airbag-Einheit abnehmen und mit der gepolsterten Seite
nach oben ablegen.

@ Kabelstecker —2— fiir Signalhorn und, falls vorhanden, fuir
Radiofernbedienung —3— aus der Halterung am Lenkrad
herausziehen und trennen.

@® Schraube —1—von der Lenkspindel abschrauben.
@ Lenkrad von Hand von der Lenkspindel abziehen.

Achtung: Lenkrad nicht ab- oder aufschlagen. Darauf ach-
ten, daB beim Abziehen die Kabel nicht beschadigt werden.

@® Nur bei Ersatz des Lenkrades: Kontakt-Einheit vom alten
auf neues Lenkrad umbauen.

Einbau

Achtung: Beim Aufsetzen des Lenkrades missen sich die
Réder in Geradeausstellung und der Blinkerschalter in Mittel-
stellung befinden.
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@ Lenkrad aufsetzen, dabei Kabel flir Airbag und Radio-
fernbedienung durch die Offnung der Lenkradnabe
flihren. Die Speichen des Lenkrades mtissen sich in waa-
gerechter Lage befinden, die Mitnehmer der Kontaktein-
heit missen in die entsprechenden Aussparungen am
Lenkrad eingreifen. Die Markierungen am Lenkrad —4—
und der Lenkspindel —5— mlissen Ulbereinstimmen, siehe
Abbildung.

@® Gegebenenfalls Gewinde flir Lenkrad-Befestigungs-
schraube in der Lenkspindel mit Gewindeschneider von
Verunreinigungen reinigen.

@® Lenkrad mit neuer Schraube anschrauben, mit 25 Nm
festziehen.

@ Stecker flir Signalhorn und, falls vorhanden, fir Radio-
fernbedienung verbinden und in die Halterungen einclip-
sen.

@ Airbag-Einheit ansetzen und AnschluBstecker hinten an
der Airbag-Einheit aufstecken und verriegeln.

@ Airbag-Einheit von der Lenkrad-Rlckseite her mit 2
Schrauben und 10 Nm anschrauben.

Sicherheitshinweis
Wéhrend des Anklemmens der Batterie diirfen sich
keine Personen im Fahrzeug aufhalten.

@ Batterie anklemmen. Achtung: Hoch-/Tieflaufautomatik
fiir elektrische Fensterheber aktivieren sowie Zeituhr stel-
len und Radiocode eingeben, siehe Kapitel »Batterie aus-
und einbauen«.

@ Probefahrt durchflihren und bei Geradeausfahrt Stellung
des Lenkrades Uberprifen. Die Speichen des Lenkrades
mussen sich in waagerechter Lage befinden.
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@ Falls das Lenkrad schrég steht, Lenkrad ausbauen und
entsprechend umsetzen. Gegebenenfalls Spur der Vor-
derrader Uberprifen lassen (Werkstattarbeit)

@® Hupe und automatische Rlickstellung des Blinkerschal-
ters prtifen.

Spurstangenkopf aus- und einbauen

Ausbau

@ Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrédder abnehmen.

S

@® Mutter —1— fuir Spurstangenkopf abschrauben.

@ Aufschraubtiefe —2— des Spurstangenkopfes auf der
Spurstange messen und notieren.

® Spurstangenkopf mit handelstiblichem Ausdrticker —3—,
zum Beispiel HAZET 779, herausdrticken.

@® Kontermutter —4— Iésen, dabei mit Gabelschllissel den
Spurstangenkopf gegenhalten. Spurstangenkopf ab-
schrauben.



Einbau

@ Spurstangenkopf auf das ermittelte MaB, welches beim
Ausbau notiert wurde, auf die Spurstange aufschrauben.

@® Spurstangenkopf am Achsschenkel einsetzen und mit
neuer selbstsichernder Mutter und 60 Nm festziehen.

® Kontermutter flir Spurstangenkopf mit 60 Nm festziehen.
@ Spur priifen, gegebenenfalls einstellen (Werkstattarbeit).

@® Vorderrdder so ansetzen, daB3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ulbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett dlinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge und nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben lber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

Spur der Vorderachse einstellen

Die Fahrwerkvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgeftihrt werden. Der Achseinstellwert
flir die Gesamtspur vorn betragt 0° + 10'. Die Spur der Vor-
derrdder muB3 nach Reparaturen an der Vorderachse einge-
stellt werden, beziehungsweise wenn bei einer Achsvermes-
sung der MeBwert vom Sollwert abweicht. In diesem Fall zu-
vor alle Vorderachsteile auf Beschddigungen und Verschlei3
untersuchen und gegebenenfalls ersetzen.

@ Beide Vordersitze mit je 70 kg belasten. Kraftstofftank
halb fillen.

@® Fahrzeug mehrmals durchfedern und ca. 1 Meter vor-
und zurtickrollen. Spureinstellung optisch prtfen, und
falls erforderlich, Einstellung korrigieren.

@® Lenkung in Geradeausstellung bringen. Das Lenkrad
muB mit seinen Speichen in Mittelstellung stehen.
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@® Kontermuttern —1— an linker und rechter Spurstange 16-
sen, dabei Spurstange mit Gabelschliissel am Sechskant
gegenhalten. Hinweis: Die Vorderrdder mussen nicht ab-
gebaut werden, wie in der Abbildung gezeigt.

Achtung: Einstellung stets an beiden Spurstangen vorneh-
men. Beide Spurstangen durfen nach der Einstellung einen
L&ngenunterschied von maximal 5 mm haben.

@® Vorspur am linken und am rechten Rad auf Sollwert ein-
stellen. Dazu Spurstangen gleichmaBig verdrehen. Beim
Verdrehen der Stange verdndert sich die Lange zwischen
den Gelenken.

Q
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@® Gegebenenfalls Haltebdnder —4— der Spurstangen-Fal-
tenbélge I6sen, damit die Faltenbélge beim Einstellen
nicht verdreht werden. Nach dem Einstellen, neue Halte-
bénder verwenden.

@® Kontermuttern —1— mit 60 Nm festziehen.
@ Spur-Einstellung nochmals optisch prtfen.

@ Probefahrt durchflihren. Das Fahrzeug muB in Lenkrad-
Mittelstellung geradeaus fahren, andernfalls Lenkrad aus-
bauen und entsprechend umsetzen, siehe entsprechen-
des Kapitel.
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Hydraulik-Lenkanlage
befillen/entliiften

Das Hydauliksystem der Lenkung muB entliiftet werden,
wenn das Leitungssystem gedffnet wurde. Zum Nachfillen
wird das OPEL-Spezial-Hydraulik6l »90 544 116« bendtigt.

Es werden 2 verschiedene Ausflihrungen der Servolenkung
eingebaut. Als Unterscheidungsmerkmal dient die Form des
Ausgleichbehélters der Servolenkung: Ein runder Behélter
weist auf die TRW-Lenkung, ein eckiger Behélter auf die
DELPHI/SAGINAW-Ausfihrung hin.

Gesamt-Fiillmenge der Servolenkung:
TRW (runder Behdlter): . . . . ... .. ... ... ca. 0,71
DELPHI/SAGINAW (eckiger Behélter): . . . . . . . ca. 1,11

Achtung: Grundsétzlich nur neues Ol nachftillen, da bereits
kleinste Verunreinigungen zu Stérungen an der hydrauli-
schen Anlage fiihren kénnen. Ohne Olfiillung der Servolen-
kung darf der Fahrzeugmotor nicht gestartet werden, sonst
lauft die Lenkung trocken und wird beschédigt.

Befiillen

@® Das Hydrauliksystem der Lenkung wird bei Raumtempe-
ratur (ca. +20° C) befllt und entliiftet. Im Fahrbetrieb
steigt die Oltemperatur. Betriebswarme Hydraulikanlage
einige Stunden auf Raumtemperatur abkuhlen lassen.

@® Bei abgestelltem Motor VerschluBdeckel fir Vorrats-
behélter abschrauben. Der Vorratsbehdlter befindet sich
rechts im Motorraum zwischen Motor und Spritzwand.

Ausfiihrung TRW

@ Zur Kontrolle des Olstandes dient der MeBstab bei aufge-
schraubtem Deckel —1— des Olbehdlters.
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@ VerschluBdeckel vom Olbehalter abschrauben. Olsieb
—3— aus dem Olbehélter entnehmen und auf Verunreini-
gung sichtprtifen, gegebenenfalls sorgféltig reinigen.

@® Olsieb —3- in den Olbehélter einsetzen, dabei darauf
achten, daB die Aussparung im Olbehdlter und die
Fuihrung am Olsieb fluchten —Pfeile—.

@ Olstand bis kurz unterhalb der MAX-Markierung am
Behélter aufflillen. Zur genauen Kontrolle den VerschluB-
deckel aufschrauben und wieder abschrauben. Der OI-
stand muB sich im Bereich der Réndelung —2— befinden,
er darf keinesfalls dartiberliegen. Zuviel eingefiilites Ol
muB wieder abgesaugt werden, beispielsweise mit einer
Spritze.

® Olbehalter mit dem VerschluBdeckel verschlieBen.

Entliiften

@® Fahrzeugmotor dreimal hintereinander starten und wieder
abstellen. Vor jedem Startvorgang eine kurze Pause ein-
legen.

@® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Lenkrad bei
laufendem Motor 3mal langsam nach links und rechts bis
zum Anschlag drehen.

@ Motor abstellen und Olstand priifen, gegebenenfalls korri-
gieren.

@ \Vorratsbehélter verschlieBen.

@® Motor starten und Lenkrad bei laufendem Motor mehr-
mals nach links und rechts bis zum Anschlag drehen und
Funktion prufen. Bei hohen Lenkkréaften oder abnormalen
Gerduschen muB eine OPEL-Werkstatt zur Fehlerbehe-
bung aufgesucht werden.

@ Alle Teile der Lenkung im Motorraum sichtprtifen. Es darf
keine Undichtigkeit sichtbar sein, gegebenenfalls Len-
kung instandsetzen lassen.



Ausfiihrung DELPHI

Zur Kontrolle des Olstandes dient der am Olsieb —2— be-
festigte MeBstab —3—.

VerschluBdeckel —1— vom Olbehélter abschrauben. Ol-
sieb aus dem Olbehalter entnehmen und auf Verunreini-
gung sichtprtifen, gegebenenfalls sorgféltig reinigen.

Olsieb mit MeBstab in den Olbehlter einsetzen. Dabei
auf korrekten Sitz des Olsiebs achten.

Ol auffiillen, bis der Olstand an der Markierung —3— steht,
er darf keinesfalls dartiberliegen. Beim Aufflillen zur Kon-
trolle das Olsieb mit MeBstab mehrmals entnehmen. Zu-
viel eingefiilltes Ol muB wieder abgesaugt werden, bei-
spielsweise mit einer Spritze.

Vorratsbehélter verschlieBen.

Entliiften

Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Lenkrad bei
laufendem Motor 2mal langsam nach links und rechts bis
zum Anschlag drehen.

Motor abstellen und Olstand priifen, gegebenenfalls korri-
gieren.

@® Motor starten und Lenkrad bei laufendem Motor mehr-

mals nach links und rechts bis zum Anschlag drehen und
Funktion priifen. Bei hohen Lenkkréften oder abnormalen
Gerduschen muB eine OPEL-Werkstatt zur Fehlerbehe-
bung aufgesucht werden.

@ Alle Teile der Lenkung im Motorraum sichtpriifen. Es darf

keine Undichtigkeit sichtbar sein, gegebenenfalls Len-
kung instandsetzen lassen.
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Aus dem Inhalt:

B Bremsbelage wechseln
B Bremsscheibe priifen

B Bremsscheibe wechseln

Das Bremssystem besteht aus dem Bremskraftverstérker,
dem Hauptbremszylinder mit nachgeschaltetem ABS-Gerat
und den Scheibenbremsen flir die Vorder- und Hinterrader.
Das hydraulische Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt,
die diagonal wirken. Ein Bremskreis arbeitet vorn rechts/hin-
ten links, der zweite vorn links/hinten rechts. Dadurch bremst
bei Ausfall eines Bremskreises ein Vorderrad und das entge-
gengesetzte Hinterrad.

Der Bremskraftverstérker speichert beim Benzinmotor einen
Teil des vom Motor erzeugten Ansaugunterdruckes. Beim
Betétigen des Bremspedals wird dann die Pedalkraft durch
den Unterdruck verstdrkt. Da beim Dieselmotor ein Ansaug-
Unterdruck kaum vorhanden ist, erzeugt eine am Motor-Zy-
linderkopf angeflanschte Vakuumpumpe den Unterdruck ftr
den Bremskraftverstarker. Die Vakuumpumpe wird von der
Nockenwelle angetrieben.

Die Scheibenbremsen sind mit einem sogenannten Faustsat-
tel ausgestattet. Bei dem Faustsattel wird nur ein Kolben
bendtigt, um beide Bremsbeldge gegen die Bremsscheibe zu
drticken.

Die Handbremse wirkt Uber Seilzlige auf die Scheibenbrem-
sen der Hinterrader.

Sicherheitshinweis

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche
Sauberkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Ar-
beitserfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgeftihrt werden.

Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das
jeweilige Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-
halb, nur die vom Automobilhersteller beziehungsweise vom
Kraftfahrtbundesamt freigegebenen Bremsbeldge zu verwen-
den. Diese Bremsbeldge haben eine KBA-Freigabenummer.

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wéhrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betétigt werden, um
die Bremsscheiben von Ruckstdnden zu befreien. Durch die
Zentrifugalkraft wahrend der Fahrt wird zwar das Wasser von
den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein
ddnner Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Ver-
schmutzungen zurtick, der das Ansprechen der Bremse ver-
mindert.
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B Bremse entliiften
B Handbremse einstellen

B ABS/EBV/Traction Control

B Handbremsseil
B Bremskraftverstarker

B Bremslichtschalter

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbeldgen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbeldgen flihren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.

Sicherheitshinweis

Beim Reinigen der Bremsanlage féllt Bremsstaub an.
Dieser Staub kann zu gesundheitlichen Schaden ftihren.
Deshalb beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten,
daB der Bremsstaub nicht eingeatmet wird.

ABS/EBV/TC

ABS: Das Anti-Blockier-System verhindert bei scharfem Ab-
bremsen das Blockieren der Rader, dadurch bleibt das Fahr-
zeug lenkbar.

EBV: Die Elekironische Bremskraftverteilung verteilt tber
die ABS-Hydraulik die Bremskraft an die Hinterrdder. Da die
elektronische EBV wesentlich sensibler arbeitet als ein me-
chanisch wirkender Bremskraftregler, wird ein deutlich
groBerer Regelbereich ausgenutzt.

Bei Geradeausfahrt wird die Hinterradbremse voll an der
Bremsleistung beteiligt. Um auch bei Kurvenbremsungen die
Fahrstabilitdt zu gewéhrleisten, muB der Bremskraftanteil der
Hinterachse reduziert werden. Uber die ABS-Drehzahlsenso-
ren erkennt die EBV, ob das Fahrzeug geradeaus oder durch
eine Kurve féhrt. Bei Kurvenfahrt wird der Bremsdruck ftir die
Hinterrdder reduziert. Dadurch kénnen die Hinterrdder die
maximale Seitenflihrungskraft aufbringen.

TC: Je nach Modell und Ausstattung ist das Fahrzeug mit
der TC (Traction Control) ausgertstet. Sie verhindert, daB
die Vorderrdder beim Gasgeben durchdrehen, zum Beispiel
bei Nésse, denn ein durchdrehendes Rad kann weniger An-
triebs- und Lenkkréfte lbertragen. Die TC-Steuerung ist im
ABS-Steuergerét integriert.

Die aktuellen Raddrehzahlen erhélt das Steuergerdt von den
Radsensoren, die auch flir das Antiblockier-Bremssystem
genutzt werden. Neigt ein Vorderrad zum Durchdrehen, er-
hélt das Motormanagement diese Information vom ABS/TC-
Steuergerat. Das Motormanagement reduziert dann die Mo-
torleistung. Diese Regelung hat den gleichen Effekt, als
wenn der Fahrer das Gaspedal zurlicknehmen wirde. Die
Motorleistung nimmt kurzzeitig ab, die Rader kénnen wieder



greifen. Reicht dies nicht aus, greift die TC auBerdem in die
Bremse ein und bremst durchdrehende Antriebsréder dosiert
ab. Das Eingreifen der TC wird dem Fahrer durch Blinken
der Kontrolleuchte angezeigt.

Beim Fahren mit Schneeketten, im Tiefschnee oder beim An-
fahren aus tiefem Schlamm ist es zweckmaBig, die TC mit
dem Schalter auf der Mittelkonsole abzuschalten. Durch er-
neutes Betatigen des Schalters oder beim néachsten Motor-
start schaltet sich das System wieder ein.

Hinweise zur ABS/EBV/TC-Anlage

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerét
sorgt daftir, daB sich die Anlage bei einem Defekt (z. B. Ka-
belbruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batterie-
spannung unter 10 Volt) selbst abschaltet. Angezeigt wird
dies durch das Leuchten der Kontrollampen im Kombiinstru-
ment. Die herkémmliche Bremsanlage bleibt dabei in Be-
trieb. Das Fahrzeug verhdlt sich dann beispielsweise beim
Bremsen so, als ob keine ABS-Anlage eingebaut wére.

Sicherheitshinweis

Da das ABS zusatzlich auch die Bremskraft an den Hin-
terradern regelt, neigen bei Ausfall des ABS die Hin-
terrdder bei starkem Bremsen zum Blockieren. Dadurch
kann das Fahrzeugheck leichter ausbrechen.

Leuchten eine oder mehrere Kontrollampen im Armaturen-
brett wahrend der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

@® Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

@ Batteriespannung priifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die Kontrolleuchten am Anfang einer Fahrt
aufleuchten und nach einiger Zeit wieder erléschen, deutet
das darauf hin, da3 die Batteriespannung zundchst zu gering
war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung vom Ge-
nerator wieder erhoht hat.

@ Prifen, ob die Batterieklemmen richtig festgezogen sind
und einwandfreien Kontakt haben.

@® Fahrzeug aufbocken, Réder abnehmen, elektrische Lei-
tungen zu den Drehzahlfiihlern auf duBere Beschadigun-
gen (Scheuerstellen) prifen. Weitere Priifungen der
ABS/EBV/TC-Anlage sollten der Werkstatt vorbehalten
bleiben.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
SchweiBgerdt muB3 der Stecker von der Hydraulik-Steuerein-
heit im Motorraum abgezogen werden. Stecker nur bei ausge-
schalteter Zlindung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das
Steuergerét kurzzeitig mit max. +95° C, langzeitig (max. 2
Std.) mit +85° C belastet werden.

Scheibenbremse Vorderachse Hinterachse
Modell/Motor ASTRA mit 1,2-/ ASTRA mit 1,8- Alle

1,6-/1,7-1-Motor und 2,0-I-Motor

ZAFIRA, alle
Motorisierungen

Bremsbelagdicke neu (ohne Rickenplatte) 12 mm 14 mm 11,3 mm
VerschleiBgrenze (ohne Riickenplatte) 2 mm 2 mm 2 mm
Bremsscheibendurchmesser 256 mm 280 mm 240/264% mm
Bremsscheibendicke neu 24 mm 25 mm 10 mm
Mindestdicke nach Feinstdrehen” 22 mm 23 mm 9 mm
VerschleiBgrenze 21 mm 22 mm 8 mm

" Bei Erreichen dieses MaBes diirfen noch einmal neue Bremsbelédge eingebaut werden.
2 Nur ASTRA mit 1,8-/2,0-I-Motor und ZAFIRA mit allen Motorisierungen.
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Bremsbelage vorn aus- und einbauen
ASTRA mit 1,2-/1,6-/1,7--Motor

Ausbau

Achtung: Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk
auf das jeweilige Modell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-
halb, nur die vom Automobilhersteller freigegebenen Brems-
beldge zu verwenden.

@ Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrdder abnehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, so mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zuldssig. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelédge vorn
gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver-
schleiBgrenze erreicht hat.

@ Falls vorhanden, VerschleiBsensor —1— von Hand oder
mit einem Schraubendreher aus dem Bremsbelag her-
ausziehen. Hinweis: Auch bei Fahrzeugen ohne Ver-
schleiBanzeige verursachen abgefahrene Bremsbeldge
beim Fahren ein Quietschgerdusch. Dieses Gerdusch
wird durch Metallbleche verursacht, welche an die
Bremsbeldge angenietet sind und beim Erreichen der
VerschleiBgrenze die sich drehende Bremsscheibe
berthren.

@ Haltefeder —2— fur Bremsbeldge mit einem Schrauben-
dreher aus dem Bremssattel heraushebeln und abneh-
men.
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@® Abdeckkappen von beiden Fuihrungsbolzen —3— abneh-
men. Beide Flihrungsbolzen mit Innensechskantschltissel
aus dem Bremssattel —4— herausdrehen.

@® Bremssattel abnehmen und mit Draht am Aufbau aufhén-
gen. Achtung: Bremssattel nicht einfach nach unten
héngen lassen; der Bremsschlauch darf nicht auf Zug be-
ansprucht oder verdreht werden.

0-4422

® AuBeren Bremsbelag —2— aus dem Bremssattel nehmen.

@® Inneren Bremsbelag —-1- mit Spreizfeder aus dem
Bremskolben ziehen.

Hinweis: Bremsbeldge missen in einigen Kommunen als
Sondermdill entsorgt werden. Die 6rtlichen Behdrden geben
dartiber Auskunft, ob auch eine Entsorgung tliber den haus-
mulldhnlichen Gewerbemdill zuldssig ist.



Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehause herausgedriickt. In diesem Fall Bremssattel kom-
plett ausbauen und Kolben in der Werkstatt einsetzen lassen.

® Bremssattel mit einem Lappen und Spiritus reinigen (fett-
frei). Keine mineral6lhaltigen Lésungsmittel oder scharf-
kantigen Werkzeuge verwenden. Achtung: Zum Reini-
gen der Bremse ausschlieBlich Spiritus verwenden.

0-4421

® Fihrungen —Pfeile— im Bremssatteltrdger mit einer
Weichmetallbiirste reinigen. Gereinigte Flihrungen diinn
mit Antiquietschpaste (Kupferpaste), zum Beispiel OPEL
1942585, Plastilube oder Liqui Moly LM-36 oder LM-508-
ASC, diinn bestreichen. Achtung: Paste nicht auf die
Bremsfldchen kommen lassen, gegebenenfalls mit Spiri-
tus abwischen.

@® Vor Einbau der Belédge ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei-
sen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 160.

@ Staubkappe flir Bremskolben auf Anrisse prifen. Eine
beschadigte Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da
eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des
Bremssattels fuihrt. Der Bremssattel muB hierzu zerlegt
werden (Werkstattarbeit).

Achtung: Bei hohem BremsbelagverschleiB Leichtgéngig-
keit des Kolbens prifen. Dazu einen Holzklotz in den Brems-
sattel einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspe-
dal treten lassen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus-
und hineindriicken lassen. Zur Priifung muB der andere
Bremssattel eingebaut sein. Darauf achten, daB der Brems-
kolben nicht ganz herausgedrtickt wird. Bei schwergéngigem
Kolben Bremssattel instandsetzen (Werkstattarbeit).

@® Bremskolben mit Riucksetzvorrichtung, zum Beispiel
HAZET 4971-1, zurtickdrlicken. Es geht auch mit einem
Hartholzstab (Hammerstiel), dabei jedoch besonders dar-
auf achten, daB der Kolben nicht verkantet wird und Kol-
benflache sowie Staubkappe nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zurtickdrticken des Kolbens wird Bremsfllis-
sigkeit aus dem Bremszylinder in den Ausgleichbehélter ge-
drtickt. Flissigkeit im Behdlter beobachten, eventuell Brems-
flissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Sicherheitshinweis

Zum Absaugen eine Entllifter- oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsfllissigkeit in Berlihrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfllssig-
keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund uber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug-
heber verwenden. Auch nach dem Belagwechsel darf
die MAX.-Marke am Bremsfllissigkeitsbehélter nicht
lberschritten werden, da sich die Fliissigkeit bei Erwar-
mung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsflussigkeit lduft am
Hauptbremszylinder herunter, zerstért den Lack und
fuihrt zur Rostbildung.
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0-4425

Achtung: Die Bremsbelédge sind mit einem Pfeil —1— verse-
hen, siehe Abbildung. Der Pfeil muB in Drehrichtung der
Bremsscheibe bei Vorwartsfahrt zeigen. Bei Falschmontage
auf der anderen Fahrzeugseite kann es zu Quietschgeréu-
schen kommen.

® Inneren Bremsbelag mit Spreizfeder in den Bremskolben
einsetzen.

® AuBeren Bremsbelag auf den Bremssatteltrager aufset-
zen.

® Gesduberte, trockene Flihrungsbolzen am Gewinde mit
Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite Typ 243, bestrei-
chen. Korrodierte und beschédigte Bolzen erneuern.

@® Bremssattel —4— aufsetzen und mit beiden Fuhrungsbol-
zen —3— am Bremssatteltrdger mit 28 Nm anschrauben.

@® Beide Abdeckkappen flr Fiihrungsbolzen einsetzen.
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Haltefeder —1— in den Bremssattel einsetzen. Achtung:
Nach dem Einsetzen in die beiden Bohrungen muB die
Haltefeder unter den Bremssatteltrdger gedrtickt werden.
Bei fehlerhafter Montage stellt sich trotz Verschlei3 der
duBere Bremsbelag nicht nach, so daB sich der Pedal-
weg langsam vergréBert.

Falls vorhanden, VerschleiBsensor in den inneren Brems-
belag eindrticken. Kabel am Federbein verlegen.

Vorderrédder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen tbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben Cber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbeldge an die Bremsscheiben an und nehmen einen
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.

Bremsflissigkeit im Ausgleichbehélter priifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke aufftllen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

L 2R 2K 2R 2R 2

Sind die Bremsschléuche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entllftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsfltissigkeit eingefillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchftihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Sémtliche Anschliisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

Neue Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkuhlen lassen.

Achtung: Nach dem Einbau von neuen Bremsbeldgen mls-
sen diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke
von rund 200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterblei-
ben.



Bremsbelage vorn aus- und einbauen
ASTRA mit 1,8-/2,0-I-Motor
ZAFIRA, alle Motorisierungen

Ausbau

Achtung: Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk
auf das jeweilige Modell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-
halb, nur die vom Automobilhersteller freigegebenen Brems-
beldge zu verwenden.

@ Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrdder abnehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, so mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zuldssig. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelédge vorn
gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver-
schleiBgrenze erreicht hat.

0-4426

@® Falls vorhanden, VerschleiBsensor —1— von Hand oder
mit einem Schraubendreher aus dem Bremsbelag her-
ausziehen. Hinweis: Auch bei Fahrzeugen ohne Ver-
schleiBanzeige verursachen abgefahrene Bremsbeldge
beim Fahren ein Quietschgerdusch. Dieses Gerdusch
wird durch Metallbleche verursacht, welche an die
Bremsbeldge angenietet sind und beim Erreichen der
VerschleiBgrenze die sich drehende Bremsscheibe
bertihren.

@® Haltefeder —2— flir Bremsbeldge mit einem Schrauben-
dreher aus dem Bremssattel heraushebeln und abneh-
men.

A
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@® Abdeckkappen —3— von beiden Schutzhlilsen —4— fur
Flhrungsbolzen abnehmen. Beide Fuhrungsbolzen mit
Innensechskantschliissel herausdrehen.

@® Bremssattel abnehmen und mit Draht am Aufbau aufhan-
gen. Achtung: Bremssattel nicht einfach nach unten
héngen lassen; der Bremsschlauch darf nicht auf Zug be-
ansprucht oder verdreht werden.

0-4429

® AuBeren Bremsbelag —2— aus dem Bremssattel nehmen.

@® Inneren Bremsbelag —1— mit Spreizfeder aus dem
Bremskolben ziehen.
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Hinweis: Bremsbeldge missen in einigen Kommunen als
Sondermdill entsorgt werden. Die 6rtlichen Behdrden geben
dartiber Auskunft, ob auch eine Entsorgung liber den haus-
mullahnlichen Gewerbemdill zuldssig ist.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehduse herausgedriickt. In diesem Fall Bremssattel kom-
plett ausbauen und Kolben in der Werkstatt einsetzen lassen.

@ Bremssattel mit einem Lappen und Spiritus reinigen (fett-
frei). Keine mineralélhaltigen Lésungsmittel oder scharf-
kantigen Werkzeuge verwenden. Achtung: Zum Reini-
gen der Bremse ausschlieBlich Spiritus verwenden.

@ Vor Einbau der Belédge ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei-
sen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 160.

0-4430

® Fuihrungen —Pfeile— im Bremssatteltrager mit einer
Weichmetallblirste reinigen. Gereinigte Flihrungen diinn
mit Antiquietschpaste (Kupferpaste), zum Beispiel OPEL
1942585, Plastilube oder Liqui Moly LM-36 oder LM-508-
ASC, diinn bestreichen. Achtung: Paste nicht auf die
Bremsfldchen kommen lassen, gegebenenfalls mit Spiri-
tus abwischen.

@ Staubkappe flir Bremskolben auf Anrisse prifen. Eine
beschédigte Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da
eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des
Bremssattels fuhrt. Der Bremssattel muB hierzu zerlegt
werden (Werkstattarbeit).
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Achtung: Bei hohem BremsbelagverschleiB Leichtgéngig-
keit des Kolbens prifen. Dazu einen Holzklotz in den Brems-
sattel einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspe-
dal treten lassen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus-
und hineindrlicken lassen. Zur Prifung muB der andere
Bremssattel eingebaut sein. Darauf achten, daB der Brems-
kolben nicht ganz herausgedrtickt wird. Bei schwergéngigem
Kolben Bremssattel instandsetzen (Werkstattarbeit).

@® Bremskolben mit Rucksetzvorrichtung, zum Beispiel
HAZET 4971-1, zurtickdrlicken. Es geht auch mit einem
Hartholzstab (Hammerstiel), dabei jedoch besonders dar-
auf achten, daB der Kolben nicht verkantet wird und Kol-
benfldche sowie Staubkappe nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zurtickdrticken des Kolbens wird Bremsfl(is-
sigkeit aus dem Bremszylinder in den Ausgleichbehélter ge-
drickt. Flissigkeit im Behélter beobachten, eventuell Brems-
flissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Sicherheitshinweis

Zum Absaugen eine Entllifter- oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsfliissigkeit in Bertihrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissig-
keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund liber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug-
heber verwenden. Auch nach dem Belagwechsel
darf die MAX.-Marke am Bremsfliissigkeitsbehélter
nicht lberschritten werden, da sich die Fliissigkeit
bei Erwdrmung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsfliis-
sigkeit lauft am Hauptbremszylinder herunter, zer-
stort den Lack und fiihrt zur Rostbildung.



0-4875

Achtung: Die Bremsbelédge sind mit einem Pfeil —1— verse-
hen, siehe Abbildung. Der Pfeil muB in Drehrichtung der
Bremsscheibe bei Vorwartsfahrt zeigen. Bei Falschmontage
auf der anderen Fahrzeugseite kann es zu Quietschgeréu-
schen kommen.

@ Inneren Bremsbelag (mit Spreizfeder) in den Bremskol-
ben einsetzen.

® AuBeren Bremsbelag in den Bremssattel einsetzen.

® Bremssattel mit Bremsbeldgen aufsetzen. Darauf achten,
daB der Bremsschlauch nicht verdreht ist.

® Gesduberte, trockene Flihrungsbolzen am Gewinde mit
Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite Typ 243, bestrei-
chen. Beide Fuihrungsbolzen flir Bremssattel mit 28 Nm
anschrauben. Korrodierte und beschédigte Bolzen erneu-
ern.

@ Beide Abdeckkappen flir Flihrungsbolzen einsetzen.

@ Haltefeder in den Bremssattel einsetzen, siehe Abbildung
0-4427 unter »Ausbau«. Achtung: Nach dem Einsetzen
in die beiden Bohrungen mufB die Haltefeder unter den
Bremssatteltrdger gedrtickt werden. Bei fehlerhafter Mon-
tage stellt sich trotz VerschleiB der duBere Bremsbelag
nicht nach, so daB sich der Pedalweg langsam ver-
groBert.

@® Falls vorhanden, VerschleiBsensor in den inneren Brems-
belag eindrlicken. Kabel am Federbein verlegen.

® Vorderrdder so ansetzen, daB3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Waélzlagerfett diinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Réder anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben tiber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand sptirbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbeldge an die Bremsscheiben an und nehmen einen
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.

® Bremsflussigkeit im Ausgleichbehdlter prifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke aufftllen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschléuche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsfllissigkeit eingeftillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchftihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

L 2R 2K 2R 2R 2

® Neue Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkduhlen lassen.

Achtung: Nach dem Einbau von neuen Bremsbeldgen mls-
sen diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke
von rund 200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterblei-
ben.
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Bremsbelage hinten
aus- und einbauen

Ausbau

@ Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug aufbocken und Hinterrdder abnehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, so mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zuldssig. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbeldge hinten
gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver-
schleiBgrenze erreicht hat.

® Handbremshebel Iésen.

® Hebel —1— am Bremssattel mit Schraubendreher in
—Pfeilrichtung— drticken und Handbremsseil aushdngen.

Achtung: L&aBt sich das Handbremsseil nicht aushédngen,
zusatzlich Handbremsseil durch Zurlickdrehen der Einstell-
mutter am Handbremshebel I6sen, siehe Kapitel »Hand-
bremse einstellen«.

® Halteklammer —2— am Flihrungsblech mit einer Flachzan-
ge seitlich abziehen.

@® Schraube —3- flir Bremssattel unten abschrauben. Dabei
am Fihrungsbolzen mit Gabelschlissel gegenhalten.
Schraube mit Flihrungsblech abnehmen.

® Bremssattel nach oben schwenken und mit Draht am
Aufbau aufhdngen. Dabei darf der Bremsschlauch nicht
auf Zug beansprucht werden.

Achtung: Der Bremsschlauch bleibt angeschlossen, andern-
falls muB3 das Bremssystem nach dem Einbau entltftet wer-
den.

@® Bremsbeldge aus dem Bremssatteltrdger herausnehmen.
Falls vorhanden, Kabel flir VerschleiBanzeiger am inne-
ren Bremsbelag trennen.
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Einbau

Achtung: Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk
auf das jeweilige Modell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-
halb, nur die vom Automobilhersteller freigegebenen Brems-
beldge zu verwenden.

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbelégen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéause herausgedriickt. In diesem Fall Bremssattel kom-
plett ausbauen und Kolben in der Werkstatt einsetzen lassen.

@ Flhrungsflichen beziehungsweise Sitz der Beldge im
Gehduse mit einer Weichmetallburste, anschlieBend mit
Lappen und Spiritus reinigen (fettfrei). Keine mineraldl-
haltigen Losungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge
verwenden. Achtung: Zum Reinigen der Bremse aus-
schlieBlich Spiritus verwenden.

@® Vor Einbau der Beldge ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern.

@® Bremsscheibendicke messen, gegebenenfalls verschlis-
sene Bremsscheibe erneuern, siehe Seite 160.

@ Staubkappe am Bremskolben auf Anrisse priifen. Ach-
tung: Bei Beschéadigungen muB der hintere Bremssattel
erneuert werden, er darf nicht zerlegt werden.

0-4434

@® Kolben durch Rechtsdrehen (im Uhrzeigersinn) mit dem
Spezial-Schltissel KM-6007 von OPEL —1- oder von HA-
ZET (Nr. 4970) einschrauben. Der Bund des Werkzeugs
mufB im Bremssattel anliegen. Achtung: Der Bremskol-
ben darf nicht mit einer Kolbenrticksetzvorrichtung oder
mit einem Hammerstiel zurlickgedrtickt werden, sonst
wird der Feststellmechanismus fiir die Handbremse be-
schéadigt.

@® Falls das Spezialwerkzeug nicht zur Verfligung steht,
Flacheisen entsprechend zurechtfeilen und in die beiden
Nuten des Bremskolbens einsetzen. Kolben unter kréfti-
gem Druck zurtickdrehen.



® Kolben so stellen, daB der Ausschnitt —3— im Bremskol-
ben mit der Markierung —2— am Bremssattel fluchtet.

Achtung: Beim Zurtickdrehen der Kolben wird Bremsfllissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehélter ge-
drtickt. Flissigkeit im Behélter beobachten, eventuell Brems-
flissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Sicherheitshinweis

Zum Absaugen eine Entllfter- oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsfllssigkeit in Berlihrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissig-
keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund uber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug-
heber verwenden. Auch nach dem Belagwechsel
darf die MAX.-Marke am Bremsfliissigkeitsbehalter
nicht Uberschritten werden, da sich die Flissigkeit
bei Erwdrmung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsfliis-
sigkeit lauft am Hauptbremszylinder herunter, zer-
stort den Lack und fiihrt zur Rostbildung.

@® Bremsbeldge in den Bremssatteltrdger einsetzen. Ach-
tung: Der Bremsbelag mit VerschleiBanzeiger —1—, wo
vorhanden, muB auf der Innenseite eingesetzt werden.

@® Bremssattel nach unten kippen und in Einbaulage brin-
gen.

@® Gewinde flr untere Befestigungsschraube mit Gewinde-
schneider von Sicherungsmittelresten reinigen.

® Gesduberte, trockene Befestigungsschraube am Gewin-
de mit Sicherungsmasse, zum Beispiel Loctite Typ 243,
bestreichen. Beschéadigte oder korrodierte Befestigungs-
schraube erneuern.

@ Befestigungsschraube mit Fihrungsblech flir Bremsseil
ansetzen mit 25 Nm anziehen. Dabei am Fuhrungsbol-
zen mit Gabelschllissel gegenhalten.

® Handbremsseil am Bremssattel einhdngen. Halteklam-
mer seitlich am Flihrungsblech aufdrticken.

@ Hinterrader so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen tbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Wélzlagerfett dinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Réder anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben tber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist. Dadurch nehmen die
Beldge den richtigen Sitz ein.

@® Handbremse einstellen, siehe Seite 163.

@® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehélter prifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auffillen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlduche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsflissigkeit eingeftillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchftihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

L 2R 2K 2R 2% 2

® Neue Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug auf wenig befahrener StraBe mehrmals von ca. 80
km/h auf 40 km/h mit geringem Pedaldruck abbremsen.
Dazwischen Bremse etwas abkthlen lassen.

Achtung: Nach dem Einbau von neuen Bremsbeldgen mus-
sen diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke
von rund 200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterblei-
ben.

Hinweis: Bremsbeldge mussen in einigen Kommunen als
Sondermdill entsorgt werden. Die 6rtlichen Behérden geben
dartiber Auskunft, ob auch eine Entsorgung tliber den haus-
mulldhnlichen Gewerbemlill zuldssig ist.
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Bremsscheibendicke priifen Bremssattel/Bremssatteltrager
aus- und einbauen

Priifen

@ Stellung der Réader zur Radnabe mit Farbe kennzeich- Ausbau
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in @ Stellung der Rader zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
derselben Position montiert werden. Radschrauben bei nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
auf dem Boden stehendem Fahrzeug I6sen. Fahrzeug derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
aufbocken und Rader abnehmen. auf dem Boden stehendem Fahrzeug Iésen. Fahrzeug

aufbocken und Rader abnehmen.

@® Bremsbeldge ausbauen, siehe entsprechende Kapitel.

| @® Hinterradbremse: Bremssattel seitlich mit oberem
i‘- Fuhrungsbolzen herausziehen.
|

@® Bremssattel mit selbstangefertigtem Drahthaken so am
Aufbau aufhdngen, daB der Bremsschlauch nicht ver-
dreht oder auf Zug beansprucht wird.

Achtung: Bremsschlauch mdglichst nicht I6sen, sonst muf3
das Bremssystem nach dem Einbau entltiftet werden.

SX-4408

® Bremsscheibendicke immer an der diinnsten Stelle —Pfei-
le— messen. Die Werkstétten benutzen dazu einen spezi-
ellen MeBschieber oder eine Mikrometer-BligelmeB-
schraube, da sich durch Abnutzung der Bremsscheibe
ein Rand bildet. Man kann die Bremsscheibendicke auch
mit einer normalen Schieblehre messen, allerdings mufB
dann auf jeder Seite der Bremsscheibe eine entspre-
chend starke Unterlage zwischengelegt werden (bei-
spielsweise 2 Zehn-Cent-Stlicke). Um das exakte MaB
der Bremsscheiben zu ermitteln, muB von dem gemesse-
nen Wert die Dicke der Zehn-Cent-Stlicke beziehungs-
weise der Unterlage abgezogen werden. Achtung: Mes-
sung an mehreren Punkten der Bremsscheibe vorneh-
men.

0-4438

@® Vorderradbremse ASTRA mit 1,8-/2,0-1-Motor und alle

@ MaBe flr Bremsscheibe, siehe Seite 151. ZAFIRA: 2 Befestigungsschrauben herausdrehen und
® Wird die VerschleiBgrenze erreicht, Bremsscheibe erneu- Bremssatteltrager —2— von der Bremsscheibe abnehmen.
ern.

@ Bei gréBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,4
mm sind, Bremsscheibe erneuern.

@® Rader so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrachten
Markierungen (bereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Waélzlagerfett diinn einfetten.
Radschrauben nur an der Kopf-Anlagefldche zur Felge,
nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben er-
neuern. R&ader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tiber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

@® Hinterradbremse: 2 Befestigungsschrauben —4- flr
Bremssatteltrdger —3— am Achskérper herausdrehen und
Bremssatteltrdger von der Bremsscheibe abnehmen.
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® Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, Brems-
schlauch abschrauben —1—. Die Abbildung zeigt den vor-
deren Bremssattel.

Sicherheitshinweis

Beim Offnen vom Bremskreis lauft Bremsfliissigkeit aus.
Bremsfllissigkeit in einer Flasche sammeln, die aus-
schlieBlich fir Bremsfllssigkeit vorgesehen ist. Regeln
um Umgang mit Bremsflussigkeit beachten, siehe Kapi-
tel »Die Bremsfluissigkeit«.

Einbau

® Vorderradbremse ASTRA mit 1,8-/2,0-I-Motor und alle
ZAFIRA: Gewindebohrungen der Befestigungsschrauben
flir den Bremssatteltrdger mit einem Gewindeschneider
von Sicherungsmittelresten reinigen. Werden die bisheri-
gen Schrauben wiederverwendet, Gewinde mit Drahtbur-
ste reinigen. Schrauben am Gewinde mit Sicherungsmit-
tel, zum Beispiel Loctite 243, benetzen. Bremssatteltra-
ger mit 100 Nm anschrauben.

@ Hinterradbremse: Gewindebohrungen der Befestigungs-
schrauben flir den Bremssatteltrdger mit einem Gewinde-
schneider von Sicherungsmittelresten reinigen. Werden
die bisherigen Schrauben wiederverwendet, Gewinde mit
Drahtblirste reinigen. Schrauben am Gewinde mit Siche-
rungsmittel, zum Beispiel Loctite 243, benetzen. Brems-
satteltrdger mit 100 Nm anschrauben.

® Hinterradbremse: Vor Aufsetzen des Bremssattels, obe-
ren Flhrungsbolzen —1— mit Silikonfett, zum Beispiel
OPEL Nr. 19 70 206, bestreichen. AnschlieBend Staub-
manschette auf dem Fuihrungsbolzen ausrichten.

® Bremsbelédge einbauen, siehe entsprechende Kapitel.

Achtung: Beim hinteren Bremssattel Handbremsseil ein-
héngen. AnschlieBend Handbremse einstellen, siehe Seite
163.

Achtung: War der Bremsschlauch demontiert, Brems-
schlauch mit neuen Dichtringen und 40 Nm am Bremssattel
anschrauben. Darauf achten, daB der Bremsschlauch nicht
verdreht ist. AnschlieBend Bremsanlage entliften, siehe Sei-
te 164.

@ Réder so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrachten
Markierungen (Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Waélzlagerfett diinn einfetten.
Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache zur Felge,
nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben er-
neuern. R&ader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tiber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist.

@® Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehélter prifen, ge-
gegebenenfalls bis zur Max.-Markierung aufftillen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschléuche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsfluissigkeit eingefillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

L 2R 2K 2R 2R 2
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Bremsscheibe aus- und einbauen

Korrodierte Bremsscheiben erzeugen beim Abbremsen ei-
nen Rubbeleffekt, der sich auch durch ldngeres Abbremsen
nicht beseitigen 14Bt. In diesem Fall missen die Bremsschei-
ben erneuert werden.

Ausbau
@® Bremsbeldge ausbauen, siehe entsprechende Kapitel.

Achtung: Der Bremsschlauch bleibt angeschlossen, sonst
muf3 die Anlage nach dem Einbau entltiftet werden. Darauf
achten, daB der Bremsschlauch nicht auf Zug beansprucht
wird.

® Vorderradbremse ASTRA mit 1,8-/2,0-I-Motor und alle
ZAFIRA, sowie Hinterradbremse: Bremssatteltrdger mit
2 Schrauben abschrauben, siehe Seite 160.

/\ 0-4441

@ Arretierschraube —1— aus der Radnabe herausdrehen
und Bremsscheibe abnehmen.

Achtung: Die Bremsscheibe darf nicht durch Gewaltanwen-
dung (Hammerschldge) von der Radnabe getrennt werden.
Stattdessen handelstibliche Rostléser anwenden, um Sché-
den an den Bremsscheiben zu vermeiden. Falls der Ausbau
nur durch kréftige Hammerschldge mdglich ist, aus Sicher-
heitsgriinden sowohl die Bremsscheiben wie auch die Radla-
ger erneuern. Das Erneuern der Radlager sollte der Werk-
statt vorbehalten bleiben, da in der Regel nur dort eine ent-
sprechende Presse vorhanden ist. Auch nach Verwendung
eines Abziehers die Bremsscheiben erneuern.

Einbau

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag prufen. Ma-
ximaler Seitenschlag an der Bremsfldche gemessen: 0,03
mm. Maximal zuldssige Riefentiefe: 0,4 mm. Zuldssige
Dickentoleranz: 0,01 mm.

Um beidseitig ein gleichméaBiges Bremsen zu gewéhrleisten,
mussen beide Bremsscheiben die gleiche Oberfldche bezlig-
lich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen, beziehungsweise ab-
drehen lassen.
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@® Bremsscheibendicke messen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

@ Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Vorderradnabe entfernen.

® Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdlinnung vom Schutz-
lack reinigen.

@® Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und leicht mit
7 Nm anschrauben. Darauf achten, da3 die Anlageflache
zwischen Bremsscheibe und Radnabe plan und gratfrei
ist.

Achtung: Bei Einbau neuer Bremsscheiben miissen grund-

sdtzlich auch neue Bremsbeldge eingebaut werden.

@ Falls ausgebaut, Bremssatteltrdger einbauen, siehe Seite
160.

@® Bremssattel/Bremsbeldge einbauen, sieche Seite 160/152.

@® Réder so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrachten
Markierungen (Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Waélzlagerfett diinn einfetten.
Radschrauben nur an der Kopf-Anlagefldche zur Felge,
nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben er-
neuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand sptirbar ist.

® Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehélter prifen, ge-
gebenenfalls bis zur MAX.-Marke aufftillen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschléuche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsfllissigkeit eingeftillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchftihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Sémtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

L 2R 2R 2R 2R 2

® Neue Bremsscheiben vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkdhlen lassen.



Handbremse einstellen

Die Handbremse stellt sich automatisch nach. Nur bei Ersatz
der Handbremsseile, der hinteren Bremssdéttel/ Bremstrdger,
Bremsbeldge oder Bremsscheiben muB die Handbremse
neu eingestellt werden. Fur die Einstellung kann der Spezial-
schltissel HAZET 4965-1 verwendet werden.

0-4442

@® Faltenbalg —2— vom Handbremshebel —1— nach oben
ausclipsen und hintere Mittelkonsole ausbauen, siehe
Kapitel »Innenausstattung«.

@ Die Einstellmutter befindet sich am Handbremshebel.

@ Die Einstellmutter —3— ganz bis an das Ende der Gewin-
destange zurtickdrehen.

® Bremspedal mindestens 3x kréftig betétigen, es muB3 ein
fester Widerstand am Pedal sptirbar sein.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Fahrzeug hinten aufbocken, die Hinterrdder muissen vom
Boden abheben.

Handbremshebel I6sen.

Handbremshebel 2 Rasten anziehen. Das Einrasten in
die einzelnen Rasten ist an den Klickgerduschen beim
Anziehen des Handbremshebels hérbar.

Einstellmutter am Handbremshebel soweit anziehen, bis
sich beide Rader von Hand schwer durchdrehen lassen.

Sicherstellen, daB bei geldstem Handbremshebel beide
Hinterréder frei drehbar sind. Wenn nétig, Einstellmutter
wieder etwas l6sen.

Handbremshebel anziehen und dabei Rasten zdhlen. Bei
der 7. Raste muB die Handbremse fest sein, der Hand-
bremshebel darf sich nicht weiter anziehen lassen.

In der Werkstatt kann zusétzlich die Bremswirkung der
Handbremse geprtift werden: An beiden Hinterrddern
muf3 die Bremswirkung gleich groB sein. Diese Priifung
ist aber nicht unbedingt nétig.

Fahrzeug ablassen.

Mittelkonsole einbauen, siehe Kapitel »Innenausstat-
tung«.

Faltenbalg in Mittelkonsole einclipsen.

Hinterrdder so ansetzen, daB3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen tbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Réader anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben tber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

Kurze Einlauffahrt von ca. 300 m mit geringer Geschwin-
digkeit und leicht angezogener Handbremse durchftihren.

Die Bremsflussigkeit

Beim Umgang mit Bremsfllissigkeit ist zu beachten:

Sicherheitshinweis

Bremsfllissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit
mit dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Brems-
flissigkeit nur in Behdlter fiillen, bei denen ein verse-
hentlicher GenuB ausgeschlossen ist.

Bremsfllssigkeit ist dtzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Bertihrung kommen, gegebenenfalls so-
fort abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

Bremsfltssigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsfliissigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behéltern aufbewahren.

Bremsflissigkeit ist entflammbar. Sie muB sicher und bei
Raumtemperatur aufbewahrt werden

Bremsfliissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue
Bremsfliissigkeit verwenden.
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® Bremsfllssigkeits-Spezifikation: DOT 4.

® Bremsflussigkeit darf nicht mit Mineraldl oder Kiihl-
mittel/Frostschutzmittel in Beriihrung kommen.
Schon geringe Spuren Mineraldl machen die Bremsflus-
sigkeit unbrauchbar, beziehungsweise flihren zum Ausfall
des Bremssystems. Stopfen und Manschetten der
Bremsanlage werden beschédigt, wenn sie mit mineraldl-
haltigen Mitteln zusammenkommen. Zum Reinigen keine
mineralélhaltigen Putzlappen verwenden.

® Um Verunreinigungen der Bremsflissigkeit zu vermei-
den, ist der Ausgleichbehélter flir Bremsfllissigkeit im
Fahrzeug stets direkt aus dem Original-Vorratsbehélter
zu beftillen.

® Beim Hantieren mit Bremsfllissigkeit missen die Hande
sauber und trocken sein.

@® Vor dem Offnen sind die Deckel vom Bremsfliissigkeits-
behélter sowie vom Ausgleichbehélter fir Bremsfllissig-
keit im Fahrzeug und die Entltftungsventile von Schmutz
zu befreien.

® Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wechseln, mdglichst nach
der kalten Jahreszeit.

Achtung: Bremsfllissigkeit ist ein Problemstoff und darf auf
keinen Fall einfach weggeschtittet oder dem Hausmdill mitge-
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie-
ren dartiber, wo sich die ndchste Problemstoff-Sammelstelle
befindet beziehungsweise wie die 6rtlichen Bestimmungen
tiber den Umgang mit Problemstoffen lauten.

Bremsanlage entliften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
gedffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist
auch dann in den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das
Bremspedal der Bremsdruck schwammig anfihlt oder das
Bremspedal sich federnd durchtreten I4Bt. In diesem Fall
muf3 die Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage entltif-
tet werden.

In der Werkstatt wird die Bremse in der Regel mit einem
Bremsenfull- und Entliftungsgerét entlliftet. Dieses Gerét
flllt Bremsfllissigkeit unter Druck in den Vorratsbehélter.
Hinweis: Beim Einsatz dieses Gerdts mufB3 ein Beftilldruck
von 2,0 — 2,5 bar eingestellt werden.

Es geht aber auch ohne das Gerét. Die Bremsanlage wird
dann durch Pumpen mit dem Bremspedal entlliftet, dazu ist
eine zweite Person notwendig.

MuB die ganze Anlage entliiftet werden, jede Radbremse
einzeln entlliften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in
jeden einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein
Bremssattel erneuert bzw. liberholt wurde, gentigt in der Re-
gel das Entltiften des betreffenden Bremszylinders.

164

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS:

Ist eine Kammer des Bremsfliissigkeit-Ausgleichbehal-
ters komplett leergelaufen (zum Beispiel bei Undichtig-
keiten im Bremssystem oder wenn beim Entltiften ver-
gessen wurde, Bremsflissigkeit nachzuftillen), wird Luft
angesaugt, die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die
Bremsanlage mufB3 dann in der Werkstatt mit dem Entl(if-
tergerédt entliiftet werden. Bei Einbau eines neuen
Bremsschlauchs muB die Anlage ebenfalls mit ei-
nem Entliiftergerat entliftet werden.

Die Reihenfolge der Entltftung: 1. Bremssattel hinten rechts,
2. Bremssattel hinten links, 3. Bremssattel vorn rechts,
4. Bremssattel vorn links.

Achtung: Entliftungsventile vorsichtig éffnen, damit sie nicht
abgedreht werden. Es empfiehlt sich, die Ventile ca. 2 Stun-
den vor dem Entltiften mit Rostléser einzuspriihen. Bei fest-
sitzenden Ventilen das Entluften von einer Werkstatt durch-
flihren lassen.

Achtung: Wéhrend des Entliiftens ab und zu den Ausgleich-
behélter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu
weit sinken, sonst wird liber den Ausgleichbehélter Luft an-
gesaugt. Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

@ Staubkappe vom Entlifterventil des Bremssattels abneh-
men. Entlifterventil reinigen, sauberen Schlauch auf-
stecken, anderes Schlauchende in eine mit Bremsfllssig-
keit halbvoll geflillite Flasche stecken (geeigneten
Schlauch und passendes GefaB gibt es auch im Autozu-
behér-Handel).

@® Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen, »pumpens, bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu spliren am wachsenden Widerstand beim
Betéatigen des Pedals.

@ Ist gentigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten, FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entlufterventii am Bremssattel etwa eine halbe Umdre-
hung mit Ringschlussel 6ffnen. AusflieBende Bremsflis-
sigkeit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich
das Schlauchende in der Flasche stidndig unterhalb des
Flissigkeitsspiegels befindet.



@ Sobald der Flissigkeitsdruck nachlaBt, Entlifterventil mit
etwa 6 Nm, also nicht zu fest, schlieBen. Anzugsdrehmo-
ment einer M10-Entliftungsschraube am hinteren Brems-
sattel: 10 Nm.

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal las-
sen, Entlifterschraube 6ffnen, bis der Druck nachlafBt,
Entltfterschraube schlieBen.

® Entliftungsvorgang an einem Bremssattel so lange wie-
derholen, bis sich in der Bremsflissigkeit, die in die Ent-
lifterflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® Nach dem Entliften Schlauch von Entllifterschraube ab-
ziehen, Staubkappe auf Ventil stecken.

® Die Bremsséttel an den anderen Rédern auf gleiche Wei-
se entlliften, Reihenfolge einhalten.

® Nach dem Entliften den Ausgleichbehdlter bis zur Max.-
Markierung aufftllen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

4 Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

& |Ist genligend Bremsflussigkeit eingefuillt?

& Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchftihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

® AnschlieBend einige Bremsungen auf einer StraBe ohne
Verkehr durchflihren. Dabei sollte mindestens einmal die
Bremsregelung des ABS-Systems gepruft werden. Dazu
Bremse stark betétigen, bis am spuirbaren Pulsieren des
Bremspedals der Beginn der Bremsregelung erkennbar
ist.

Achtung: Falls der Bremspedalweg nach der Probefahrt zu
groB ist, obwohl er direkt nach dem Entltiften in Ordnung
war, dann ist méglicherweise Luft in der ABS-Hydraulikein-
heit. In diesem Fall Bremsanlage umgehend in der Fach-
werkstatt entltiften lassen.

Achtung: Alte Bremsfllissigkeit ist ein Problemstoff und darf
auf keinen Fall einfach weggeschlittet oder dem Hausmiill
mitgegeben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen in-
formieren dartiber, wo sich die ndchste Problemstoff-Sam-
melstelle befindet.

Bremsschlauch aus- und einbauen

Das Bremsleitungssystem stellt die Verbindung vom Haupt-
bremszylinder zu den vier Radbremsen her.

Achtung: Die starren Bremsleitungen aus Metall sollen von
einer Fachwerkstatt verlegt werden, da zur fachgerechten
Montage einige Erfahrung nétig ist.

Als flexible Verbindungen zwischen den starren und bewegli-
chen Fahrzeugteilen, beispielsweise den Bremssétteln, wer-
den druckfeste Bremsschlduche verwendet. Diese mlssen
bei erkennbaren Schéden ausgewechselt werden.

Achtung: Bremsschlduche nicht mit Ol oder Petroleum in
Bertihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz besprtihen.

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS:

Ist eine Kammer des Bremsfliissigkeit-Ausgleichbehal-
ters komplett leergelaufen (zum Beispiel bei Undichtig-
keiten im Bremssystem oder wenn beim Entltiften ver-
gessen wurde, Bremsfliissigkeit nachzuftillen), wird Luft
angesaugt, die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die
Bremsanlage mufB3 dann in der Werkstatt mit dem Entl(if-
tergerédt entliiftet werden. Bei Einbau eines neuen
Bremsschlauchs muB die Anlage ebenfalls mit ei-
nem Entliiftergerat entliftet werden.

Ausbau

Sicherheitshinweis

Beim Offnen vom Bremskreis lduft Bremsfltissigkeit aus.
Bremsfllissigkeit in einer Flasche sammeln, die aus-
schlieBlich fiir Bremsfllissigkeit vorgesehen ist. Regeln
um Umgang mit Bremsflussigkeit beachten, siehe Kapi-
tel »Die Bremsfliissigkeit«.

Hinweis: Damit mdglichst wenig Bremsfllissigkeit auslauft,
empfiehlt es sich, den Vorratsbehélter luftdicht zu ver-
schlieBen. Der normale Deckel hat eine kleine Beltiftungs-
bohrung, daher lduft beim L&sen des Bremsschlauchs
Bremsfltissigkeit nach. Deswegen verschlieBt die OPEL-
Werkstatt den Vorratsbehdlter mit einem luftdichten Deckel
(Sonderwerkzeug), bevor eine Bremsleitung gelést wird.
Stattdessen kann der Vorratsbehélter auch mit Hilfe einer
ddnnen Folie und einem Gummiring luftdicht verschlossen
werden, die anstelle des Deckels angebracht werden.

@ Stellung des Rades zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Rad abnehmen.

® Bremsschlauch —3— zuerst am Bremssattel abschrauben
—2—. Gegebenenfalls LeitungsanschluB in Richtung
Hauptbremszylinder mit geeignetem Stopfen ver-
schlieBen. Die Abbildung zeigt den Bremsschlauch der
Hinterradbremse.
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Achtung: Auslaufende Bremsfllissigkeit mit Lappen auffan-
gen.

0-4444

Ein
([ J

Bremsleitung —1— mit Uberwurfmutter vom Brems-

schlauch abschrauben.

Sicherungsbleche —2— abziehen und Bremsschlauch aus
den Haltern am Radeinbau herausnehmen.

bau

Nur vom Werk freigegebene Bremsschlduche einbauen.
Bremsschlauch so einbauen, daB er nicht verdrillt ist.
Bremsschlauch in die Halter am Radeinbau einsetzen
und mit Sicherungsblechen befestigen.

Leitungsverbindung zur starren Leitung mit 15 Nm fest-
ziehen.

Bremsschlauch am Bremssattel mit neuen Dichtringen
und 40 Nm festziehen.

Rad so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrachten
Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn einfetten.
Radschrauben nur an der Kopf-Anlagefldche zur Felge,
nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Radschrauben er-
neuern. Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen und Rad-
schrauben tiber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Nach dem Einbau bei entlasteten Radern (Wagen ange-
hoben) Lenkung nach links und rechts einschlagen und
sicherstellen, daB der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug prtifen, ob der
Bremsschlauch allen Radbewegungen folgt, ohne irgend-
wo anzuscheuern. Andernfalls Bremsschlauch korrekt in
den Haltern verlegen.

VerschluBstopfen am Vorratsbehélter entfernen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

*

*
L 2
L 4

Sind die Bremsschlduche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?
Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsfllissigkeit eingeftillt?
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Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Sdmtliche Anschliisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

Bremsanlage in der Werkstatt entltiften lassen.

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-
gem Verkehr durchflihren. Achtung: Dabei besonders
auf nachfolgenden Verkehr achten.

Bremskraftverstarker priifen

Der Bremskraftverstérker ist auf Funktion zu Uberprifen,
wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedal-
kraft auBergewdhnlich hoch ist.

Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kraf-
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem Fuf3 spir-
bar nachgeben. Das Bremssystem ist dann in Ordnung.

Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstérker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches prifen, ob Unterdruck
erzeugt wird.

Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschéadigungen prtifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

Dieselmotor: Unterdruckschlauch von der Vakuumpum-
pe abziehen und mit dem Finger prifen, ob Unterdruck
am SchlauchanschluB3 anliegt.

Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremskraftverstarker ersetzen lassen (Werkstatt-
arbeit). Achtung: Dabei auch immer Riickschlagventil in
der Unterdruckleitung ersetzen lassen, da die Membrane
im Bremskraftverstdrker durch eindringende Kraftstoff-
dampfe (bei defektem Ruickschlagventil) beschéadigt wer-
den kann. Die Pfeile auf dem Ruickschlagventil missen in
Richtung Saugrohr zeigen.

Hinweis: Wird bei Fahrzeugen mit Dieselmotor die Bremse
langere Zeit betdtigt, kommt es zum Aufbrauch des Unter-
drucks. Dadurch 148t sich das Bremspedal weiter durchtreten
und wirkt schwammig. Dies ist aber kein Grund zur Bean-
standung. Der Bremsdruck an den Bremsen nimmt dabei so-
gar zu.



Bremslichtschalter prifen/
aus- und einbauen

Der Bremslichtschalter sitzt am Pedalbock. Wenn das
Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung Uberprtifen.
AnschlieBend Glihlampe Uberpriifen. Wenn die betreffende
Gldhlampe nicht defekt ist, Bremslichtschalter priifen.

Priifen/Ausbau
@® FufBraumverkleidung oben ausbauen, siehe Seite 266.

@® Heiz- und Luftungskanal oberhalb des Pedalbocks ab-
schrauben, siehe Seite 112.

0-4445

@ Steckersicherung zusammendriicken —Pfeile— und
Stecker vom Bremslichtschalter abziehen.

@® Beide Anschllisse im Stecker mit kurzem Kabel verbin-
den.

@® Zindung einschalten. Wenn jetzt das Bremslicht auf-
leuchtet, Bremslichtschalter auswechseln.

@® Bremslichtschalter aus dem Pedalbock herausdrehen.

Einbau

@ Betatigungsstift am Bremslichtschalter ganz hinein-
drticken.

@® Bremslichtschalter in den Pedalbock eindrehen.
@ Stecker aufschieben und einrasten lassen.

® Bremspedal von Hand niederdriicken und gleichzeitig
Betatigungsstift am eingebauten Bremslichtschalter ganz
herausziehen. Dazu oben zwischen Pedal und Schalter
greifen.

® Bremspedal loslassen. Durch das zurlickkommende
Bremspedal wird der Betétigungsstift in die richtige Lage
gedrtickt. Damit ist der Bremslichtschalter eingestellt.

@® Heizungs- und Luftungskanal anschrauben, linke
FuBraumverkleidung einbauen, siehe Seite 112.

® Bremslicht tberpriifen. Nach einem Bremspedalweg von
15 mm £ 5 mm mufB das Bremslicht aufleuchten, sonst
Einstellung wiederholen.

Schalter fiir Handbremskontrolleuchte
aus- und einbauen

Ausbau
@® Zlindung ausschalten.
@® Hintere Mittelkonsole ausbauen, siehe Seite 259.

3 0-4446

@® Der Schalter flir Handbremskontrolleuchte sitzt unterhalb
des Handbremshebels. Stecker —3— am Schalter abzie-
hen. Schraube —2— abschrauben und Schalter —1— ab-
nehmen.

Einbau

@ Schalter flir Handbremskontrolleuchte einsetzen. Schal-
ter ganz leicht, mit 3 Nm, anschrauben.

@ Elektrische Leitung am Schalter aufschieben. Zlindung
einschalten und Funktion prtifen.

@® Hintere Mittelkonsole einbauen, siehe Seite 259.
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Handbremsseile aus- und einbauen

Die Handbremse wirkt tiber Seilzlige auf die Scheibenbrem-
sen der Hinterrdder. Der vordere Seilzug flihrt vom Hand-
bremshebel zu einem Ausgleichelement, an dem die beiden
Seilzlige zu den Hinterrddern eingehédngt sind.

Ausbau
@® Handbremse Iésen.

@ Einstellmutter —1— mit einem 10 mm Steckschllissel ganz
abschrauben. Hinweis: In der Abbildung ist die hintere
Mittelkonsole ausgebaut, dies ist normalerweise nicht er-
forderlich.

® Falls erforderlich, Handbremsseil mit Zange am unteren
Ende der Gewindestange —3— greifen und aus der Seil-
fihrung I6sen.
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Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Fahrzeug aufbocken.
Abgasrohr am Halter —-5— aushéngen.

Hitzeschutzblech flir Abgasanlage abschrauben —4— und
abnehmen.

Handbremsseil aus dem Ausgleichbtigel aushéngen,
dazu Seilnippel —6—um 90° (4 Umdrehung) verdrehen.

Schutzmanschette —2— flir Handbremsseil vorn aus dem
Tragerblech fur Handbremshebel aushéangen.

Vorderes Handbremsseil in den Fahrzeuginnenraum her-
ausziehen.

Hinteres Handbremsseil am Bremssattel aushdngen, sie-
he Seite 160.

Hinteres Handbremsseil an den Filihrungen an der Hinter-
achse und im Bereich des Kraftstoffbehélters aushédngen.

Handbremsseil herausnehmen.

Einbau

Hinteres Handbremsseil am Bremssattel einhdngen, sie-
he Seite 160.

Hinteres Handbremsseil an den Filihrungen an der Hinter-
achse und im Bereich des Kraftstoffbehélters einhdngen.

Hinteres Handbremsseil am Handbremsseilausgleich ein-
héngen.

Seilzugnippel vom vorderen Handbremsseil am Hand-
bremsseilausgleich einhdngen und Seilnippel -6— um 90°
(¥4 Umdrehung) verdrehen, siehe Abbildung unter »Aus-
bau«.

Vorderes Handbremsseil am Handbremshebel einsetzen,
Einstellmutter aufschrauben und etwas vorspannen.

Handbremse einstellen, siehe Seite 163.

Hitzeschutzblech flir Abgasanlage anschrauben. Abgas-
anlage am Halter einhdngen.

Falls ausgebaut, Hinterteil der Mittelkonsole einbauen,
siehe Seite 259.



Stérungsdiagnose Bremse

Stérung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
zu groB.

Bremsbelédge teilweise oder véllig
abgenutzt.

Bremsbeldge erneuern.

Ein Bremskreis ausgefallen. B Bremskreise auf Fliissigkeitsverlust priifen.
Bremspedal 148t sich weit Luft im Bremssystem. B Bremse entliften.
und federnd durchtreten. Zu wenig Bremsfltissigkeit im B Neue Bremsflissigkeit nachftillen
Ausgleichbehadlter. Bremse entltften.
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker B Bremsfliissigkeit wechseln. Bremse entliften.
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt.
Dieselmotor: Aufbrauch des Unterdrucks B Normal, keine Beeintréchtigung der Brems-
im Bremsservo nach langerer Betatigung. leistung.
Bremswirkung 148t nach, Undichte Leitung. B Leitungsanschliisse nachziehen oder
und Bremspedal 4Bt sich Leitung erneuern.
durchtreten. Beschidigte Manschette im Haupt- B Manschette erneuern. Beim Haupt-
oder Radbremszylinder. bremszylinder Innenteile ersetzen,
ggf. Hauptbremszylinder ersetzen.
Schlechte Bremswirkung Bremsbelédge verdélt. B Bremsbelédge erneuern.
trotz hohen FuBdrucks. Ungeeigneter oder verhérteter B Beldge erneuern. Nur Original-Bremsbeldge
Bremsbelag. vom Automobilhersteller verwenden.
Bremskraftverstarker defekt, B Bremskraftverstarker, Leitungen prifen.
Unterdruckleitung pords, defekt.
Bremsbeldge abgenutzt. B Bremsbeldge erneuern.
Bremse zieht einseitig. UnvorschriftsméBiger Reifendruck. B Reifendruck prufen und berichtigen.
Bereifung ungleichméBig abgefahren. B Abgefahrene Reifen ersetzen.
Bremsbelédge verdélt. B Bremsbelédge erneuern.
Verschiedene Bremsbelagsorten auf B Beldge erneuern. Nur Original-Bremsbeldge
einer Achse. vom Automobilhersteller verwenden.
Schlechtes Tragbild der Bremsbelédge. B Bremsbeldge austauschen.
Verschmutzte Bremsbelagfiihrungen. B Sitz- und Fihrungsfldchen der Brems-
beldge im Bremssattel reinigen.
Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel erneuern.
Bremsbelag ungleichméBig B Bremsbeldge erneuern (beide Réder), Brems-
verschlissen. sattel auf Leichtgédngigkeit prtifen.
Bremse zieht von selbst an. Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
zylinder verstopft. teile erneuern lassen.
Spiel zwischen Betatigungsstange und B Spiel prifen.
Hauptbremszylinderkolben zu gering.
Bremsen erhitzen sich Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
wahrend der Fahrt. zylinder verstopft. teile erneuern lassen.
Spiel zwischen Betatigungsstange und B Spiel priifen, Neuteile einbauen lassen.
Hauptbremszylinder zu gering.
Bremse schwergéngig. B Bewegliche Teile der Scheibenbremse

schmieren. Bremssattel tUiberholen lassen
(Werkstattarbeit).
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Stoérung Ursache Abhilfe
Bremsen rattern. Ungeeigneter Bremsbelag. B Beldge erneuern. Nur Original-Bremsbeldge
vom Automobilhersteller verwenden.
Bremsscheibe stellenweise korrodiert. B Bremsscheiben mit Schleifklétzen sorgféltig
glatten, eventuell erneuern (beide Réader).
Bremsscheibe hat Seitenschlag. B Bremsscheibe nacharbeiten oder ersetzen.
Bremsbelédge I6sen sich Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel Giberholen lassen, eventuell
nicht von der Bremsscheibe, austauschen.
Ré&der lassen sich schwer
von Hand drehen.
UngleichméaBiger Belag- Ungeeigneter Bremsbelag. B Beldge erneuern, Nur Original-Bremsbeldge
VerschleiB. vom Automobilhersteller verwenden.
Bremssattel verschmutzt. B Bremsbelagftihrungen reinigen.
Kolben nicht leichtgéngig. B Kolben gangbar machen.
Bremssystem undicht. B Bremssystem auf Dichtigkeit prifen.
Keilférmiger Bremsbelag- Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prtfen.
verschleif3. Bremssattel.
Korrosion in den Bremssétteln. B Verschmutzung beseitigen.
Bremse quietscht. Oft auf atmosphdrische Einfllisse B Keine Abhilfe erforderlich, und zwar dann,
(Luftfeuchtigkeit) zurtickzuftihren. wenn Quietschen nach ldangerem Stillstand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat,
aber nach den ersten Bremsungen sich nicht
wiederholt.
Ungeeigneter Bremsbelag. B Beldge erneuern. Nur Original-Bremsbelédge
vom Automobilhersteller verwenden.
Rickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen.
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlagefldche des Bremssattels priifen.
Bremssattel.
Verschmutzte Fihrungen im Bremssattel. B Bremsbelagflihrungen reinigen, mit Anti-
Quietsch-Paste bestreichen.
Bremse pulsiert. ABS bei Vollbremsung in Funktion. B Normal, keine Abhilfe.
Seitenschlag oder Dickentoleranz der B Schlag und Toleranz prtifen. Scheiben
Bremsscheibe zu groB. nacharbeiten oder ersetzen (beide Réader).
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlagefldche des Bremssattels prifen.
Bremssattel.
ABS-Kontrolleuchte leuchtet  Betriebsspannung zu niedrig W Batteriespannung prifen. Prifen, ob Kon-
wéhrend der Fahrt. (unter ca. 10 Volt). trollampe flir Generator nach dem Motorstart
erlischt, andernfalls Keilrippenriemen und Ge-
nerator prifen.
B Hinweise zum ABS/EBV/TC am Anfang des
Kapitels beachten.
ABS-Anlage defekt B ABS-Anlage in der Fachwerkstatt priifen las-
sen.
Wirkung der Handbremse Leerweg des Handbremshebels zu groB. B Handbremse einstellen.
nicht ausreichend.
Handbremsseile korrodiert. B Neue Handbremsseile einbauen.
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Aus dem Inhalt:

B Zahnriemen
B Steuerkette

B Zylinderkopf

Fur den Antrieb im OPEL ASTRA/ZAFIRA stehen in Hub-
raum und Leistung unterschiedliche Benzin- und Dieselmoto-
ren zur Verfligung. Alle Triebwerke sind fliissigkeitsgekuihlt
und im Motorraum quer zur Fahrtrichtung eingebaut. Das
Antriebsaggregat ist oben in Gummi-Metallagern aufgehédngt
und kann wie ein Pendel schwingen. Auftretende Drehmo-
mentkréfte werden von einer tief unten angeordneten Stlitze
abgefangen. Durch diese Lagerung werden nur geringe Mo-
torvibrationen auf die Karosserie Ubertragen. Dadurch ist
eine niedrige Leerlaufdrehzahl méglich und somit der Kraft-
stoffverbrauch geringer.

In den aus GrauguB gefertigten Motorblock sind die Zylinder-
bohrungen eingelassen. Im unteren Teil des Motorblocks be-
findet sich die Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenlagern
abgesttitzt wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die Ver-
bindung zu den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle ver-
bunden. Den unteren AbschluB des Motors bildet die Olwan-
ne, in der sich das fir die Schmierung und Kuhlung erforder-
liche Motordl sammelt.

Der Leichtmetall-Zylinderkopf ist auf den Motorblock aufge-
schraubt. Er besteht aus Alu-GuB mit eingepreBten Ventil-
sitzringen und Ventilfihrungen aus Stahl. Aluminium wird
verwendet, weil dieses Metall eine bessere Warmeleitfahig-
keit und ein geringeres spezifisches Gewicht gegentiber
GrauguB aufweist. Durch hydraulische Ventilspielausgleicher
wird bei allen Motoren automatisch das Ventilspiel konstant
gehalten, so daB3 das Einstellen des Ventilspiels im Rahmen
der Wartung entféllt.

Der 1,2-I-Benzinmotor besitzt 4 Ventile pro Zylinder. Die
Ventile werden durch 2 hohlgegossene Nockenwellen tber
Rollenschlepphebel betétigt. Angetrieben werden die
Nockenwellen von der Kurbelwelle tber eine Steuerkette.

Der 2teilige Motorblock besteht im oberen Teil aus Grauguf3
und im unteren Teil aus Aluminium. Beide Teile sind mitein-
ander verschraubt. Der untere Teil (Grundplatte) nimmt mit
den integrierten Lagern die Kurbelwelle auf.

Beim 1,6-1/75/85-PS-Benzinmotor handelt es sich ebenso
wie beim 1,7-1/68-PS-Dieselmotor um einen OHC-Motor.
»OHC« steht flir »Over Head Camshaft«, was Ubersetzt
»obenliegende Nockenwelle« bedeutet. Die Nockenwelle
betétigt die 8 senkrecht hdngenden Ein- und AuslaBventile
lber Schwinghebel. Angetrieben wird die Nockenwelle von
der Kurbelwelle liber einen Zahnriemen.

B Kompression

B Keilrippenriemen

Der 1,7-1/75-/80-PS-Dieselmotor verfligt Uber 16 Ventile, die
von 2 Nockenwellen betétigt werden. Der Antrieb der EinlaB-
Nockenwelle erfolgt tiber einen Zahnriemen von der Motor-
Kurbelwelle. Die EinlaB-Nockenwelle treibt tiber eine Stirn-
radverzahnung die AuslaB-Nockenwelle an.

1,6-1/97/100/103-PS-, 1,8-/2,0-I-Benzinmotor: Die 16-Ventil-
Motoren besitzen 2 obenliegende Nockenwellen, von denen
eine die EinlaB- und die andere die AuslaBventile steuert.
Die beiden durch einen gemeinsamen Zahnriemen angetrie-
benen Nockenwellen betétigen die schrdg hangenden Venti-
le direkt lber hydraulische TassenstéBel. Die Mehrventil-
technik ermdglicht eine bessere Flillung der Zylinder und ei-
nen effektiveren Gasaustausch, wodurch die Energie des
Kraftstoff-Luftgemisches besser ausgenutzt wird.

2,2-I-Benzinmotor: Die beiden obenliegende Nockenwellen
werden von der Kurbelwelle durch eine wartungsfreie Steu-
erkette angetrieben. Eine zweite Kette treibt die beiden Aus-
gleichswellen und die Kuhimittelpumpe an. Sowohl der Zylin-
derkopf als auch der Motorblock bestehen aus einer Alumini-
umlegierung.

Der 2,0-l-Dieselmotor hat ebenfalls 16 Ventile, aber nur
eine Nockenwelle. Normalerweise befinden sich bei 16V-Mo-
toren die EinlaBventile auf der EinlaBseite und die Aus-
laBventile auf der AuslaBseite des Zylinderkopfes. Im Ge-
gensatz dazu sitzen beim 2,0--Dieselmotor die beiden Ein-
beziehungsweise AuslaBventile eines Zylinders senkrecht
zur Motorlédngsachse. Die Anordnung der Ventile pro Zylin-
der ist also um 90° gedreht. Das ist erforderlich, damit die
zentral gelagerte Nockenwelle (iber sogenannte Ventil-
brticken mit einem Nocken gleichzeitig 2 Ventile pro Zylinder
betétigen kann.

Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt tber einen 2stufigen
Kettentrieb. Das bedeutet, die Kurbelwelle treibt tiber eine
Doppelrollen-Steuerkette die Kettenrdder auf der Einspritz-
pumpenwelle an. Von dort flihrt eine Einfachrollen-Steuerket-
te zur Nockenwelle.

Fir die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die vorn im
Zylinderkurbelgehduse befestigt ist und von der Kurbelwelle
direkt angetrieben wird. Das im Olsumpf angesaugte Ol ge-
langt tber Kandle zu den Lagern der Kurbel- und Nocken-
welle sowie in die Zylinderlaufbahnen.

Die KuhImittelpumpe befindet sich vorn im Motorblock und
wird durch den Zahnriemen angetrieben. Beim 1,2-I-Benzin-
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und 2,0--Dieselmotor sitzt die Kuhimittelpumpe vorn am
Steuergehduse und wird durch einen Keilrippenriemen ange-
trieben.

Fir die Aufbereitung eines ziindféhigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches ist beim Benziner ein wartungsfreies Motormanage-
ment-System vorhanden. Das Einstellen des Ziindzeitpunk-
tes oder Leerlaufs im Rahmen der Wartung ist nicht erforder-
lich, nur die Ztindkerzen und der Luftfiltereinsatz miissen re-
gelmaBig erneuert werden.

Fur die Dieseleinspritzung sorgt eine seitlich am Motorblock
angeflanschte Verteilereinspritzpumpe. Angetrieben wird die

Diesel-Einspritzpumpe beim 1,7-I-Motor durch den Zahnrie-
men, beim 2,0-I-Motor durch die Steuerkette.

Sicherheitshinweis

Der Kiihler-Lifter kann sich auch bei abgestelltem Motor
und ausgeschalteter Ztindanlage einschalten. Hervorge-
rufen durch Stauwédrme im Motorraum kann dies auch
mehrmals geschehen. Bei Arbeiten im Motorraum und
warmem Motor muB deshalb immer mit einem plétzli-
chen Einschalten des Kiihler-Lifters gerechnet werden.
Abhilfe: Stecker vom Luftermotor abziehen.

Motoraufhdngung

0-10154

1 - Gummilager Motorsteuerseite
2 — Rahmen-Léangstrager rechts
3 — Halter Motorlager

4 - Stitze vorn
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5 — Vorderachstrager

6 — Halter Motor/Getriebe hinten
7 — Drehmomentstitze

8 — Gummilager Getriebeseite

9 — Rahmen-Léangstréager links
10 — Getriebehalter
11 — Motor
12 — Getriebe




Motor auf OT fiir Zylinder 1 stellen/
Steuerzeiten prufen

OT steht flir Oberer Totpunkt, das heiBt, der Kolben des 1.
Zylinders befindet sich am oberen Umkehrpunkt. Diese Stel-
lung erreicht der Kolben beim Kompressions- und beim Aus-
pufftakt. Die OT-Stellung beim Kompressionstakt nennt man
auch Zlind-OT, weil bei normalem Motorlauf kurz vorher die
Zindung erfolgt. Gezahlt werden die Zylinder in der Reihen-
folge von 1 bis 4. Der 1. Zylinder befindet sich auf der rech-
ten Seite des Motors, in Fahrtrichtung gesehen.

Um den Kolben des 1. Zylinders auf OT zu stellen, muf3 die
Motor-Kurbelwelle gedreht werden, bis die verschiedenen
OT-Markierungen Ubereinstimmen. Dabei Kurbelwelle im
Uhrzeigersinn langsam und gleichméaBig durchdrehen.

@® Das Durchdrehen der Kurbelwelle beziehungsweise des
Motors kann auf mehrere Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Fuinften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Drehen des Rades wird ein Helfer benétigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. Flinften Gang ein-
legen. Fahrzeug vorschieben oder vorschieben lassen.

3. Getriebe in Leerlaufstellung schalten und Handbremse
anziehen. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kur-
belwellen-Riemenscheibe mit Knarre und Torx-Steck-
schltsseleinsatz »E18« im Uhrzeigersinn durchdrehen.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube vom
Nockenwellenrad durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie-
men beziehungsweise die Steuerkette tiberbeansprucht.

1,2-I-Benzinmotor

® Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben. Zuvor Stecker fur
Nockenwellensensor, Oldruckschalter, Kiihimittel-Tempe-
raturgeber abziehen und Kabelkanal an der rechten Seite
abclipsen. Zlindmodul ausbauen, siehe Seite 26.

2 0-10185

@® Kurbelwelle drehen, bis die Markierung —3— auf der Rie-
menscheibe mit dem AnguB —2— auf dem Steuergehéuse
fluchtet.

® In Zind-OT-Stellung missen die Nocken —1— des 1. Zy-
linders seitlich nach auBen zeigen. Andernfalls Kurbel-
welle um eine ganze Umdrehung weiterdrehen.

OT-Stellung ermitteln mit Spezialwerkzeugen:

@ Kurbelwelle drehen, bis die Markierung auf der Riemen-
scheibe kurz vor dem AnguB am Steuergehduse steht.

® In dieser Stellung stehen die Nocken des 1. Zylinders
kurz vor Zind-OT. Beide Nocken zeigen dann nach
auBen. Andernfalls Kurbelwelle um eine ganze Umdre-
hung weiterdrehen.

0-10107

® VerschluBschraube —1— flir Kurbelwellenarretierung her-
ausschrauben.

@ Arretierstift —1— fiir Kurbelwelle in die Offnung der Motor-
block-Grundplatte einstecken und gleichzeitig Kurbelwel-
le an der zentralen Befestigungsschraube langsam in
Motordrehrichtung weiterdrehen, bis der Arretierstift in die
Nut der Kurbelwelle einrastet. Die Kurbelwelle wird da-
durch in OT-Stellung arretiert. Als Arretierstift verwendet
die Fachwerkstatt das Spezialwerkzeug KM-952.
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@ |In dieser Stellung Fixierlehre —2— flir Nockenwelle bis
zum Anschlag in die Nuten der Nockenwellen einsetzen.
Als Fixierlehre verwendet die Fachwerkstatt das Spezial-
werkzeug KM-953.

@ |In dieser Stellung Fixierlehre —1— flir Phasengeberschei-
be aufsetzen und am Steuergehduse anschrauben. Als
Fixierlehre verwendet die Fachwerkstatt das Spezial-
werkzeug KM-954.

Hinweis: Wenn sich bei der Prifung der Steuerzeiten die
Nockenwellen-Fixierlehre oder die Phasengeber-Fixierlehre
nicht einsetzen lassen, missen die Steuerzeiten eingestellt
werden (Werkstattarbeit).

Zylinderkopfdeckel einbauen
@ Dichtfldchen reinigen, Dichtungsreste entfernen.

@ Auf die Trennfuge von Zylinderkopf und Steuergehduse
eine ca. 2 mm dicke Raupe Silicon-Dichtmasse auftragen,
zum Beispiel OPEL-1503298 (grau) oder »Silikon Blau
RTV« von Loctite. Achtung: Nach Auftrag der Silicon-
Dichtmasse muB der Zylinderkopfdeckel innerhalb von 10
Minuten angeschraubt werden.

® Neue Dichtung in den Zylinderkopfdeckel einsetzen.

® Zylinderkopfdeckel aufsetzen und wechselweise mit 8 Nm
festziehen.

@ Zindmodul einbauen, siehe Seite 26.

@ VerschluBschraube flir Kurbelwellenarretierung mit neu-
em Dichtring einschrauben und mit 50 Nm festziehen.

@ Elektrische Leitungen aufstecken, Kabelkanal anclipsen.

@ Luftfilter einbauen.

1,6-1-Benzinmotor X16SZR/Z16SE

® Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

@® Oberen Teil der vorderen Zahnriemenabdeckung aus-
bauen, siehe Seite 177.
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0-10169

@ Kurbelwelle auf Markierung —2— stellen.

@ In dieser Motor-Stellung missen die Markierungen —1—
von Nockenwellen-Zahnrad und hinterer Zahnriemen-Ab-
deckung ubereinstimmen. Falls die Kerbe auf dem Zahn-
riemenrad nach unten zeigt, Kurbelwelle um eine ganze
Umdrehung weiterdrehen.

@ Falls die Kerbe auf dem Zahnriemenrad gegentiber der
Kerbe auf der hinteren Zahnriemenabdeckung geringf-
gig versetzt ist, missen die Steuerzeiten neu eingestellt
werden. Dazu Kurbelwelle auf Zind-OT stellen und
Zahnriemen ausbauen. Nockenwellenrad in OT-Stellung
drehen. Achtung: Dabei immer den kirzesten Weg zur
OT-Stellung wéhlen, sonst werden die Ventile der Zylin-
der 1 und 4 gegen die im OT stehenden Kolben gedrtickt.
Zahnriemen einbauen.

1,6-/1,8-1-Benzinmotor X16XEL/Z16XE/X18XE1/Z18XE

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.



@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

® Oberen Teil der vorderen Zahnriemenabdeckung aus-
bauen, siehe Seite 177.

0-10192

@ Kurbelwelle auf Markierung —2— stellen.

® Gleichzeitig mussen sich die Markierungen —1— auf den
Nockenwellenrédern innen gegentiberstehen und mit der
Oberkante des Zylinderkopfes fluchten. Falls die Kerben
auf den Nockenwellenrddern nach auBen zeigen, Kurbel-
welle um eine ganze Umdrehung weiterdrehen.

® Falls die Markierungen an den Nockenwellenrddern ge-
ringfligig versetzt sind, missen die Steuerzeiten neu ein-
gestellt werden. Dazu Kurbelwelle auf Zlind-OT stellen
und Zahnriemen ausbauen. Nockenwellenrdder in OT-
Stellung drehen. Achtung: Dabei immer den kiirzesten
Weg zur OT-Stellung wahlen, sonst werden die Ventile
der Zylinder 1 und 4 gegen die im OT stehenden Kolben
gedriickt. Zahnriemen einbauen, siehe entsprechndes
Kapitel.

1,6-1-Benzinmotor Z16XEP
@® Motor auf Z(ind-OT stellen, siehe Seite 182.

2,0-I-Benzinmotor

@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

® Oberen Teil der vorderen Zahnriemenabdeckung mit 2
Schrauben abschrauben.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 193.

@ Spannvorrichtung flir Keilrippenriemen ausbauen, siehe
Seite 195.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe mit Torx-Ringschltssel ab-
schrauben. Dabei Kurbelwelle mit Steckschllssel an der
Zentralschraube gegenhalten.

® Unteren Teil der vorderen Zahnriemenabdeckung mit 2
Schrauben abschrauben.

o

0-1020

® Kurbelwelle auf Markierung —2— stellen. Dazu Kurbelwel-
len-Riemenscheibe wieder anbauen.

Hinweis: In OT-Stellung zeigt die Markierung auf dem Kur-
belwellen-Zahnriemenrad senkrecht nach unten und fluchtet
mit der Markierung auf dem Olpumpengehéuse, siehe auch
Abbildung O-10206.

@ Gleichzeitig mussen die Markierungen auf den Nocken-
wellenrddern mit den Markierungen —1— auf dem Zylin-
derkopfdeckel libereinstimmen. Falls die Kerben auf den
Zahnriemenrdadern nach unten zeigen, Kurbelwelle um
eine ganze Umdrehung weiterdrehen.
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® Falls die Kerben der Nockenwellenréder nicht Cberein-
stimmen, missen die Steuerzeiten neu eingestellt wer-
den. Dazu Kurbelwelle auf Zind-OT stellen und Zahnrie-
men ausbauen. Nockenwellenrdder in OT-Stellung dre-
hen. Achtung: Dabei immer den kirzesten Weg zur OT-
Stellung wéhlen, sonst werden die Ventile der Zylinder 1
und 4 gegen die im OT stehenden Kolben gedrtickt.
Zahnriemen einbauen.

Anzugsdrehmomente fiir den Einbau:

Zahnriemenabdeckung . ......... ... ... ... 6 Nm
Kurbelwellen-Riemenscheibe . ............... ... 20 Nm

1,7-1-Dieselmotor X17DTL

@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

® Oberen Teil der vorderen Zahnriemenabdeckung mit 2
Schrauben abschrauben und herausnehmen.

@ Klimaanlage: Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite
193.

® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 197.

® Rechtes Vorderrad ausbauen. Dazu Stellung des Rades
zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das
ausgewuchtete Rad wieder in derselben Position montiert
werden. Radschrauben I6sen, dabei mu3 das Fahrzeug
auf dem Boden stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und
Vorderrad abnehmen.

@ Untere Motorraumabdeckung ausbauen.

@® Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 4 Schrauben vom
Zahnriemenrad abschrauben, dabei an der Zentral-
schraube der Kurbelwelle gegenhalten.

® Untere Zahnriemenabdeckung mit 3 Schrauben ab-
schrauben und herausnehmen.

@ Kurbelgehduseentltftungsschlauch vom Nockenwellen-
gehéduse abziehen.

@® Deckel vom Nockenwellengehduse abschrauben und mit
Dichtung abnehmen.

0-10200

® Getriebe in Leerlaufstellung schalten und Handbremse
anziehen.
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® Kurbelwelle an der Zentralschraube —1— in Motordreh-
richtung verdrehen, bis die Markierung auf dem Zahnrie-
menrad 90° —I- vor der OT-Markierung am Olpumpen-
gehduse steht.

0-10201

® In dieser Stellung muB der AuslaBnocken —2— des 1. Zy-
linders senkrecht nach oben zeigen. Wenn der Nocken

nach unten zeigt, Kurbelwelle um eine ganze Umdrehung
weiterdrehen.

® Kurbelwelle um 90° (4 Umdrehung) weiterdrehen, siehe
—I-in Abbildung O-10200.

® In dieser Stellung mussen die Markierung —1— auf dem
Kurbelwellenrad und die Markierung —2— auf dem Olpum-
pengehduse Ubereinstimmen.

1,7-1-Dieselmotor Z17DTL

® Obere Motorabdeckung, Luftfilter und obere Zahnriemen-
abdeckung ausbauen.

® Untere Motorabdeckung ausbauen.

® Kurbelwelle drehen, bis die Markierung auf der Kurbel-
wellen-Riemenscheibe mit dem Stift auf dem Olpumpen-
gehduse Ubereinstimmt (von unten sichtbar).

@ |In dieser Stellung muB sich die OT-Feststellschraube in
das Antriebsrad der Nockenwelle einschrauben lassen.
Gegebenenfalls Kurbelwelle um eine ganze Umdrehung
(360°) weiterdrehen.

Hinweis: Bei ausgebauter Kurbelwellen-Riemenscheibe
mufB die Markierung auf dem Kurbelwellen-Zahnriemenrad



oben mit der Markierung auf dem Olpumpengehausedeckel
fluchten.

1,7-1-Dieselmotor Y17DT

0-10242

Bei ausgebautem Zylinderkopfdeckel miissen die Markierun-
gen an beiden Nockenwellen-Stirnrddern sich gegentiberste-
hen. Dazu Motorkurbelwelle an der Befestigungsschraube
der Kurbelwellen-Riemenscheibe verdrehen.

2,0-/2,2-I-Dieselmotor

@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben.

2 o-10212

@ Kurbelwelle drehen, bis die Markierung —3— auf der Rie-
menscheibe mit dem AnguB —2— auf dem Steuergehduse
fluchtet.

@ In Zind-OT-Stellung missen die Nocken —1— des 1. Zy-
linders nach oben und seitlich nach auBen zeigen. An-
dernfalls Kurbelwelle um eine ganze Umdrehung weiter-
drehen.

Hinweis: Die Fachwerkstatt arretiert die Kurbelwelle in OT-
Stellung, indem der Dorn KM-929 durch die Offnung fiir den
Kurbelwellen-Impulsgeber in die Kurbelwelle eingesteckt
wird.

@ Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung und 8 Nm an-
schrauben. Achtung: Die Dichtung muB zwischen Zylin-
derkopfdeckel und Schraubehlilse eingesetzt werden.
Auf die Dichtfliche Klebedichtmasse (schwarz) auftra-
gen, siehe Seite 188.

Zahnriemen aus- und einbauen/
spannen
1,6-1-Motor X16SZR/Z16SE

Der Zahnriemen muB3 im Rahmen der Wartung regelméaBig
gewechselt werden. Dabei muB das Wechselintervall genau
beachtet werden. Ein Zahnriemenausfall hat schwere Motor-
schaden zur Folge. Aus diesem Grund empfiehlt es sich
auch, den Zahnriemen zu ersetzen, wenn er im Rahmen ei-
ner Reparatur ausgebaut werden muB.

Da die Zahnriemenspannung von einer automatischen
Spannrolle konstant gehalten wird, ist ein Nachspannen nicht
nétig. Es muB nur eine Grundeinstellung der Spannrolle
beim Einbau eines Zahnriemens vorgenommen werden.

Achtung: Wird bei einer Reparatur der bisherige Zahnrie-
men wieder eingebaut, Laufrichtung beibehalten. Vor Aus-
bau des Zahnriemens Laufrichtung mit Kreidepfeil markieren.
Hinweis: Da zum Spannen des Zahnriemens die Kihimittel-
pumpe verdreht wird, kénnen im spéteren Betrieb Undichtig-
keiten im Bereich der Kuhimittelpumpe auftreten. Es emp-
fiehlt sich, im Rahmen des Zahnriemenwechsels die Kihimit-
telpumpe auszubauen und den Dichtring zu ersetzen.

Ausbau

® Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

@® Motor auf Zind-OT-Zylinder 1 stellen, siehe Seite 173.

® Oberen Teil der Zahnriemenabdeckung abschrauben —1—
und abnehmen.
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Untere Zahnriemenabdeckung ausbauen
@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 193.

@ Keilrippenriemen-Spannvorrichtung ausbauen, siehe Sei-
te 195.

0-10171

® In der Fachwerkstatt wird die Kurbelwelle mit dem Spe-
zialwerkzeug KM-911 arretiert. Dazu VerschluBstopfen
—Pfeil— mit Schraubendreher heraushebeln. Spezialwerk-
zeug —1— in die Offnung einsetzen und Schwungrad
blockieren.

0-10172

® Inkrementscheibe —2— abschrauben. Falls die Kurbelwel-
le nicht arretiert ist, zum Gegenhalten 1. Gang einlegen
und Handbremse anziehen.

@ Befestigungsschraube flir Zahnriemenantriebsrad wieder
in die Kurbelwelle einschrauben.

@® Unteren Teil der Zahnriemenabdeckung abschrauben
—3— und abnehmen.

Achtung: In der Fachwerkstatt werden jetzt die Spezialwerk-
zeuge KM-909-B und KM-6001 eingesetzt, damit sich nach
Ausbau des rechten Motorlagers die Position der Motor-Ge-
triebeeinheit zum Vorderachstrager nicht verdndern kann.

178

0-10187

@ Stehen die Spezialwerkzeuge nicht zur Verfligung, Ein-

baulage des rechten Motorlagers markieren. Motor mit
Werkstattkran leicht anheben, bis das Lager entlastet ist.

® Motorddmpfungsblock —1— vom Léngstrdger und vom

Haltebock abschrauben.

Q

Sl C

® OT-Stellung von Nockenwelle und Kurbelwelle tberpri-

fen. Bei ausgebauter Kurbelwellen-Riemenscheibe muis-
sen die Markierungen —2— auf Kurbelwellen-Zahnrad und
Olpumpengehause tbereinstimmen.

@ Falls der bisherige Zahnriemen wieder eingebaut werden

soll, Laufrichtung auf dem Zahnriemen markieren. Dazu
mit Kreide einen Pfeil auf der Zahnriemenrtickseite an-
bringen.



@® Zahnriemen-Spannrolle entgegen der Federkraft nach
oben bewegen, bis die Bohrungen deckungsgleich sind.
In dieser Stellung Spannrolle mit geeignetem Dorn —3— fi-
xieren.

@® Zahnriemen abnehmen.

@® KiuhImittelpumpe ausbauen und Dichtring ersetzen, siehe
Seite 212.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verandern.

Einbau

® Kuihimittelpumpe mit neuem Dichtring einsetzen, Schrau-
ben noch nicht festziehen.

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die OT-Markie-
rungen auf Nockenwellen- und Kurbelwellenrad mit den Be-
zugsmarkierungen fluchten.

0-10189

@® Zahnriemen auflegen. Darauf achten, daB3 die Zugseite
—I- straff gespannt ist und gleichzeitig die Steuerzeiten-
markierungen an Kurbel- und Nockenwelle libereinstim-
men.

@® Zahnriemen-Spannrolle etwas spannen, Dorn herausneh-
men und Spannrolle entspannen.

Zahnriemen spannen

(O

T
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1

0-10190

@ Falls erforderlich, Befestigungsschrauben der Kuhimittel-
pumpe soweit I6sen, daB die Pumpe verdreht werden
kann.

@ KdihImittelpumpe in Pfeilrichtung —im Uhrzeigersinn— dre-
hen und dadurch Zahnriemen spannen, bis der Zeiger
—1— kurz vor dem rechten Anschlag steht. In dieser Stel-
lung Schrauben ftir Kiihimittelpumpe anziehen.

® Kurbelwelle um 2 ganze Umdrehungen weiterdrehen, bis
die OT-Markierungen wieder Ubereinstimmen. Achtung:
Kurbelwelle langsam und gleichmé&Big drehen, dabei
Kthimittelpumpe nicht verstellen.

1 0-1027

@ Befestigungsschrauben der Kiihimittelpumpe I6sen.

@ KdihImittelpumpe in Pfeilrichtung —entgegen dem Uhrzei-
gersinn— drehen und dadurch Zahnriemen-Spannung et-
was lockern, bis der Zeiger —1— und die Kerbe —2— auf
der Grundplatte der Zahnriemen-Spannrolle Ubereinstim-
men. In dieser Stellung Schrauben fiir Kihlmittelpumpe
mit 8 Nm festziehen.

® Kurbelwelle um 2 ganze Umdrehungen weiterdrehen, bis
die OT-Markierungen wieder Ubereinstimmen. Falls die
Markierungen nicht fluchten, Einstellung wiederholen.
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@® Motorddmpfungsblock einsetzen und anschrauben. Falls
der Motor angehoben war, Motor ablassen. Schrauben
am Langstrager mit 35 Nm und am Haltebock mit 55 Nm
festziehen.

@ Falls angebaut, Spezialwerkzeuge abbauen.

Untere Zahnriemenabdeckung einbauen

® Unteren Teil der Zahnriemenabdeckung an die hintere
Zahnriemenabdeckung mit 4 Nm anschrauben.

@ Befestigungsschraube flir Zahnriemen-Antriebsrad aus
der Kurbelwelle herausschrauben.

® Inkrementscheibe mit neuer Schraube in 3 Stufen an die
Kurbelwelle anschrauben. Falls die Kurbelwelle nicht ar-
retiert ist, zum Gegenhalten 1. Gang einlegen und Hand-
bremse anziehen.
1. Stufe: mit Drehmomentschllissel und 95 Nm;
2. Stufe: mit starrem Schltissel um 30° weiterdrehen;
3. Stufe: mit starrem Schltissel um 15° weiterdrehen.

Hinweis: Um die 30°/15° beim Anziehen einzuhalten, ist es
sinnvoll, entsprechende Markierungen auf der Zahnriemen-
abdeckung anzubringen. Dazu Schltissel auf Schraube auf-
setzen und im Abstand von 30°/15° eine Markierung mit Krei-
de anbringen, gegebenenfalls aus Pappe eine 30°/15°-Win-
kelscheibe ausschneiden. Es gibt von HAZET auch die Win-
kelscheibe 6690 flir den drehwinkelgesteuerten Schrauben-
anzug.

@ Falls vorhanden, Blockierwerkzeug vom Schwungrad ab-
nehmen und Offnung mit Stopfen verschlieBen.

@ Keilrippenriemen-Spannvorrichtung einbauen, siehe Sei-
te 195.

@ Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 193.
® Oberen Teil der Zahnriemenabdeckung anschrauben.

@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube einbauen, siehe Seite 223.

Hinweis: Falls der Zahnriemen gewechselt wurde, empfiehlt
es sich, einen geeigneten Aufkleber mit dem Kilometerstand
des Motors an der Zahnriemenabdeckung anzubringen.

Zahnriemen aus- und einbauen/
spannen
1,6-/1,8-/2,0-I-Motor X16XEL/Z16XE/X18XE1/Z18XE/X20XEV

Der Zahnriemen wird im Prinzip wie beim 1,6-I-Motor
X16SZR ausbaut. In der folgenden Beschreibung wird nur
auf die wesentlichen Unterschiede eingegangen. In den Ab-
bildungen ist der 1,6--Motor X16XEL/Z16XE dargestellt.

Ausbau

@® Oberen Teil der Zahnriemenabdeckung mit 3 Schrauben
abschrauben, abclipsen und herausnehmen.

® Untere Zahnriemenabdeckung mit einer zentralen
Schraube abschrauben und abclipsen.

® Nockenwellensensor vom Zylinderkopf abschrauben und
zur Seite legen.
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® OT-Stellung von Nockenwelle und Kurbelwelle tberpru-
fen. Die Markierungen —Pfeile— missen Ubereinstimmen.
Die Werkstatt verwendet das Werkzeug KM-852 —II— zum
Arretieren der Nockenwellenrdder. Hinweis: Die Abbil-
dung zeigt den 1,6-/1,8-I-Motor. OT-Stellung des 2,0-I-
Motors X20XEV, siehe Seite 175.

/
(/~——/~ 0-1040

@ Schraube flir Zahnriemen-Spannrolle 16sen und Einstel-
lexzenter im Uhrzeigersinn —Pfeilrichtung— drehen, bis
der Zeiger —1—kurz vor dem linken Anschlag steht.

@ Laufrichtung auf dem Zahnriemen markieren und Zahn-
riemen abnehmen.




@ Position der KihImittelpumpe prufen. Die Markierung —1—
auf der Kuhimittelpumpe muB mit der Markierung —2— am
Motorblock fluchten, gegebenenfalls einstellen.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verdndern.

Einbau

@ Prifen, ob die OT-Markierungen auf Nockenwellen- und
Kurbelwellenrad mit den Bezugsmarkierungen fluchten.

® Zahnriemen auflegen, die Zugseite —I- muB gestrafft
sein. Laufrichtung bei gebrauchtem Riemen beachten.

@ Befestigungsschraube der Zahnriemenspannrolle I6sen.

@® Spannrolle am Einstellexzenter entgegen dem Uhrzeiger-
sinn —Pfeilrichtung— drehen, bis der Zeiger der Spannrol-
le kurz vor dem rechten Anschlag steht. In dieser Stel-
lung Befestigungsschraube der Spannrolle beidrehen.

@® Gegebenenfalls Fixierwerkzeug KM-852 abnehmen.

® Kurbelwelle langsam 2 ganze Umdrehungen in Motor-
drehrichtung weiterdrehen, auf OT-Stellung.

® Gegebenenfalls Fixierwerkzeug KM-852 einsetzen.

Spannung eines neuen Zahnriemens einstellen:

A B

1 2

“
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-

0-10193

@ Befestigungsschraube der Zahnriemenspannrolle etwas
I6sen und Einstellexzenter im Uhrzeigersinn drehen, bis
die Zeigerstellung der Abbildung entspricht.

A - 1,6--Motor, 2,0-I-Benzinmotor: Der Zeiger —1— der
Spannrolle muB mit der Kerbmarkierung —2— fluchten.

B —1,8-I-Motor: Der Zeiger —1— der Zahnriemenspannrolle
muB mit der Kerbmarkierung »NEW« —2— fluchten.

Spannung eines gelaufenen Zahnriemens einstellen:

A B

0-10194

® Befestigungsschraube der Zahnriemenspannrolle etwas
I6sen und Einstellexzenter im Uhrzeigersinn drehen, bis
die Zeigerstellung der Abbildung entspricht.

A -1,6--Motor, 2,0-I-Benzinmotor: Der Zeiger —1- der
Zahnriemenspannrolle muB mit der linken Kante der
Kerbmarkierung —2— fluchten, also ca. 4 mm links von
der Kerbmarkierung stehen.

B - 1,8-I-Motor: Der Zeiger —1— der Spannrolle muB mit der
Kerbmarkierung » USED« —2— fluchten.

Hinweis: Diese Werte gelten auch fiir das Nachstellen
der Zahnriemen-Spannung im Rahmen der Wartung.

@ Befestigungsschraube der Zahnriemen-Spannrolle mit 20
Nm festziehen.

® Falls das Fixierwerkzeug KM-852 eingesetzt ist, Werk-
zeug abnehmen.

@® Kurbelwelle um 2 ganze Umdrehungen weiterdrehen, bis
die OT-Markierungen wieder Ubereinstimmen.

® Falls das Fixierwerkzeug KM-852 vorhanden ist, Werk-
zeug einsetzen.

@® Sdamtliche OT-Markierungen mussen gleichzeitig tberein-
stimmen, sonst Zahnriemen nochmals abnehmen und
Einbau- sowie Spannvorgang wiederholen.

@ Stellung des Zeigers der Zahnriemen-Spannrolle prifen.
Wenn der Zeiger nicht mit der entsprechenden Kerbmar-
kierung Ubereinstimmt, Spannvorgang wiederholen.

Anzugsdrehmomente fiir den weiteren Einbau:

Nockenwellensensor an Zylinderkopf .. ............ 8 Nm
Zahnriemenabdeckung untenundoben .. .......... 4 Nm
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Inkrementscheibe. . .............. ... 95 Nm + 30° + 15°
Motorddmpfungsblock rechts an Langstrager. . . .. .. 35 Nm
Halter flir Motorddmpfungsblock an Haltebock . . . . . . 55 Nm

Zahnriemen aus- und einbauen
1,6-1-Motor Z16 XEP

In der folgenden Beschreibung wird nur auf die wichtigsten
Arbeitsschritte eingegangen.

Ausbau

0-10256

@ Spannvorrichtung —2— gegen den Uhrzeigersinn spannen
—Pfeil- und mit OPEL-Werkzeug KM-6130 —3- fixieren.

@® Keilrippenriemen —1— ausbauen.

0-10257

® Fahrzeug aufbocken, Motorspritzschutz abschrauben und
VerschluBstopfen herausziehen. OPEL-Blockierwerkzeug
KM-911 —1— einschieben, um das Schwungrad zu
blockieren.
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0-10258

Schraube —6— herausdrehen und Schwingungsdampfer
—5— vom Kurbelwellenrad abnehmen. Schraube —6— zum
Drehen an der Kurbelwelle eindrehen.

Schraube —4— herausdrehen und Spannvorrichtung —3—
fur Keilrippenriemen abnehmen, dabei ist das OPEL-
Werkzeug KM-6130 weiterhin eingesetzt.

Obere Zahnriemenabdeckung —1— abschrauben —2—,
ausrasten und nach oben abnehmen.

Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

Blockierwerkzeug KM-911 am Schwungrad herausziehen
und Kurbelwelle in Motordrehrichtung, also im Uhrzeiger-
sinn, verdrehen und auf Zind-OT stellen. Dazu miissen
sich die Markierungen —Pfeile D— gegentiberstehen.

Fahrzeug absenken.

OT-Stellung der Nockenwellen (berprifen. Die Markie-
rungen —Pfeile— missen sich dabei gegenlberstehen
—A—. In dieser Stellung EinlaBnockenwellenrad mit
OPEL-Werkzeug KM-6340-Left arretieren.

Werkzeug KM-6340-Right einsetzen —-B—.

Laufrichtung auf dem Zahnriemen markieren, Zahnrie-
menspannrolle spannen und mit OPEL-Werkzeug KM-
6333 —Pfeil- fixieren —C—. Zahnriemen abnehmen.



Einbau

Hinweis: Kurbelwelle und Nockenwellen muissen sich in OT-
Stellung flir Zylinder 1 befinden. Die Nockenwellenrdder sind
mit den Arretierwerkzeugen festgesetzt. Die Zahnriemen-
spannrolle ist fixiert.

@® Zahnriemen auflegen, Spannrolle spannen und Werk-
zeug KM-6333 herausziehen.

® Arretierwerkzeuge an den Nockenwellenrddern heraus-
nehmen, Fahrzeug aufbocken, Kurbelwelle 2 Umdrehun-
gen in Motordrehrichtung drehen und Kurbelwelle auf
Zind-OT stellen.

® Fahrzeug absenken. OT-Stellung der Nockenwellen
Uberpriifen. Arretierwerkzeuge KM-6340-Left/Right ein-
setzen, die Markierungen auf den Werkzeugen missen
sich dabei gegentberstehen.

® Falls nicht, Zahnriemen abnehmen, Arretierwerkzeuge
herausnehmen und Nockenwellenrdder auf dem kuirze-
sten Weg auf Zind-OT stellen, so daB sich die Markie-
rungen gegenuberstehen. Arretierwerkzeuge einsetzen
und Zahnriemen auflegen. Einstellvorgang wiederholen.

® Arretierwerkzeuge an den Nockenwellenrddern heraus-
nehmen und Fahrzeug aufbocken.

® Untere Zahnriemenabdeckung anschrauben.

® Schwungrad blockieren und Schwingungsdampfer mit 90
Nm + 30° + 15° am Kurbelwellenrad festschrauben.

® Blockierwerkzeug KM-911 am Schwungrad herausziehen
und VerschluBstopfen einsetzen.

® Spannvorrichtung flir Keilrippenriemen mit 50 Nm an-
schrauben. Spannvorrichtung gegen den Uhrzeigersinn
spannen, Keilrippenriemen auflegen und OPEL-Werk-
zeug KM-6130 herausziehen.

® Motorspritzschutz anschrauben und Fahrzeug absenken.

® Obere Zahnriemenabdeckung anschrauben, dabei mufB
die Abdeckung korrekt einrasten.

Zahnriemenspannung prufen/
einstellen
1,7-1-Dieselmotor X17DTL

Priifen

Die Prifung der Zahnriemenspannung bezieht sich auf »ge-
laufene« Zahnriemen.

® Motor auf Zlind-OT fuir Zylinder 1 stellen, siehe Seite 173.
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0-10207

® Die Zahnriemenspannung ist richtig eingestellt, wenn der
Zeiger —4— mit der linken Kante der Kerbmarkierung —3—
fluchtet: Der Zeiger steht dann ca. 4 mm links von der
Aussparung.

® Andernfalls Zahnriemenspannung einstellen.

Spannen

0-10208

Schraube —5— der Zahnriemen-Spannrolle I16sen.

® Spannrolle am Einstellexzenter —4— in Pfeilrichtung, also
entgegen dem Uhrzeigersinn spannen, bis der Zeiger
—3— kurz vor dem rechten Anschlag steht.

@ Befestigungsschraube flir Spannrolle anziehen.

® Kurbelwelle an der Zentralschraube um 2 volle Umdre-
hungen in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn, wei-
terdrehen und auf OT stellen.

@ Befestigungsschraube der Zahnriemen-Spannrolle I6sen.

Gelaufener Zahnriemen
® Befestigungsschraube der Zahnriemen-Spannrolle I16sen.

® Spannrolle am Einstellexzenter im Uhrzeigersinn drehen,
bis der Zeiger —4— ca. 4 mm links vor der Aussparung
—3- steht, siehe Abbildung O-10207.
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euer Zahnriemen

0-10209

Befestigungsschraube —5— der Zahnriemen-Spannrolle
I6sen.

Spannrolle am Einstellexzenter —4— in Pfeilrichtung, also
im Uhrzeigersinn entspannen, bis der Zeiger —3— mit der
Kerbmarkierung —Pfeil oben— fluchtet.

0-10411

Befestigungsschraube flir Spannrolle mit 25 Nm festzie-
hen.

Kurbelwelle an der Zentralschraube um 2 volle Umdre-
hungen in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn, wei-
terdrehen und auf OT stellen.

Zahnriemenspannung prufen, gegebenenfalls Einstellung
wiederholen.

Zahnriemen aus- und einbauen

1,

In

7-1-Motor Z17DTL

der folgenden Beschreibung wird nur auf die wichtigsten

Arbeitsschritte eingegangen.

Ausbau

Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 193.

Obere Zahnriemenabdeckung und Halter ftir Nockenwel-
lensensor abschrauben

Schwingungsdampfer vom Kurbelwellenrad abschrauben.

Motor absttitzen und Haltebock flir Motorddmpfungsblock
abschrauben.

Antriebsrad fuir Ktihimittelpumpe abschrauben.
Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.
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® Kurbelwelle in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn,

drehen und auf Zlind-OT stellen. Achtung: Dazu sind bis

zu 6 Umdrehungen nétig und es miissen folgende Posi-

tionen gleichzeitig libereinstimmen:

# Die Markierungen am Antriebsrad —4— und am Olpum-
pengehdusedeckel —3— muissen miteinander fluchten.

# Die OT-Feststellschraube M6 —1— muss in das Nocken-
wellenrad eingesetzt werden kénnen.

# Die OT-Feststellschraube M8 —2— muss in das Antriebs-
rad der Hochdruckpumpe eingesetzt werden kénnen.

Laufrichtung auf dem Zahnriemen markieren. Schraube
—1— flir Zahnriemenspannrolle I6sen, Innensechskant-
schltissel in Bohrung —2— stecken, Spannrolle gegen den
Uhrzeigersinn drehen und in dieser Position Schraube
—1— wieder festziehen. Zahnriemen abnehmen.

Einbau

Hinweis: Motor muss sich in OT-Stellung befinden. Nocken-
wellen- und Hochdruckpumpenrad sind mit OT-Feststell-
schrauben arretiert. Die Markierungen am Antriebsrad und
am Olpumpengehdusedeckel stehen sich gegentiber. Die
Zahnriemenspannrolle ist fixiert.



@® Zahnriemen am Kurbelwellenrad auflegen und gestrafft
Uber die Antriebsréader der Olpumpe, der Hochdruckpum-
pe und der Nockenwelle flihren.

® Spannrolle I6sen, OT-Feststellschrauben herausdrehen
und Kurbelwelle 60° gegen die Motordrehrichtung dre-
hen. Schraube fiir Spannrolle mit 38,2 Nm festziehen.

® Kurbelwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung drehen
und auf Zlnd-OT stellen. OT-Feststellschrauben muissen
sich eindrehen lassen.

® Falls nicht, Zahnriemen abnehmen, Zahnriemenrdder auf
dem kiirzesten Weg so verdrehen, daB sich die OT-Fest-
stellschrauben eindrehen 1&4Bt. Zahnriemen neu auflegen
und Einstellvorgang wiederholen.

OT-Feststellschrauben herausdrehen.
Untere Zahnriemenabdeckung anschrauben.

Antriebsrad fiir Ktihimittelpumpe anschrauben.

Haltebock fur Motorddmpfungsblock mit 40 Nm am Zylin-
derblock und mit 55 Nm am Halter festschrauben.

Schwingungsddmpfer mit 19,6 Nm festschrauben, dabei
an der Befestigungsschraube des Antriebsrades gegen-
halten. Der Zapfen am Antriebsrad muB in die Bohrung
des Schwingungsdampfers greifen.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Zahnriemen aus- und einbauen
1,7-1-Dieselmotor X17DTL

Beim Einbau des Zahnriemens mlissen die Steuerzeiten neu
eingestellt werden. Da dieser Vorgang nur mit OPEL-Spe-
zialwerkzeug durchgefiihrt werden kann, wird der Aus- und
Einbau des Zahnriemens nicht beschrieben.

OT-Stellung der Einspritzpumpe

® Die Arretierbohrung der Einspritzpumpe muB mit der
Aussparung im Flansch der Einspritzpumpe und dem
Langloch des Einspritzpumpenrades fluchten —Pfeil—.

® In dieser Stellung Arretierstift KM-6011 —1— bis zum An-
schlag in die Bohrung der Einspritzpumpe einsetzen.

Zahnriemen aus- und einbauen
1,7-1-Dieselmotor Y17DT

Ausbau

® Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite 223.

® Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben. Untere Mo-
torabdeckung abschrauben. Keilrippenriemen ausbauen,
siehe Seite 193.

@ Einbaulage des rechten Motorlagers markieren. Motor mit
Werkstattkran leicht anheben, bis das Lager entlastet ist.

@ Halter fir rechtes Motorlager vom Haltebock abschrau-
ben —1—. 2 — Schrauben ftir Motorlager.

® Haltebock flir Motorddmpfungsblock vom Adapter ab-
schrauben. Adapter flir Motorddmpfungsblock vom Zylin-
derblock abnehmen.

® Schraube —9- flir Adapter wieder eindrehen.
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Kurbelwellen-Riemenrad abschrauben, dabei an der Zen-
tralschraube —8— gegenhalten.

Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

Kurbelwelle in Motordrehrichtung auf OT fur Zylinder 1
stellen, siehe Seite179.

OT-Feststellschraube —4— (M6) in Nockenwellen-An-
triebsrad —5— eindrehen. OT-Feststellschraube —6— (M8)
in Einspritzpumpen-Antriebsrad —7— einsetzen.

Schraube —1- flir Zahnriemen-Spannrolle I6sen und
Spannfeder —2— aushéngen.

Laufrichtung auf dem Zahnriemen —3— markieren und
Zahnriemen abnehmen.

Einbau

Zahnriemen auflegen, zuerst auf Einspritzpumpen-An-
triebsrad dann auf Nockenwellen-Antriebsrad. Dabei
Laufrichtung des Zahnriemens beachten.

Spannfeder —2— einhdngen und OT-Feststellschrauben
herausdrehen.

Zahnriemen spannen, dazu Kurbelwelle an der Zentral-
schraube —8— 60° gegen die Motordrehrichtung drehen.

Schraube —1- flir Spannrolle mit 38 Nm festziehen.

Einstellung der Steuerzeiten kontrollieren: Kurbelwelle
780° in Motordrehrichtung drehen und auf OT stellen. In
dieser Stellung mussen sich die OT-Feststellschrauben in
die Antriebsrader flir Nockenwelle und Einspritzpumpe
eindrehen lassen. Falls nicht, Einstellung wiederholen.

Untere Zahnriemenabdeckung mit 10 Nm anschrauben.

Kurbelwellen-Riemenrad mit 20 Nm anschrauben, dabei
an der Zentralschraube —8— gegenhalten.

Haltebock fur Motorddmpfungsblock und Adapter mit 40
Nm am Zylinderblock anschrauben. Halter flir Motor-
dampfungsblock mit 55 Nm am Haltebock anschrauben.

Obere Zahnriemenabdeckung mit 10 Nm anschrauben.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 193.
Untere Motorabdeckung anschrauben.

Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch einbauen, siehe Seite 223.

Zylinderkopf aus- und einbauen
1,6-1-Motor X16XEL/Z16XE

Achtung: Die Beschreibung gilt prinzipiell auch fuir den 1,8-I-
Motor. Hinweise zu den anderen Motoren stehen am Ende
des Kapitels.

Zylinderkopf nur bei abgekihltem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehre-
ren der folgenden Merkmale erkennbar:

Leistungsverlust.

Kuhlflissigkeitsverlust. Weie Abgaswolken bei warmem
Motor.

Olverlust.
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Kiihlflissigkeit im Motorél, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumbldschen am
Peilstab, Ol diinnfltssig.

Motordl in der Kihlfltissigkeit.
Khlflissigkeit sprudelt stark.
Schlechte Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ztindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaughaube ausbauen, siehe Seite 223.

Untere Schraube flir Generatorbefestigung I6sen. Halte-
lasche flir Generator abschrauben und Generator nach
hinten schwenken.

Rechtes Vorderrad ausbauen. Dazu Stellung des Rades
zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das
ausgewuchtete Rad wieder in derselben Position montiert
werden. Radschrauben Iésen, dabei muB3 das Fahrzeug
auf dem Boden stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und
Vorderrad abnehmen.

Rechten Innenkotflligel ausbauen, siehe Seite 275.
Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 206.
Vorderes Abgasrohr vom Abgaskrimmer abschrauben.

Stltze fuir EinlaBkrimmer am EinlaBkrimmer abschrau-
ben und am Motorblock Iésen. Stlitze zur Seite schwen-
ken.

Keilrippenriemen-Spannvorrichtung ausbauen, siehe Sei-
te 195.

Inkrementscheibe ausbauen, siehe Seite 180.

Gaszug aushédngen und nach hinten ablegen. Achtung:
Einstellklammer nicht entfernen.

Kurbelgehéuseentltiftungsschlduche vom Zylinderkopf-
deckel abziehen.

Folgende Unterdruckschlduche abziehen:

@ Schlauch flir Saugrohr-Druckfiihler vom EinlaBkrim-
mer.

@ Schlauch flir Tankentltftungsventil vom Drosselklap-
penstutzen.

@ Leitung flir Bremskraftverstérker vom EinlaBkriimmer.

@ Schlauch vom Kraftstoff-Druckregler.

KdhImittelschlduche vom Drosselklappenstutzen abzie-
hen.

Alle Kabelverbindungen des Motor-Kabelstranges tren-
nen.

Steckerleiste mit Kabelkanal von den Einspritzventilen
abziehen.

Mehrfachstecker vom Motorsteuergerat entriegeln und
abziehen.

EinlaBkriimmer mit 5 Schrauben abschrauben.



Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 218.
Kraftstoffleitungen vom Verteilerrohr abschrauben.

KuhImittelschlduche von Kdihimittelflansch, Thermostat-
gehéduse EinlaBkrimmer abziehen.

Halter flir Kurbelgehduseentlliiftung vom Zylinderkopf be-
ziehungsweise Halter flir Steuergerét abschrauben.

Kurbelwelle auf ca. 60° vor OT stellen.
Zahnriemen ausbauen.

Zlindmodul abschrauben.
Zylinderkopfdeckel abschrauben.

Nockenwellenrdder abschrauben. Dabei mit Maulschlus-
sel am Sechskant der Nockenwellen gegenhalten. Nok-
kenwellenrdder so ablegen, daB sie beim Einbau nicht
verwechselt werden.

Zahnriemen-Spannrolle abschrauben.
Beide Zahnriemen-Umlenkrollen abschrauben.

Haltebock flir Motorddmpfungsblock vom Motorblock ab-
schrauben.

Zahnriemen-Antriebsrad von der Kurbelwelle abziehen.

Hintere Zahnriemen-Abdeckung mit 4 Schrauben ab-
schrauben.

Achtung: Das Lésen der Zylinderkopfschrauben darf nur bei
kaltem Motor (Raumtemperatur ca. +20° C) erfolgen.
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Alle Zylinderkopfschrauben in der abgebildeten Reihen-
folge zuerst Y4, dann 2 Umdrehung I6sen. AnschlieBend
Schrauben ganz herausdrehen.

Zylinderkopf mit Helfer vom Motorblock abheben.

Einbau

Dichtflachen von Zylinderkopf und Motorblock mit einem
geeigneten Schaber von Dichtungsresten reinigen. Dar-
auf achten, daB kein Schmutz in die Motorblock-Offnun-
gen féllt. Bohrungen mit einem Lappen verschlieBen.

Achtung: Die Bohrungen flir die Zylinderkopfschrauben
missen frei von Ol- und Kihimittelresten sein. Bohrungen
mit PreBluft ausblasen, oder Schraubendreher mit Lappen
umwickeln und Flissigkeit aufsaugen. Sonst baut sich Druck
beim Einschrauben der neuen Schrauben auf, was zum

ReiBen des Motorblocks oder zu einem falschen Anzugs-
drehmoment ftihren kann.

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal auf Planheit
priifen. Achtung: Der Zylinderkopf darf nicht plangeschlif-
fen werden.

)
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0-10240

@ Prifen, ob die PaBhiilsen —Pfeil- in den Bohrungen der
Schrauben 1 und 3 (Abbildung O-1054) vorhanden sind.
Falls nétig, PaBhlilsen einsetzen und festen Sitz prufen.

® Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auf fett-
freie Dichtflache so aufgelegen, daB keine Bohrungen
verdeckt werden. Die Aufschrift »OBEN/TOP« muB nach
oben, also zum Zylinderkopf, zeigen.

® Zylinderkopf mit Helfer aufsetzen und neue Zylinderkopf-
schrauben spiralférmig von innen nach auBen gleich-
maBig bis zur Anlage beiziehen.

Achtung: Grundsatzlich neue Zylinderkopfschrauben ver-
wenden. Die Zylinderkopfschrauben mtssen in flnf Stufen
angezogen werden. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben ist unbedingt ein exakt arbeitender Drehmomentschldis-
sel erforderlich. Zur Erleichterung kann zusétzlich eine Win-
kelscheibe flir den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug
verwendet werden, zum Beispiel HAZET 6690.
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@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 in
5 Stufen anziehen.

1. Stufe: Mit Drehmomentschltissel und 25 Nm .
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2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
5. Stufe: Mit starrem Schltissel um 45° weiterdrehen.

@ Hintere Zahnriemenabdeckung mit 6 Nm anschrauben.
@® Zahnriemenantriebsrad auf die Kurbelwellen schieben.

@® Haltebock mit 50 Nm am Motorblock anschrauben.

Nockenwellenrader einbauen

® Nockenwellenrédder so ansetzen, daB die Steuerzeiten-
markierungen nach vorn zeigen, also sichtbar bleiben.
Die Fuhrungsstifte der Nockenwellen mtissen in die Boh-
rungen an den Nockenwellenrddern eingreifen. Darauf
achten, daB das Nockenwellenrad mit der Blende zur Zy-
lindererkennung an der AuslaBnockenwelle montiert wird.

® Neue Schrauben flir Nockenwellenrader in 3 Stufen an-
ziehen. Anzugsdrehmoment:
1. Stufe: Mit Drehmomentschllissel und 50 Nm.
2. Stufe: Mit starrem Schltissel 60° weiterdrehen.
2. Stufe: Mit starrem Schltissel 15° weiterdrehen.

Zahnriemen-Spannrolle einbauen

@® Zahnriemen-Spannrolle so ansetzen, daB der Arretier-
hebel —2— in die Fiihrung —3— an der Olpumpe eingreift.
Befestigungsschraube beidrehen, nicht festziehen.

Zylinderkopfdeckel einbauen

0-10197
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® Neue Dichtungen —3- in den Zylinderkopfdeckel einset-
zen, dabei Dichtlippe in die Nut eindrticken.
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® Dichtflichen am Zylinderkopf reinigen und an den in der
Abbildung gekennzeichneten Stellen Dichtmasse auftra-
gen, zum Beispiel Klebedichtmasse (schwarz) OPEL-
1503295 (90485251) oder Loctite »Ultra Black«.
1,6-1-Motor X16XEL/Z16XE: Positionen —1— und —2—.
1,8-I-Motor X18XE1: Position —1—.

® Zylinderkopfdeckel tber Kreuz mit 8 Nm festziehen.

@® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Anzugsdrehmomente fiir den weiteren Einbau:

Zdandmodul. . ... 8 Nm
Kraftstoffleitungen . .. ....... ... .. ... .. L. 15 Nm
1,6-I-Motor X16XEL/Z16XE: EinlaBkrimmer mit

neuer Dichtung ........ .. ... ... ... .. .. ... 8 Nm
Inkrementscheibe . . .......... ... ..., 95 Nm + 30° + 15°
Keilrippenriemen-Spannvorrichtung . ............. 35 Nm
Stlitze EinlaBkriimmer an EinlaBkrdmmer. ... ...... 20 Nm
Stlitze EinlaBkriimmer an Motorblock . .. .......... 35 Nm
Vorderradan Radnabe . ...................... 110 Nm
Lasche flir Generator. . .. .......... ... ... ..... 20 Nm
Untere Generatorschraube . .................... 35 Nm
Nur 1,8-I-Motor X18XE1:
EinlaBkrdmmer mit neuer Dichtung. . ............. 20 Nm
Drosselklappenstutzen .............. ... .. .. .... 8 Nm
Hintere Motortransportlasche ................... 25 Nm
Kdhlmittelleitung . ....... ... ... . . 8 Nm

@ Steckerleiste auf Einspritzventile stecken, die Steckerlei-
ste muB hérbar einrasten.

@ Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

® Kiihlsystem auffiillen, siehe Seite 206.

@ Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol bis zur MAX-
Markierung nachftillen. Achtung: Wurde der Zylinderkopf
aufgrund einer defekten Zylinderkopfdichtung abgebaut,
Ol wechseln, da sich im Motorél KUhlfltissigkeit befinden
kann. Motorél wechseln, siehe Seite 23.



1,2-I-Motor Z(X)12XE
Anzugsreihenfolge der Zylinderkopfschrauben:

11 7 3 2 6

® Neue Zylinderkopfschrauben einsetzen und bis zur Anla-
ge am Zylinderkopf beiziehen.

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 12 in
4 Stufen anziehen.

1. Stufe: Mit Drehmomentschliissel und 25 Nm.

2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.

Speziell 1,6-1-Motor X16SZR/Z16SE (1 Nockenwelle OHC)
Anzugsreihenfolge der Zylinderkopfschrauben:

@ Dichtfliche des Zylinderkopfes zum Nockenwellengeh&u-
se gleichmaBig mit Flachendichtmittel, zum Beispiel
OPEL-1503170 (grtin) oder Loctite »Ultra Black« bestrei-
chen.

@® Nockenwellengehduse aufsetzen und neue Zylinderkopf-
schrauben spiralférmig von innen nach auBen gleich-
maBig bis zur Anlage beiziehen.

10 6 2 3 7

9 5 1 4

0-10339

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 in
4 Stufen anziehen.

1. Stufe: Mit Drehmomentschliissel und 25 Nm.

2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.

® Nockenwellenrad anschrauben. Dabei Nockenwelle am
Sechskant mit Maulschliissel gegenhalten. Schraube fur
Nockenwellenrad mit 45 Nm festziehen.

® Deckel flir Nockenwellengehduse mit neuer Dichtung und
8 Nm anschrauben. Dabei Schrauben spiralférmig von in-
nen nach auBen festziehen.

@ Stlitze und Lasche an EinlaBkriimmer und Generator mit
20 Nm anschrauben.

@® Zahnriemen einbauen und spannen, siehe Seite 180.

Anzugsdrehmomente fiir den weiteren Einbau:

Haltebock flir Motorlager an Motorblock . .. ........ 50 Nm
Zahnriemen-Spannrolle. .. ..................... 20 Nm
Kabelkanal an Nockenwellengehdusedeckel . ... .... 8 Nm

Speziell 1,6-I-Motor Z16XEP

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 in
5 Stufen anziehen, siehe Abbildung O-10237.
1. Stufe: Mit Drehmomentschltissel und 25 Nm .
2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
5. Stufe: Mit starrem Schltissel um 45° weiterdrehen.

2,2-I-Benzinmotor Z22SE
Anzugsreihenfolge fiir Zylinderkopfschrauben

® Neue M10-Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von
1 bis 10 in 4 Stufen anziehen, siehe Abbildung O-10237.
1. Stufe: Mit Drehmomentschliissel und 30 Nm.
2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 75° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schllissel um 75° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schltissel um 15° weiterdrehen.

® Neue MB8-Zylinderkopfschrauben im Steuergehduse mit
35 Nm festziehen.

2,0-I-Benzinmotor

Anzugsreihenfolge der Zylinderkopfschrauben:

10 6 2 3 7

9 5 1 4

0-10237

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 in
5 Stufen anziehen.

1. Stufe: Mit Drehmomentschllissel und 25 Nm.
2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
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3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
5. Stufe: Mit starrem Schiltissel 15° weiterdrehen.

Nockenwellenrader einbauen

0-1063

® Nockenwellenrdder aufsetzen, dabei muB3 die Beschrif-
tung nach auBen zeigen. Die Rader sind einheitlich. Der
Flhrungsstift der EinlaBnockenwelle greift in Bohrung
»IN«, der Fuhrungsstift der AuslaBnockenwelle greift in
Bohrung »EX«.

® Nockenwellenrdader anschrauben. Dabei Nockenwelle am
Sechskant mit Maulschltissel gegenhalten. Neue Schrau-
ben mit 50 Nm festziehen, anschlieBend mit starrem
Schltissel um 60° und nochmals um 15° weiterdrehen.
Achtung: Schrauben grundsétzlich erneuern.

0-1064

® Nockenwellenrdder auf Markierung stellen. Der AngufB3
—1— auf dem Fuhrungslager muB3 jeweils mit der Kerbe
—2— auf dem Nockenwellenrad fluchten.

1,7-1-Dieselmotor X17DTL (1 Nockenwelle OHC)
Anzugsreihenfolge fiir Zylinderkopfschrauben

@® Neue Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis
10 in 4 Stufen anziehen, siehe Abbildung O-10196.
1. Stufe: Mit Drehmomentschliissel und 25 Nm.
2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 90° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schltissel um 45° weiterdrehen.

@® Nach dem Einbau Motor starten, warmlaufen lassen. Mo-
tor abkihlen lassen. Schrauben in 2 Stufen nachziehen.
1. Stufe: Mit starrem Schltissel um 30° weiterdrehen.
2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 15° weiterdrehen.
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1,7-1-Dieselmotor Y17DT
Anzugsreihenfolge fiir Zylinderkopfschrauben

® Neue Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis
10 in 5 Stufen anziehen, siehe Abbildung O-10237.
1. Stufe: Mit Drehmomentschliissel und 40 Nm.
2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 13° weiterdrehen.
4. Stufe: Mit starrem Schllissel um 60° weiterdrehen.
5. Stufe: Mit starrem Schltissel um 13° weiterdrehen.

1,7-1-Dieselmotor Z17DTL

Anzugsreihenfolge fiir Zylinderkopfschrauben

® Neue Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis
10 in 3 Stufen anziehen, siehe Abbildung O-10237.
1. Stufe: Mit Drehmomentschltissel und 39 Nm.

2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.
3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 60° weiterdrehen.

2,0-/2,2-I-Dieselmotor (1 Nockenwelle OHC)
Anzugsreihenfolge fiir Zylinderkopfschrauben

® Neue Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis

10 in 6 Stufen anziehen, siehe Abbildung O-10196.

1. Stufe: Mit Drehmomentschliissel und 25 Nm.

2. Stufe: Mit starrem Schltissel um 65° weiterdrehen.

3. Stufe: Mit starrem Schltissel um 65° weiterdrehen.

4. Stufe: Mit starrem Schllissel um 65° weiterdrehen.

5. Stufe: Mit starrem Schltissel um 65° weiterdrehen.

6. Stufe: Mit starrem Schltissel um 15° weiterdrehen.

Weitere Anzugsdrehmomente fiir den 2,0-I-Dieselmotor:
Zylinderkopf an Steuergehduse beziehungsweise

Motorblock vorn (neue Schrauben) . . ... 20 Nm + 30° + 5°
Fuhrungsschieneoben ......................... 8 Nm
Nockenwellenrad an Nockenwelle

(neue Schrauben). . ................ 90 Nm + 60° + 30°
VerschluBschraube flir Kettenspanner .. .......... 60 Nm
GeneratoranHalter .......................... 35 Nm
Stiitze Abgaskriimmer. . ....... .. ... ... ... ... 25 Nm
Vorderes Abgasrohr .......... .. ... ... .. ..... 20 Nm
Olvorlaufleitung an Motorblock .. ................ 20 Nm
Einspritzleitungen an Einspritzpumpe und Traverse . . 30 Nm
Thermostatgehduse. . .. ........ ... ... .. .. ..... 8 Nm

Deckel flir Steuergehduse (2-mm-Silicondichtmasse) . 6 Nm



Steuerzeiten/OT-Markierungen

0-10340

1 — Kurbelwellenrad fiir Doppelrollenkette. Mit Federscheibe
arretiert.

2 — Einspritzpumpenrad fiir Doppelrollenkette. Einstellung
durch Lochbild.

3 — Einspritzpumpenrad fur Einfachrollenkette. Einstellung
durch Lochbild.

4 — Nockenwellenrad flir Einfachrollenkette. Befestigung mit
Sechskantmutter.

Einstellung durch Lochbild: Die Markierungen am Steuer-
gehduse mussen durch die Bohrungen in den Einspritzpum-
penrdadern sichtbar sein und Ubereinstimmen, siehe Pfeile in
Bildausschnitten —2— und —3—.

Vakuumpumpe aus- und einbauen

Ausbau/1,7-I-Dieselmotor X17DTL

@® Ladeluftrohr mit Ladeluftschlduchen von Ladeluftkiihler
und Turbolader trennen und von EinlaBkrimmer bezie-
hungsweise Halter abschrauben.
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0-10341

Unterdruckleitung flir Bremskraftverstarker —2— und Un-
terdruckschlauch —3— von der Vakuumpumpe —4— abzie-
hen.

Vakuumpumpe vom Nockenwellengehduse zusammen
mit dem Halter flir das Ladeluftrohr abschrauben und ab-
nehmen.

@ Dichtflichen reinigen, alle Dichtungsreste entfernen.

Einbau

0-10211

Vakuumpumpe mit Halter fiir Ladeluftrohr und neuem
Dichtring am Nockenwellengehduse ansetzen.

Dabei darauf achten, daB der Pumpenantrieb —2— in die
Nut —1— der Nockenwelle eingreift.

Vakuumpumpe mit 28 Nm anschrauben.

Unterdruckleitung flir Bremskraftverstarker und Unter-
druckschlauch an der Vakuumpumpe aufschieben.

Ladeluftrohr an Ladeluftktihler und Turbolader anbauen.

Ladeluftrohr an EinlaBkriimmer mit 3 Nm anschrauben.

Ausbau 2,0-I-Dieselmotor X20DTL/X20DTH

@® Beide Motor-Hebelaschen abschrauben —1—.
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@ Kraftstoffleitungen aus den Halterungen herausdriicken
und Kabelstrang mit Halter nach unten weglegen.

@ Unterdruckleitung flir Bremskraftverstarker —2— und Un-
terdruckschlauch —3— von der Vakuumpumpe abziehen.

\ 0-10218

® Vakuumpumpe vom Zylinderkopf abschrauben —4—.

Einbau

@ Dichtflachen reinigen und Dichtungsreste vollstdndig ent-
fernen.

@® Vakuumpumpe mit neuem Dichtring und 8 Nm am Zylin-
derkopf anschrauben.

® Unterdruckschlauch und Unterdruckleitung flir Brems-
kraftverstarker aufstecken.

@ Halter fiir Kabelstrang an die beiden Motor-Hebelaschen
anschrauben.

® Kraftstoffleitungen in die Halterungen einsetzen.

Kompression priifen

Die Kompressionspriifung erlaubt Rlckschliisse liber den
Zustand des Motors. Und zwar a8t sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
die Priifwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett lberholt werden muB oder ob die Zylinder-
kopfdichtung. Fir die Priifung wird ein Kompressionsdruck-
prifer bendtigt, der fliir Benzinmotoren recht preiswert in
Fachgeschéften angeboten wird. Der MeBbereich sollte bis
ca. 17,5 bar reichen.

Achtung: Fur die Dieselmotoren wird ein Kompressions-
druckprtifer mit einem MeBbereich bis ca. 40 bar bendtigt.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 1,0 bar (1,7--Dieselmotor 1,5 bar) betragen. Falls
ein oder mehrere Zylinder gegentiber den anderen einen
Druckunterschied von mehr als 1,0 bar beziehungsweise 1,5
bar haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, verschlis-
sene Kolbenringe beziehungsweise Zylinderlaufbahnen oder
auf eine defekte Zylinderkopfdichtung. Ist die VerschleiB3-
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grenze erreicht, muB der Motor Uberholt beziehungsweise
ausgetauscht werden.

Motor Bezeichnung Kompr.-Druck
1,2 | Benziner | X12XE/Z12XE 14 —16 bar
1,6/2,0/2,2 1 B. | X16SZR/Z16SE/X20XEV/Z22SE 12 - 15 bar

1,6/1,8 | Benz. | X16XEL/Z16XE(P)/X18XE1/Z18XE 17 bar

1,7 | Diesel X17DTL 20 - 30 bar
1,7 | Diesel Y17DT/Z17DTL 26 — 30 bar
2,0/2,2 | Diesel | Y20DTL/Y20DTH/Y22DTR 25— 28 bar

@® Zur Prifung der Kompression den Motor warmfahren.
Nach Erreichen der Kuhimittel-Betriebstemperatur noch
etwa 5 km weiterfahren, damit auch eine ausreichende
Motoréltemperatur = +80° C sichergestellt ist.

Benzinmotor
® Ziindkerzen ausbauen, siehe Seite 26.
® Deckel fir Relaistrdger im Motorraum 6ffnen.

N1

—
e

0-10219

@ Violettes Relais —1— fir Kraftstoffpumpe aus dem Sockel
ziehen.

Hinweis: Dadurch wird verhindert, daB wéahrend des Star-
tens Kraftstoff eingespritzt wird und unverbrannt in den Kata-
lysator gelangt. Das Relais befindet sich im Relaistrager ne-
ben dem Bremsfllissigkeitsvorratsbehalter.

Sicherheitshinweis

Nicht tiber den Motor beugen, wenn der Motor bei aus-
gebauten Zindkerzen durchgedreht wird. Verletzungs-
gefahr durch herausgeschleuderte RuBpartikel!

@® Motor mit Anlasser durchdrehen, damit Rickstdnde und
RuB herausgeschleudert werden. Achtung: Getriebe in
Leerlaufstellung und Handbremse angezogen



@® Kompressionsdruckprtifer entsprechend der Bedienungs-
anleitung in die Ztindkerzenéffnung driicken oder ein-
schrauben.

@® Von einem Helfer das Gaspedal ganz durchtreten lassen
und wahrend der ganzen Prifung mit dem FuB3 festhalten
lassen.

@® Anlasser ca. 4 Sekunden beziehungsweise so lange
betétigen, bis kein Druckanstieg mehr auf dem MeBgerat
erfolgt. Die Batterie muB dabei voll geladen sein, die
Drehzahl soll mindestens 300/min betragen.

@® Nacheinander sémtliche Zylinder prtifen und vergleichen.
Jeweils vorher das MeBblatt im Kompressionsdruck-
schreiber in die neue Arbeitsstellung bringen.

@® AnschlieBend Zlindkerzen einbauen, siehe Seite 26.

@ Kraftstoffpumpenrelais einsetzen.

Dieselmotor

® 2,0-/2,2-I-Motor, 1,7-I-Motor Z17DTL: Obere Motorab-
deckung ausbauen. Ladeluftrohr vom Zylinderkopfdeckel
abziehen und zur Seite legen, dazu Klemmschelle I6sen.

@ Alle Gliihkerzen ausbauen, siehe Seite 234.
® 1,7-1-Motor: Kabelverbindungen fiir Gllihkerzen isolieren.

0-10221

® Mehrfachstecker flir Einspritzpumpe —1— in Pfeilrichtung
entriegeln und abziehen. Hinweis: Die Abbildung zeigt
den 1,7-I-Dieselmotor.

P

® Kompressionsdruckprtifer mit flexiblem Verbindungs-
schlauch anstelle einer Gllihkerze einschrauben.

@® Motor mit Anlasser ca. 4 Sekunden, beziehungsweise so
lange durchdrehen, bis der MeBwert nicht mehr ansteigt.
Die Batterie muB dabei voll geladen sein, die Drehzahl
soll mindestens 200/min betragen.

® Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern
darf maximal 1,0 bar betragen.

® Mehrfachstecker an der Einspritzpumpe aufstecken und
verriegeln.

@ Gliihkerzen einschrauben und elektrische Leitungen an-
schlieBen.

Anzugsdrehmomente:

Gltinkerzen 2,0-/2,2-I-Dieselmotor. . .. ......... 10 Nm
Glihkerzen 1,7-I-Dieselmotor ................ 20 Nm
Kontaktschiene 1,7--Dieselmotor . ............. 4 Nm

® 2,0-/2,2-I-Motor, 1,7-I-Motor Z17DTL: Ladeluftrohr am
Zylinderkopfdeckel aufschieben und mit Klemmschelle si-
chern. Obere Motorabdeckung einbauen.

Keilrippenriemen aus- und einbauen/
prufen/spannen

Achtung: Die Beschreibung bezieht sich auf den 1,6-/1,8-I-
Benzinmotor. Hinweise flir die anderen Motoren stehen am
Ende des Kapitels.

Der nahezu wartungsfreie Keilrippenriemen muB nicht nach-
gespannt werden, da die Spannung bei allen Motoren durch
eine automatische Spannrolle konstant gehalten wird. Der
Keilrippenriemen treibt neben dem Generator auch die Ol-
pumpe flir die Servolenkung beziehungsweise den Klima-
kompressor an.

Ein Keilrippenriemen muf ersetzt werden bei:
B Versprédung und RiBbildung

B Gerduschen (zum Beispiel durch Olbenetzung)
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B Beschadigungen wie: Querrisse in den Rippen, Rippen-
ausbrtiche, Einlagerungen von Schmutz und kleinen Stei-
nen zwischen den Rippen, Ausfransungen oder Flanken-
verschlei3 der Gummirippen

Achtung: Soll ein ausgebauter Keilrippenriemen wiederver-
wendet werden, Laufrichtung beibehalten. Laufrichtung vor
dem Ausbau mit Kreide markieren.

Ausbau
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 223.

0-10223

@ Laufrichtung auf dem Keilrippenriemen mit Filzstift mar-
kieren.

0-10224

@® Spannrolle —1— am Sechskant, Schllsselweite 15 mm, in
Pfeilrichtung, also entgegen dem Uhrzeigersinn, drehen
und dadurch Keilrippenriemen entspannen.

Hinweis: Beim 1,6-I-Motor Z16XEP wird die Spannvorrich-
tung am Anguf3 entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht.

® Keilrippenriemen herausnehmen.

Einbau

® Spannrolle linksherum verdrehen und Keilrippenriemen
korrekt auf den Riemenrddern verlegen. Der Keilrippen-
riemen darf seitlich nicht an den Riemenrddern (berste-
hen.
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@® Spannrolle langsam rechtsherum drehen und an den
Keilrippenriemen anlegen. Dabei stellt sich automatisch
die richtige Spannung ein. Korrekte Stellung der Spann-
rolle prufen, siehe Seite 16.

@ Luftfilter mit Luftansaugschlauch und Luftfihrungsrohr
einbauen, siehe Seite 223.

Speziell 2,0-1-Benzinmotor ohne Klimaanlage

0-10227

® Um den Keilrippenriemen zu entspannen, Spannvorrich-
tung mit dem Vierkant einer 3-Zoll-Knarre im Uhrzeiger-
sinn —Pfeilrichtung— drehen.

Speziell 2,0-I-Benzinmotor mit Klimaanlage

® Um den Keilrippenriemen zu entspannen, Spannvorrich-
tung mit Maul- oder Ringschltssel im Uhrzeigersinn dre-
hen, Schltsselweite 15 mm.

Speziell 1,2-1-Benzinmotor

Achtung: Fur den Ausbau des Keilrippenriemens muB der
rechte Motorddmpfungsblock ausgebaut werden. In der
Fachwerkstatt werden dazu die Spezialwerkzeuge KM-909-B
und KM-6001 eingesetzt, damit sich nach Ausbau des Motor-
lagers die Position der Motor-Getriebeeinheit zum Vorder-
achstrdger nicht verandern kann.




@ Stehen die Spezialwerkzeuge nicht zur Verfligung, Ein-
baulage des rechten Motorlagers markieren. Motor mit
Werkstattkran leicht anheben, bis das Lager entlastet ist.

@ Befestigungsschrauben —1— und —2— herausdrehen und
Motorddmpfungsblock mit Halter abnehmen.

® Um den Keilrippenriemen zu entspannen, Spannvorrich-
tung im Uhrzeigersinn drehen und mit geeignetem Dorn
arretieren

@ Klimaanlage: Um den Keilrippenriemen zu entspannen,
Spannvorrichtung im Uhrzeigersinn drehen, bis sie in
Endstellung hérbar einrastet.

Anzugsdrehmomente:
Motordampfungsblock an Léngstrager ............ 35 Nm
Motorddmpfungsblock an Haltebock . .. ........... 55 Nm

Speziell 1,7-I-Dieselmotor Y17DT/Z17DTL

® Maulschltssel an der Sechskant-Schraube der Spannrol-
le ansetzen.

® Spannvorrichtung im Uhrzeigersinn drehen und dadurch
Keilrippenriemen entspannen.

Speziell 1,7--Dieselmotor X17DT

Achtung: Nur Fahrzeuge mit Klimaanlage besitzen einen
Keilrippenriemen.

® Maulschliissel am Sechskant —1— der Spannvorrichtung
ansetzen, Spannvorrichtung drehen und Keilrippenrie-
men entspannen.

Speziell 2,0-/2,2-I-Dieselmotor
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 223.
® Untere Motorraumabdeckung ausbauen.

@ Position des Ausgleichgewichts auf der rechten Gelenk-
welle markieren und Ausgleichgewicht abschrauben.

0-10233-

® Um den Keilrippenriemen zu entspannen, Spannvorrich-
tung am SechskantanguB —1— entgegen dem Uhrzeiger-
sinn drehen —Pfeilrichtung—. Keilrippenriemen von den
Riemenscheiben abnehmen.

Achtung: Fur den Ausbau des Keilrippenriemens muB der
rechte Motorddmpfungsblock beziehungsweise der Halter
ausgebaut werden, siehe »Speziell 1,2-I-Motor«.

® Keilrippenriemen herausnehmen.

Anzugsdrehmomente:
Motorddmpfungsblock an Léngstrager ............ 35 Nm
Halter flir Motorddmpfungsblock an Haltebock . . . . . . 55 Nm

Spannvorrichtung fiir
Keilrippenriemen aus- und einbauen

Achtung: Die Beschreibung bezieht sich auf den 1,6-/1,8-I-
Motor X16XEL/Z16XE/X18XE1. Hinweise flr die anderen
Motoren stehen am Ende des Kapitels.

Ausbau
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 223.
@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Stellung des rechten Vorderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wieder in derselben Position montiert werden. Radschrau-
ben I6sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden ste-
hen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rad abnehmen.

@® Wenn nétig, Innenkotflligel rechts ausbauen, siehe Seite 275.

@® Motorspritzschutz unten rechts abbauen.

0-10225

@® Spannvorrichtung —1— vom Haltebock des Generators
abschrauben.
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Einbau

___—— 0-10226

@ Spannvorrichtung so ansetzen, daB die Zapfen in die
Bohrungen am Haltebock eingreifen.

@® Spannvorrichtung mit 35 Nm festschrauben.
@® Rechten Innenkotflligel einbauen, siehe Seite 275.

® Rechtes Vorderrad so ansetzen, daB die beim Ausbau
angebrachten Markierungen (Ubereinstimmen. Vorher
Zentriersitz der Felge an der Radnabe mit Waélzlagerfett
dunn einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlage-
flaiche zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte
Radschrauben erneuern. Rad anschrauben. Fahrzeug
ablassen und Radschrauben lber Kreuz mit 110 Nm
festziehen.

@ Keilrippenriemen einbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 223.

Speziell 2,0-I-Benzinmotor mit Klimaanlage

@ Spannvorrichtung vom Haltebock des Kompressors ab-
schrauben. Anzugsdrehmoment: 25 Nm.

Speziell 1,6-1/75-/85-PS-Motor und 1,7-I-Dieselmotor
@ Spannvorrichtung mit 25 Nm anschrauben.

Speziell 1,2-I-Motor

® Haltebock flir Motorddmpfungsblock vom Steuergehdu-
se/Motorblock abschrauben.

0-10229

® Spannvorrichtung abschrauben —Pfeile—.
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® Klimaanlage: Spannvorrichtung in Pfeilrichtung langsam
entspannen. Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdre-
hen und Spannvorrichtung abnehmen.

Anzugsdrehmomente Spannvorrichtung:
M8-Schrauben. . ...... ... ... ... Ll 20 Nm
M10-Schrauben. ........... ... ... ... ... 55 Nm

@ Klimaanlage: Nach Anschrauben der Spannvorrichtung,
diese im Uhrzeigersinn in Endstellung drehen und hérbar
einrasten.

Anzugsdrehmoment Haltebock an Motorblock. . . . . 50 Nm

Speziell 2,0-I-Dieselmotor
® Untere Motorraumabdeckung ausbauen.

® Keilrippenriemen entspannen und von der Spannvorrich-
tung abnehmen. Hinweis: Der Motorddmpfungsblock
bleibt eingebaut, der Keilrippenriemen braucht nicht her-
ausgenommen zu werden.

@ Spannvorrichtung abschrauben —1/2—.
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@ Falls erforderlich, Dampfer —3— von der Spannvorrichtung
abschrauben.

Achtung: Der Dampfer darf nur in stehender Position gela-
gert werden. Falsch gelagerte Ddmpfer kénnen durch mehr-
maliges Zusammendrticken in Einbaulage entltiftet werden.

@® Dampfer ansetzen und mit 23 Nm anschrauben, siehe
Abbildung.

@ Spannvorrichtung mit 42 Nm anschrauben.
@® Dampfer am Haltebock mit 23 Nm anschrauben.

Keilriemen aus- und einbauen/
spannen
1,7-1-Dieselmotor X17DTL

Ausbau
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 223.

® Klimaanlage: Keilrippenriemen ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

@ Halter flir Generator abschrauben —1—.

® Klemmschraube —2— I6sen und durch Verdrehen der Ein-
stellmutter —3— den Keilriemen entspannen.

@® Keilriemen abnehmen.

Einbau

@ Keilriemen auflegen und mit Einstellmutter spannen.
Klemmschraube mit 35 Nm festziehen.

Keilriemenspannung priifen

Achtung: Die richtige Keilriemenspannung hat einen erhebli-
chen EinfluB auf die Lebensdauer des Keilriemens.

® Keilriemenspannung oben zwischen den Riemenschei-
ben durch kréftigen Daumendruck prifen.

® Der Keilriemen soll sich etwa 10 mm durchbiegen. An-
dernfalls Keilriemen spannen.

| | _— 0-10233

Hinweis: Die Werkstatt miBt die Keiliemenspannung mit ei-

nem Spezialwerkzeug —1—.

Sollwerte gelaufener Keilriemen: 250 — 400 N (Newton)
neuer Keilriemen: 450 N (Newton).

@ Halter flir Generator mit 18 Nm anschrauben.

® Klimaanlage: Keilrippenriemen einbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 223.
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Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor liberhaupt anspringen kann, miissen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erflillt sein: Das Kraftstoff-Luftgemisch muf3 bis in die Zylinder gelangen und der
Ziindfunke muB3 an den Ztindkerzenelektroden tiberschlagen. Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob tiberhaupt Kraftstoff ge-
férdert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Motormanagement«. Stérungen in der Steuer-
elektronik lassen sich praktisch nur noch mit speziellen MeBgeraten herausfinden.

Um festzustellen, ob ein Ziindfunke vorhanden ist, Zlindkerzen herausschrauben, in Ztindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Ztindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen.
Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schiden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin eingespritzt
werden. Daher Kraftstoffpumpenrelais abziehen. Achtung: Sicherheitshinweise fiir elektronische Ziindanlage beachten.

Beim Dieselmotor Vorgliih- und Kraftstoffanlage priifen.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten. Benzinmotor: M Kupplung treten, Automatikgetriebe in »P« oder »N« stellen.
Ziindschltissel drehen und Anlasser betétigen, dabei kein Gas
geben. Sobald der Motor lduft, Schltissel loslassen.

Grundsatzlich sofort losfahren, nur bei strengem Frost Motor ca. 30
Sekunden warmlaufen lassen.

Achtung: Haufige vergebliche Startversuche hintereinander kon-
nen den Katalysator schadigen, da unverbranntes Benzin in den
Katalysator gelangt und bei Erwdrmung explosionsartig verbrennt.

Dieselmotor: M Bei kaltem Motor: Gllihzlindung einschalten, bis die Vorgltih-Kon-
trollampe erlischt. Kupplung durchtreten, Automatikgetriebe in »P«
oder »N«stellen. Sofort nach Verléschen der Kontrollampe Motor
anlassen, dabei kein Gas geben. Sobald der Motor lauft, Zlind-
schllissel loslassen.

B Bei warmem Motor: Es braucht nicht vorgegltiht zu werden, der
Motor kann sofort angelassen werden.

Benzinmotor: Zlindanlage defekt. Elektrische Leitungen der Ztindanlage sichtprtfen.

Dieselmotor: Vorgliihanlage defekt. Vorgltihanlage prtfen.

Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt. Kraftstoffpumpe und -leitungen uberprifen.

Anlasser dreht zu langsam. Batterie laden. Anlasserstromkreis tiberpriifen.

Kompressionsdruck zu niedrig. Zylinderkopfdichtung ersetzen, beziehungsweise Motor tiberholen.

Falsche Steuerzeiten. Steuerzeiten Uberprifen, Zahnriemen erneuern.

Wegfahrsperre aktiv. Zlindschlissel rausziehen und umgedreht ins ZlindschloB stecken.
Zindschliissel beim Starten am duBersten Rand des Griffes anfas-
sen. Zlindschlissel vom Schllisselbund abnehmen. Fehlerspeicher

der Wegfahrsperre auslesen lassen.
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Aus dem Inhalt:

B Olvorschriften
B Olverbrauch

B Olkreislauf im Motor

Fir die Motor-Schmierung sind Mehrbereichséle vorge-
schrieben, so daB ein jahreszeitbedingter (Sommer/Winter)
Olwechsel nicht erforderlich ist. Mehrbereichséle bauen auf
einem dunnfllissigen Einbereichsél auf (z. B. 10 W) und wer-
den durch sogenannte »Viskositdtsindexverbesserer« im
heiBen Zustand stabilisiert. Dadurch ist sowohl flir den kalten
wie auch fur den heiBen Motor die richtige Schmierfahigkeit
gegeben.

Die SAE-Bezeichnung gibt die Viskositdt des Motordls an.

Beispiel: SAE 10 W 40:

10 — Viskositét des Ols in kaltem Zustand. Je kleiner die Zahl,
desto duinnfliissiger ist das kalte Motordl.

W — Das Motordl ist wintertauglich.

40 — Viskositdt des Ols in heiBem Zustand. Je groBer die
Zahl, desto dickflussiger ist das heiBe Motordl.

Es kénnen auch Leichtlauféle (Hochleistungséle) verwendet
werden. Dabei handelt es sich um Mehrbereichsdle, denen
unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden, wo-
durch sich die Reibung innerhalb des Motors vermindert. Fur
das Leichtlaufdl wird als Grunddl ein Synthetikdl verwendet.

Anwendungsbereich/Viskositatsklassen

I A

SAE 5W-30,5W-40, 5W-50

0-1630

In der Abbildung wird die Motorél-Viskositat in Abhédngigkeit
von der AuBentemperatur flir Benzin- und Dieselmotoren
dargestellt. Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klas-
sen sich Uberschneiden, kénnen kurzfristige Temperatur-
schwankungen unberticksichtigt bleiben. Es ist zuldssig, Ole
verschiedener Viskositdtsklassen miteinander zu mischen,
wenn einmal Ol nachgefiillt werden muB und die AuBentem-

B Oldruckkontrolle
B Olwannenausbau

B Oltemperaturkontrolle

peraturen nicht mehr der Viskositdtsklasse des im Motor be-
findlichen Oles entsprechen.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.

Spezifikation des Motorols

Die Qualitét eines Motordls wird durch Normen der Automo-
bil- sowie der Olhersteller gekennzeichnet.

Die Klassifikation der Motoréle amerikanischer Olhersteller
erfolgt nach dem API-System (API: American Petroleum In-
stitut): Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buch-
staben. Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich
an: S = Service, flir Ottomotoren geeignet; C = Commercial,
fir Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die
Qualitdt in alphabetischer Reihenfolge an. Von héchster
Qualitat sind Ole der API-Sperzifikation SJ fiir Ottomotoren
und CF fur Dieselmotoren.

Europsische Olhersteller klassifizieren ihre Ole nach der
» ACEA«-Spezifikation (Association des Constructeurs Eu-
ropéens d’Automobiles), die vor allem die europdische Moto-
rentechnologie berticksichtigt. Ole flir PKW-Benzinmotoren
haben die ACEA-Qualitdtsklassen A1-98 bis A3-98; Diesel-
motordle von B1-98 bis B4-98. Von héchster Qualitédt sind
Ole »A3« flir Ottomotoren und »B3« fiir Dieselmotoren.
»B4« ist auf Diesel-Direkteinspritzer abgestimmt, sollte aber
nur verwendet werden, wenn ebenfalls die Spezifikation
»B3« angegeben ist. »98« gibt den Beginn der Giiltigkeit der
ACEA-Klassifikation im Jahr 1998 an. Motoréle mit héheren
Jahreszahlangaben kénnen ebenfalls verwendet werden.

Achtung: Motorendle, die vom Hersteller ausdrticklich als
Ole fiir Diesel-Motoren bezeichnet werden, sind flir Ottomo-
toren nicht geeignet. Es gibt Ole, die sowohl fiir den Otto- als
auch fur den Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind
beide Spezifikationen (Beispiel: ACEA A3-98/B3-98) auf der
Oldose vermerkt.
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Das richtige Motorél fiir den
OPEL ASTRA G/ZAFIRA

Achtung: AusschlieBlich Motoréle nach der ACEA-Klassi-
fikation verwenden. Die ACEA-Klassifikation muB auf der
Oldose angegeben sein.

Benzinmotoren: Mehrbereichs- oder Leichtlaufdl der Spezi-
fikationen ACEA A3-98/B3-98.

Dieselmotoren: Mehrbereichs- oder Leichtlaufél der Spezifi-
kationen ACEA A3-98/B3-98 oder ACEA A3-98/B3-98/B4-
98. Achtung: Ein Motordl der Klassifikation »B4« ist nur
zuldssig, wenn es ebenfalls die Klassifikation »B3« erflllt.

Nur ein Motordl der Viskositdtsklassen SAE OW-X, 5W-X
oder 10W-X verwenden. »X« steht flir 30 oder héher. Ach-
tung: SAE 10W-40 sollte nicht fiir Dieselmotoren bei Tempe-
raturen kélter als —15° C verwendet werden.

Olkreislauf

0-1629 1

Die Olpumpe —1— saugt das Motorél tber den Olsaugkorb
—2— aus der Olwanne —3— an und drtickt es in den Haupt-
stromélfilter —4—. An der Druckseite der Olpumpe befindet
sich ein Uberdruckventil (Oldruckregelventil) =5—. Bei zu ho-
hem Oldruck 6ffnet das Ventil, und ein Teil des Ols kann in
die Olwanne zurtickflieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte
Ol in den Hauptélkanal —6—. Bei verstopftem Offilter leitet ein
KurzschluBventil das Ol direkt und ungefiltert in den Hauptsl-
kanal.

Vom Hauptélkanal zweigen Kandle ab zur Schmierung der
Kurbelwellenlager —7—. Durch schrédge Bohrungen in der Kur-
belwelle wird das Ol an die Pleuellager —8— geleitet und von
dort gegen Kolbenbolzen und Zylinder gespritzt.

Gleichzeitig gelangt Motordl liber Steigleitungen —9— in den
Zylinderkopf und versorgt dort die Nockenwellenlager —10-.

Die Abbildung zeigt nicht den ASTRA/ZAFIRA-Motor.
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Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
kleiner Mengen im Zylinder; durch Abflihren von Verbren-
nungsrtickstdnden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleiB3t
das Ol durch hohe Temperaturen und hohe Driicke, denen
es im Motor fortwdhrend ausgesetzt ist.

Ferner haben auch duBere Betriebsverhdltnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olver-
brauch. Der Olverbrauch darf héchstens 0,6 1/1000 km betra-
gen.

Unbedingt muB Ol nachgeftillt werden, wenn die »Nachfill«-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht zuviel Ol auf einmal
nachftillen. Die Nachflillmenge zwischen MIN- und MAX-
Markierung am Olpeilstab betragt 1,0 .

Motor-Oltemperatur messen

Fur verschiedene Einstellarbeiten ist die genaue Motor-Ol-
temperatur von Wichtigkeit.

@ Die Motor-Oltemperatur sollte im Olsumpf 1 cm (ber dem
Boden gemessen werden. Dazu geeignete MeBsonde in
das MeBstabflihrungsrohr bis zur Bodenbertihrung ein-
fiihren und 1 cm zurtickziehen.

@® Damit keine Falschiuft (Kurbelgehduse-Entliiftung) tber
das Fiihrungsrohr angesaugt wird, ist die Offnung mit ei-
nem Gummistopfen abzudichten.

@ Eine Oltemperatur von um die 80° C entspricht der Be-
triebstemperatur des Motors.

Achtung: Die Oltemperatur ist von der jeweiligen Motorbela-
stung abhéngig. Bei extremen Belastungen sind Oltempera-
turen bis zu +150° C mdglich.



Oldruck priifen

@® Motor warmfahren. Nach Erreichen der KihImittel-Be-
triebstemperatur noch etwa 5 km weiterfahren, damit
auch eine ausreichende Motordltemperatur von ca. 80° C
sichergestellt ist.

@ Ziindung ausschalten.
® Dieselmotor: Untere Motorraumabdeckung ausbauen.

@® Elektrische Leitung —1— vom Oldruckschalter —2— abzie-
hen. Die Abbildung zeigt den 1,6-/1,8--Benzinmotor
X16XEL/Z16XE/X18XET.

Einbauort des Oldruckschalters, jeweils in Fahrtrichtung gese-
hen:

1,2--Motor Rechts vorn am Zylinderkopf, siehe
Position —17— in Abbildung O-10153

auf Seite 13.
1,6-/1,8-1-Motor Hinten an der Olpumpe.

2,0-I-Benzinmotor | Seitlich an der Olpumpe oberhalb
vom Olfilter.
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@® Geeignetes Oldruckmanometer —3— mit Schraubstutzen
—4— in das Gewindeloch des Oldruckschalters einschrau-
ben. Die OPEL-Werkstatt benutzt dazu den Schraubstut-
zen KM-135 mit dem Manometer KM-498-B.

@® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Oldruck bei betriebswarmem Motor priifen. Wenn der
Sollwert unterschritten wird, ist der Olkreislauf (Pumpe,
Lager usw.) zu Uberprfen.

Motor Oldruck
1,6-/1,8-/2,0-/2,2-1-Benzinmotor 1,5 bar
1,2-1-Benzinmotor 3,0 bar
2,2-I-Benzinmotor 4,0 —5,6 bar
1,7-1-Dieselmotor X17DTL 3,9 bar
1,7-1-Dieselmotor Y17DT/Z17DTL 1,3 bar
2,0-/2,2-I-Dieselmotor 1,5 bar

® Oldruckmanometer herausschrauben. Oldruckschalter
mit neuem Kupferdichtring einschrauben.

2,2--Benzinmotor | Unterhalb vom Olfilter.
1 7-1-Dieselmot Seitlich an der O berhalb Motor Anzugsdrehmoment
,7--Dieselmotor eitlich an der Olpumpe oberha -

vom Offilter. 1,2-/2,2-1-Benzinmotor 20 Nm
2,0-/2,2-Diesel- | Rechts hinten am Motorblock ober- 1,6-/1,8-I-Motor auBer Z16XEP 30 Nm
motor halb der Olwanne. 1,6-I-Benzinmotor Z16XEP 20 Nm
i i 2,0-/2,2--Benzinmotor 40 Nm
@ Olauffangwanne unter den Oldruckschalter stellen. 1,7-I-Dieselmotor X17DTL 40 Nm
@ Oldruckschalter —2— herausschrauben. 1,7--Dieselmotor Y17DT/Z17DTL 20 Nm
2,0-/2,2-I-Dieselmotor 30 Nm

@ Kabel am Oldruckschalter aufstecken.
@ Olstand priifen, siehe Seite 22.
@ Dieselmotor: Untere Motorraumabdeckung einbauen.
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Olwanne aus- und einbauen/
Dichtung fur Olwanne ersetzen

Ausbau 1,2-/1,6-/1,8-I-Motor

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken.

® 1,2-/1,8-I-Motor: Steckverbindung filir Lambdasonde —1—
trennen.

@ Falls vorhanden, Steckverbindung fir dynamische Ol-
standkontrolle —2— trennen.

@® Vorderes Abgasrohr mit Katalysator ausbauen, siehe Sei-
te 239.

@® Motordl ablassen und auffangen, siehe Seite 23.
@ AblaBschraube mit neuem Dichtring einschrauben.

Anzugsdrehmomente:
1,2-1,7(X17DTL)-/2,0-/2,2-I-Motor . ........... 10 Nm
2,2--Motor Z22SE . . . . ... .. ... 25 Nm
1,6-/1,8-1-Motor :

— Sechskantschraube mit Metalldichtring . . . .. 45 Nm

— Innentorxschraube mit Gummidichtring . . . .. 14 Nm
1,6-1-Motor X16SZR/Z16XE/Z16SE. .. ......... 55 Nm
1,7-I-Motor Y17DT/Z17DTL . ... .............. 80 Nm
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@® Schrauben —1— am Getriebegehéuse herausdrehen.
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® Olwanne von Olpumpe und Motorblock abschrauben.

Einbau

® Olwannenschrauben am Gewinde mit einer Drahtblirste

von Sicherungsmittelresten reinigen. Gewinde im Motor-
block und im Getriebegehduse mit Gewindeschneider
vorsichtig nachschneiden.

@ Dichtungsreste an den Auflageflachen der Olwanne sorg-

faltig entfernen. Olreste mit einem benzingetrénkten Lap-
pen sorgféltig abwischen.

@ Befestigungsschrauben fiir Olwanne an Motorblock und

Olpumpe mit Schraubensicherungsmittel, zum Beispiel
OPEL-1510181 (rot), bestreichen. Achtung: Die Monta-
gezeit einschlieBlich dem Festziehen der Olwanne darf
maximal 10 Minuten dauern, damit eine dauerhafte Ab-
dichtung der Olwanne sichergestellt ist.

@ 1,6-/1,8--Motor: Trennfugen der Olpumpe und des hinte-

ren Kurbelwellen-Lagerdeckels mit Klebedichtmasse,
zum Beispiel OPEL-1503295 (schwarz) oder Ultra-Black
von Loctite, bestreichen —Pfeile—.

0-1605

® 1,2-/1,6-1-Motor (auBer Z16XEP): Olwanne mit neuer

Dichtung —Pfeil- ansetzen und Schrauben bis zur Anlage
des Schraubenkopfs beiziehen, nicht festziehen.



® 1,8-I-Motor/1,6-I-Motor Z16XEP: Auf die Dichtflache der
Olwanne eine ca. 2,5 mm dicke Raupe —MaB I- und im
Bereich des hinteren Kurbelwellenlagerdeckels eine ca.
3,5 mm dicke Raupe —MaB II- Silicon-Dichtmasse auftra-
gen. Motor Z16XEP: Zusétzlich 3 mm dicke Siliconraupe
auf den AnschluB fir Olsaugrohr und die beiden Olrtick-
ldufe auftragen. Olwanne sofort ansetzen und sadmtliche
Schrauben lose beiziehen. Als Dichtmasse kann OPEL-
1503298 (grau) oder »Silikon Blau RTV« von Loctite ver-
wendet werden.

@ Olwanne mit neuer Dichtung an die Grundplatte des Mo-

torblocks anschrauben.

1. Stufe: Alle Schrauben lose beidrehen.

2, Stufe: Schrauben fiir Olwanne an Motorblock (und
Steuergehduse) mit 10 Nm festziehen.

3. Stufe: Schrauben fiir Olwanne an Getriebegehause mit
40 Nm festziehen. 75 PS-Motor: M8-Schrauben
am Getriebegehduse mit 20 Nm, M10-Schrau-
ben mit 40 Nm festziehen.

@® Vorderes Abgasrohr mit Katalysator einbauen, siehe Sei-
te 239.

@ Stecker fiir dynamische Olstandkontrolle verbinden

® 1,2-/1,8-1-Motor: Stecker flir die Lambdasonde verbin-
den.

@® Fahrzeug ablassen.
® Motordl auffiillen, Olstand priifen, siehe Seite 22.

@® Nach Probefahrt Olwannendichtung und AblaBschraube
auf Olaustritt kontrollieren.

Speziell 2,0-I-Benzinmotor sowie
1,7-1-Dieselmotor

Die Olwanne ist 2teilig. Hier wird nur der Ausbau des Unter-
teils beschrieben. Zum Ausbau des kompletten Gehduses
mussen der Motor angeseilt und angehoben sowie der kom-
plette Vorderachskérper ausgebaut werden.

@® Olwanne —3— mit neuer Dichtung ansetzen und Schrau-

ben mit Sicherungsmittel, zum Beispiel OPEL-1510181

(rot) oder Loctite 743, einsetzen und anschrauben.

Anzugsdrehmoment Motor X20XEV/X17DTL:

1. Stufe: Alle Schrauben lose beidrehen.

2. Stufe: Schrauben Uber Kreuz mit 8 Nm festziehen.

3. Stufe: Schrauben mit starrem Schltissel um 30° wei-
terdrehen.

Anzugsdrehmoment Motor Y17DT/Z17DTL:
1. Stufe: Alle Schrauben lose beidrehen.
2. Stufe: Schrauben tiber Kreuz mit 10 Nm festziehen.

Speziell 2,0-/2,2-I-Dieselmotor
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@ Auf die Trennfugen —Pfeile— am Steuergehduse und am

hinteren Kurbelwellenlagerdeckel ein Raupe Klebedicht-
masse, zum Beispiel OPEL-1503295 (schwarz) oder Ul-
tra-Black von Loctite, auftragen.

Olwanne mit neuer Dichtung an Getriebe, Motorblock und

Steuergehduse ansetzen und anschrauben.

1. Stufe: Alle Schrauben lose beidrehen.

2. Stufe: Schrauben fiir Olwanne an Motorblock und
Steuergehduse mit 20 Nm festziehen.

3. Stufe: M8-Schrauben fiir Olwanne an Getriebegehau-
se mit 20 Nm festziehen. M10-Schrauben mit
40 Nm festziehen.
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Stérungsdiagnose Olkreislauf

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kontrolleuchte leuchtet nicht
nach Einschalten der Zin-
dung.

Oldruckschalter defekt.

Strom zum Schalter unterbrochen,
Kontakte korrodiert.

Kontrollampe defekt.

B Zindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn die Kontrollampe leuchtet, Schalter
ersetzen.

B Elektrische Leitung und Anschltsse prtfen.

B Kontrollampe ersetzen.

Kontrollicht verlischt nicht
nach Anspringen des Motors.

Ol sehr warm.

Bl Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
Gasgeben verlischt.

Kontrollicht verlischt nicht
beim Gasgeben bzw. leuch-
tet wahrend der Fahrt.

Oldruck zu gering.

Elektrische Leitung zum Oldruckschalter hat
KurzschluB gegentiber Masse.

Oldruckschalter defekt.

m Olstand priifen, ggf. auffillen; Oldruck nach
Vorschrift priifen.

B Kabel am Schalter abziehen und isoliert
ablegen (nicht gegen Masse legen), Zlindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe aufleuch-
tet, Leitung Uberprtifen.

B Schalter auswechseln.

Zu niedriger Oldruck im
gesamten Drehzahlbereich.

Zu wenig Ol im Motor.

Ansaugsieb in der Saugglocke verschmutzt,
Saugrohr gebrochen.

Olpumpe verschlissen.

Lagerschaden.

B Motor6l nachfllen.

B Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen, ggf.
Saugrohr ersetzen.

m Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-
falls ersetzen.

B Motor demontieren.

Zu niedriger Oldruck im
unteren Drehzahlbereich.

Oldruckregelventil klemmt in offenem
Zustand durch Verschmutzung.

m Oldruckregelventil ausbauen und priifen.

Zu hoher Oldruck bei Dreh-
zahlen Uiber 2.000/min.

Oldruckregelventil 6ffnet nicht wegen
Verschmutzung.

m Oldruckregelventil ausbauen und priifen.
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Aus dem Inhalt:

B Kiihimittelkreislauf B Liifter

B Frostschutz mischen B Kihler

B Kiihimittel wechseln

Kiihimittelkreislauf

Solange der Motor kalt ist, zirkuliert das KihImittel nur im Zy-
linderkopf sowie im Motorblock und im Warmetauscher der
Innenraumheizung. Mit zunehmender Erwdrmung 6ffnet der
KihImittelregler den groBen Kihimittelkreislauf. Das Kuihlmit-
tel wird von der sténdig im Einsatz befindlichen Kuhimittel-
pumpe Uber den Kiihler geleitet. Die Kdhlfllissigkeit durch-
strémt den Ktihler von oben nach unten und wird dabei durch
die an den Kuhlrippen vorbeistreichende Luft gekuhlt.

Zur Verstarkung der Kuhlluft ist ein elektrisch angetriebener,
temperaturgesteuerter Lufter eingebaut. Der Zeitpunkt ftr
das Einschalten und die Drehzahl des Lifters werden vom
Motor-Steuergerét anhand der Werte des KuhImittel-Tempe-
raturfihlers bestimmt und lber das Kihlerlifter-Relais ge-
schaltet. Fahrzeuge mit Klimaanlage und/oder Dieselmotor

B Kihlsystem priifen

B Kiihimittelpumpe

besitzen ein sogenanntes Motorkihlungsmodul. Es besteht
aus dem Kiihler und 2 Lliftern, die vor und hinter dem Kihler
angeordnet sind. Zwischen den Liftern sitzt, falls vorhanden,
der Verflussiger der Klimaanlage. Angesteuert werden die
Lufter durch ein zusétzliches Steuergerdt flir Motorkthlungs-
modul. Dieses Steuergerdt befindet sich im Radhaus vorn
links.

Sicherheitshinweis

Der Elektroliifter kann sich auch bei ausgeschalteter
Ziindung einschalten. Durch Stauwédrme im Motorraum
ist auch mehrmaliges Einschalten méglich. Abhilfe:
Stecker fiir Kiihlerlifter abziehen.

0-1836

Motorkiihlungsmodul

1 — Luftergehduse mit Liftermotor vorn, nur Benzinmotor mit
Klimaanlage und Dieselmotor.

2 — Verflussiger der Klimaanlage.

3 — Kihler.

4 — Luftergehduse mit Luftermotor hinten, bei allen Motoren
vorhanden.

205



Kiihler-Frostschutzmittel

Die Motor-Kihlanlage wird ganzjdhrig mit einer Mischung
aus Wasser und Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel
beftillt. Diese Mischung verhindert Frost- und Korrosions-
schaden, Kalkansatz und hebt auBerdem die Siedetempera-
tur des KihImittels an. Durch den VerschluBdeckel am Aus-
gleichbehdlter wird bei warmem Motor innerhalb des Ktihl-
kreislaufes ein Uberdruck von ca. 1,2 bis 1,5 bar aufgebaut,
der ebenfalls zur Siedepunkterhéhung der Kdhlfliissigkeit
beitragt. Erforderlich ist der hohere Siedepunkt der Kdihlflts-
sigkeit fuir ein einwandfreies Funktionieren der Motor-KLih-
lung. Bei zu niedrigem Siedepunkt der Fliissigkeit kann es zu
einem Hitzestau kommen, wodurch der Kiihlkreislauf behin-
dert und die Kuhlung des Motors vermindert wird. Deshalb
muB das Kthlsystem unbedingt ganzjahrig mit einer Kuhl-
konzentrat-Mischung gefillt sein.

Da Kuhler und Warmetauscher aus Aluminium gefertigt sind,
darf nur ein von OPEL freigegebenes Frost- und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden

Achtung: Es gibt von OPEL zwei unterschiedliche Kiihimittel-
zusétze, die an der Farbe erkennbar sind. Ab 10/00 wird sili-
katfreies Kuhlmittel verwendet, erkennbar an der Farbe
»rot/orange«. Diese Fahrzeuge dirfen nur mit dem roten
KihImittel beftllt werden. Bis 9/00 wurde silikathaltiges,
blaugriines KuhImittel eingeftllt. Bei diesen Fahrzeugen nur
blaugrtines Kuhimittel aufflillen. Auf keinen Fall durfen Kuhl-
flissigkeiten mit roter und griiner Farbe gemischt werden,
sonst kénnen schwerwiegende Motorschaden auftreten. Fur
das Nachftllen gilt grundsétzlich: grlin zu griin und rot zu rot.

Kiihimittel-Mischungsverhéltnis:

Die Kuihlflissigkeit wird aus einer Mischung von Kihlkonzen-
trat (Frostschutzmittel) und Trinkwasser hergestellt.

Frostschutz bis Kihlkonzentrat Wasser
-30°C 40 % 60 %
—-40°C 50 % 50%

Die Kuhimittel-Flllmenge kann je nach Ausstattung des
Fahrzeuges variieren. Anhaltswerte stehen in der Tabelle auf
Seite 13.

Kiihimittel ablassen und auffiillen

Falls bei Reparaturen der Zylinderkopf, die Zylinderkopfdich-
tung, der Kuhler, der Wéarmetauscher oder der Motor ersetzt
wurden, muB die Kihlflissigkeit auf jeden Fall ersetzt wer-
den. Das ist erforderlich, weil sich die Korrosionsschutzantei-
le in der Einlaufphase an den neuen Leichtmetallteilen abset-
zen und somit eine dauerhafte Korrosionsschutzschicht bil-
den. Bei gebrauchter Kuhlfltissigkeit ist der Korrosions-
schutzanteil in der Regel nicht mehr groB genug, um eine
ausreichende Schutzschicht an den neuen Teilen zu bilden.

Ein Wechsel des Kuhimittels im Rahmen der Wartung ist
nicht erforderlich.

Achtung: Bei Arbeiten am Kuhlsystem unbedingt darauf
achten, daB kein Kiihimittel auf den Zahnriemen gelangt.
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Der Glykolanteil des Kihimittels kann das Gewebe des
Zahnriemens so schadigen, daB der Riemen nach einiger
Betriebszeit reiBt, wodurch schwerwiegende Motorschdden
auftreten kénnen.

Hinweis: KihImittel ist leicht giftig. Gemeinde- und Stadtver-
waltungen informieren dartiber, wie das alte Kihimittel ent-
sorgt werden soll.

Ablassen

Sicherheitshinweis

Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Ausgleichbehél-
ters einen dicken Lappen auflegen, um Verbriihungen
durch heiBe Kuhlfltissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kuhlmitteltemperaturen unter +90° C ab-
nehmen.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehdlter 6ffnen.

@ Sauberes AuffanggefdB unter den Kuhler stellen.

@ KihImittelablaBschraube 6ffnen und Kiihlfltssigkeit in
Auffangbehdlter abflieBen lassen.

@® AnschlieBend AblaBschraube wieder verschlieBen.

@® Dieselmotor Y22DTR: Klhimittel zusétzlich aus dem
Motorblock ablassen. Dazu Innensechskant-AblaB3-
schraube zwischen Diesel-Hochdruckpumpe und Offilter
herausdrehen. AnschlieBend AblaBschraube wieder fest-
schrauben.

Auffiillen

@ Kiihlflissigkeit in den Ausgleichbehdlter bis zur Markie-
rung »KALT« einftllen, siehe Abbildung O-1837.

@ SchraubverschluB flir Ausgleichbehélter bis zum An-
schlag festdrehen.

@® Motor starten und warmlaufen lassen, bis der Thermostat
6ffnet. Der untere KihImittelschlauch wird dann warm.

Achtung: Das Kuhlsystem entlliftet sich wéhrend des Warm-
laufens von selbst.

@ Kiihlsystem auf Dichtheit prifen.



@® Motor abstellen und abktihlen lassen.

@® AnschlieBend Kuhimittelstand nochmals prifen, gegebe-
nenfalls Kihimittel nachfillen. Bei warmem Motor steht
das KuhImittel etwas oberhalb der »KALT «-Markierung.

Kuhlmittelregler (Thermostat)
aus- und einbauen

Der Kuhimittelregler (Thermostat) &6ffnet mit zunehmender
Erwdrmung des Motors den groBen Kihimittelkreislauf.
Bleibt der Thermostat durch einen Defekt geschlossen, wird
der Motor zu heiB. Erkennbar ist das an einer im rechten
Warnfeld stehenden Kihimittel-Temperaturanzeige, wahrend
gleichzeitig der Kihler kalt bleibt. Ein defekter Thermostat
kann aber auch nach dem Abkuhlen der Kihlflissigkeit wei-
terhin gedffnet bleiben. Dies erkennt man daran, daB3 der
Motor nicht mehr seine Betriebstemperatur erreicht bzw. daB
der Zeiger der Kuhlmittel-Temperaturanzeige langsamer an-
steigt als bisher oder im Winter die Heizleistung nachl&st.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@® Dieselmotor: Untere Motorraumabdeckung abschrau-
ben.

@ Kihimittel ablassen und auffangen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

Achtung: Die Kihlflissigkeit braucht nicht vollstdndig abge-
lassen zu werden. Es reicht, wenn der Kuhlfltissigkeitsspie-
gel unterhalb vom Thermostatgeh&use liegt.

® 1 oder 2 Kihlmittelschlduche vom Thermostatgehduse
abziehen, vorher Schelle(n) ganz 6&ffnen und zurtick-
schieben. Der Thermostat sitzt im Stutzen am Zylinder-
kopf, von dem der obere Schlauch zum Kihler ftihrt.

@® Thermostat ausbauen, siehe Abschnitte Uiber die einzel-
nen Motoren.

@® Thermostat prufen.

Einbau
@ Dichtfldchen reinigen.

@® Thermostat einbauen, siehe Abschnitte liber die einzel-
nen Motoren.

® 1 oder 2 KuhImittelschliuche am Thermostatgehduse
aufschieben und mit Schelle(n) sichern.

@ Frostschutz der Kiihlfltssigkeit Cberprtfen, Kihimittel
aufflillen, siehe entsprechendes Kapitel.

Speziell 1,2-I-Motor

0-1838

@® Gehduse mit Thermostat —2— und neuem Dichtring —3—
an die KihImittelpumpe mit 8 Nm anschrauben.

Speziell 1,6-I-Motor X16SZR/Z16SE
@® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 177.

@® Zahnriemenspannrolle ausbauen.

- \ (0-1804

@® Thermostatgehduse —1— vom Zylinderkopf abschrauben.
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@® Thermostat —2— herausnehmen.

Ve

BERN

Einbau

@® Thermostat mit neuer Dichtung einsetzen. Thermostatge-
h&use mit 10 Nm anschrauben.

@® Zahnriemenspannrolle und Zahnriemen einbauen, siehe
Seite 177.

Speziell 1,6-I-Motor Z16XEP

@ KihImittelschlauch vom Ausgleichbehélter abziehen und
Hitzeschutzblech am AuslaBkrdimmer I&sen.

@ Stecker vom Thermostat abziehen, Thermostatgehduse
abschrauben und Thermostat herausnehmen.

Einbau

@® Thermostat einsetzen. Thermostatgehduse mit neuem
Dichtring einsetzen und mit 8 Nm anschrauben.

@® Stecker am Thermostat aufschieben. Hitzeschutzblech
mit 8 Nm festschrauben.

Speziell 1,6-1-Motor X16XEL/Z16XE

0-1839

® Deckel —-3— vom Thermostatgehduse abschrauben und
mit Thermostat herausnehmen.
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@® Thermostat prifen, gegebenenfalls Deckel mit Thermos-
tat ersetzen. Der Thermostat wird nur komplett mit
Deckel geliefert.

Einbau

SX-1806

® Neuen O-Gummidichtring einsetzen.

@® Deckel mit Thermostat einsetzen und mit 8 Nm an-
schrauben.

Speziell 1,8-1-Motor X18XE1

—~ 4 \ 0-1840

@ KiuhImittelschlauch —2— abziehen.

@ Stecker —3— vom KuhImittel-Temperaturftihler abziehen.

® Thermostatgehduse —4— abschrauben und mit Thermos-
tat herausnehmen.

® Thermostat priifen, gegebenenfalls Gehduse mit Ther-
mostat ersetzen. In diesem Fall Klhimittel-Temperatur-
fihler umbauen und mit 14 Nm anschrauben.

Einbau

® Thermostatgehduse mit neuem Dichtring einsetzen und
mit 20 Nm am Zylinderkopf anschrauben.

@ Stecker am KihImittel-Temperaturflihler aufschieben.



Speziell 2,0-I-Benzinmotor X20XEV
@® Gehduse mit Thermostat vom Zylinderkopf abschrauben.

@® Thermostatgehduse mit neuem Dichtring und 15 Nm an-
schrauben.

Speziell 1,7-1-Dieselmotor X17DTL/Y17DT/Z17DTL

® Y17DT/Z17DTL: Batterie/Batterietrdger ausbauen, siehe
Seite 63.

0O-1841

@ KihImittelauslaBstutzen abschrauben —1— und mit ange-
schlossenem KuhImittelschlauch zur Seite legen.

@® Thermostat herausnehmen, dabei Einbaulage notieren.

Einbau

0-1842

@® Thermostat —2— mit neuem Dichtring einsetzen. AuslaB-
stutzen mit 8 Nm (Y17DT/Z17DTL: 24 Nm) anschrauben.

Speziell 2,0-/2,2-1-Dieselmotor
@ Luftfiltergehduse und Luftansaugschlauch ausbauen.
@® Gehduse mit Thermostat vom Zylinderkopf abschrauben.

® Thermostatgehduse mit neuem Dichtring und 8 Nm an-
schrauben.

Kihlmittelregler (Thermostat) priifen
Achtung: Es kann nur der Offnungsbeginn dberprift wer-
den, da das Offnungsende bei einer Temperatur tber dem

Siedepunkt des Wassers liegt.

Priifen

| A

«———a—»
b >

SX-1802

@® Hohe des Thermostats messen, MaB »a« notieren.
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© 0000 000

SX-1801

@ KihImittelregler im Wasserbad langsam erwédrmen. Da-
bei darf der Thermostat nicht die Wéande des Behdlters
bertihren. Der Thermostat muB vollstédndig eingetaucht
sein. Temperatur mit einem geeigneten Thermometer
kontrollieren.

@® Sobald das Wasser die Offnungstemperatur von ca.
+92 + 2° C (2,2-I-Benziner: +82 + 2° C) erreicht, muf3 der
Thermostat mit dem Offnen der Regelklappe beginnen.

@® Wasser weiter erwdrmen, bis der Siedepunkt erreicht ist.
Thermostat herausnehmen, die Héhe messen (MaB »b«)
und mit dem ersten MeBwert (MaB »a«) vergleichen. Der
Offnungshub betragt bei Offnungsende (+107° C) ca. 8
mm. Da diese Temperatur nicht erreicht wird, prifen, ob
sich der Regler um ein vergleichbares MaB geéffnet hat,
sonst Kihimittelregler ersetzen.

@® AnschlieBend prifen, ob sich der Regler beim Abkthlen
wieder ganz schlieBt, andernfalls Regler ersetzen.

209



Kihlsystem prifen

Priifen

Undichtigkeiten im Kiihlsystem k6nnen mit einem handelstib-
lichen Prufgerét, zum Beispiel HAZET 4800-1/2/7 (berprtift
werden.

@® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu Motor warm-
fahren, bis die KihImitteltemperaturanzeige im Fahrzeug
die normale Kuhlmitteltemperatur anzeigt.

Sicherheitshinweis

Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Ausgleichbehal-
ters einen dicken Lappen auflegen, um Verbrihungen
durch heiBe Kuhlflissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kuhlmitteltemperaturen unter +90° C ab-
nehmen.

@ KihImittelstand prtifen, gegebenenfalls Kihimittel aufftil-
len, siehe Seite 20.

® VerschluBdeckel am Ausgleichbehdlter 6ffnen.
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\Win 0-1857

@ Prufgerat —2— auf Einflillstutzen —1— des Ausgleichbehal-
ters aufsetzen. Mit der Handpumpe des Gerétes einen
Uberdruck von ca. 1,0 bar erzeugen. Fallt der Druck ab,
undichte Stelle suchen und beseitigen. Die undichte Stel-
le 188t sich an ausflieBendem Kuihimittel erkennen.

@® Wenn der Druck ohne Austritt von Kuihimittel abféllt oder
gar ansteigt, kann auf inneren KihImittelverlust im Motor,
zum Beispiel durch eine defekte Zylinderkopfdichtung
oder einen GehduseriB, geschlossen werden.

Liifter aus- und einbauen

Benzinmotor ohne Klimaanlage

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Steckverbindung fur Luftermotor trennen.
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@ Lluftergehduse am Kuhler abschrauben —1— und mit Luf-
termotor aus den Halterungen —2— herausziehen.

0-1818

@ Lifter nach oben herausnehmen.

e

@ Liftermotor vom Llifterrad abschrauben —2—.

Einbau
@ Lifterrad an Luftermotor anschrauben.
@ Liftermotor an Luiftergehduse anschrauben.

@ Liftergehduse in die Fliihrungen am Kiihler einsetzen und
oben mit 4 Nm anschrauben.



Stecker flir Liftermotor verbinden. Kabelstrang fuir Liifter-
motor am Luftergehduse einclipsen, gegebenenfalls mit
neuen Kabelbindern befestigen.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Speziell 2,0-I-Dieselmotor

Kuhler mit Lifter ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

Luftergehduse vom Kiihler abbauen.
Luftermotor mit Lufterrad vom Gehduse abschrauben.

Lifterrad vom LUftermotor abbauen, dazu Halteklammer
an der Motorwelle abclipsen.

Speziell 1,7-1-Dieselmotor X17DTL

Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.
Batterie und Batterietrdger ausbauen, siehe Seite 63.
Ladeluftschlduche ausbauen.

Untere Motorraumabdeckung ausbauen.

Olleitungen zum Olkdhler trennen.

Mehrfachstecker vom Kiihimodul-Steuergerét entriegeln
und abziehen.

Massekabel von der Karosserie abschrauben.

Steckverbindung flir Zusatzltfter trennen und Kabel-
strang freilegen.

Luftergehduse vom Kihler abschrauben und mit Lifter-
motor nach oben herausnehmen.

Zusatzliifter aus- und einbauen
1,7-1-Dieselmotor X17DTL ohne Klimaanlage

Ausbau

Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.

Steckverbindung —2- flir Zusatzllfter trennen. Kabel-
strang freilegen.

@ Zusatzliftergehduse abschrauben —1— und nach unten
herausnehmen.

0-1856

@® Schraube —3- herausdrehen und Stecker mit Vorwider-
stand abnehmen. Kabelverlegung markieren und Kabel-
strang freilegen.

@ Liftermotor vom Geh&use abschrauben.

@® Motor vom Lliifterrad abbauen.

Einbau

@ Lifterrad an Luftermotor anbauen.

@ Liftermotor an Llftergehduse sowie Stecker mit Vorwi-
derstand anschrauben. Kabel wie vor dem Ausbau verle-
gen und mit neuen Kabelbindern befestigen.

@ Liftergehduse in die Fihrungen am Kiihler einsetzen und
oben mit 4 Nm anschrauben.

@ Stecker fur Luftermotor verbinden. Kabelstrang flr Ldifter-
motor am Lliftergehduse einclipsen, gegebenenfalls mit
neuen Kabelbindern befestigen.

@ Frontverkleidung einbauen, siehe Seite 273.

Kihler aus- und einbauen
Fahrzeuge ohne Klimaanlage

Ausbau

Motorabdeckung ausbauen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Fahrzeug vorn aufbocken.

Luftergehduse mit Luftermotor ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

Kuhlmittel ablassen und auffangen, siehe Seite 206.
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Oberen Kuhimittelschlauch vom Thermostatgehduse ab-
ziehen.

KuhImittelschlauch zum Ausgleichbehélter vom Kuihler
abziehen.

Unteren KuhImittelschlauch vom Klihler abziehen.
Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 273.

Kuhler an den oberen Haltern mit Draht aufhdngen und
gegen Herunterfallen sichern.

1 0-1851

Untere Kuhlerhalter —1— vom Vorderachstréager abschrau-
ben. Achtung: Linker und rechter Halter sind unter-
schiedlich, daher Einbaulage markieren.

Khler oben entsichern und nach unten herausnehmen.
Falls der Kuihler ersetzt wird, Anbauteile umbauen.

1,7--Dieselmotor X17DTL: Ladeluftkiihler mit Olkdihler
vom Kuhler abschrauben. Zusatzlliftergehduse vom
Khler abschrauben.

Einbau

1,7-1-Dieselmotor X17DTL: Zusatzllftergehduse sowie
Ladeluftkiihler mit Olkihler am Kihler mit 4 Nm an-
schrauben.

Kihler von unten in die oberen Halter einsetzen und mit
Draht sichern.

Kuhler in die unteren Halter einsetzen und am Vorder-
achstrager mit 15 Nm anschrauben.

Ktihler oben entsichern.
Frontverkleidung einbauen, siehe Seite 273.

KuhImittelschlduche aufschieben und mit Schellen si-
chern.

Luftergehduse einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
Fahrzeug ablassen.
Motorabdeckung einbauen.

Kuhlsystem aufftillen, siehe entsprechendes Kapitel.
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Speziell Automatikgetriebe

\\J 2)—1852

@ Olkihlleitungen —4— mit Tesaband markieren, damit sie
an der gleichen Stelle wieder eingebaut werden kénnen.

@ Befestigungsklammern —5— abziehen und Olkiihlleitun-
gen vom Getriebe abnehmen.

@ Olkihlleitungen am Kiihler abschrauben.

@ Olkihlleitungen am Kdhler mit neuen Dichtringen und 25
Nm anschrauben.

@ Olkihlleitungen am Getriebe aufstecken.

@® Getriebedlstand priifen und aufftillen, siehe Seite 251.

KihlImittelpumpe aus- und einbauen
Benzinmotor

Achtung: Die Arbeitsschritte flir den 1,2-I-Motor sowie den
1,6-1-Motor Z16XEP sind am Ende des Kapitels aufgeftihrt.

Hinweis: Tropfenbildung an der Entllftungsbohrung der
Kuhimittelpumpe oder Verdampfungsspuren von Kihimittel
im Motorraum sind unbedenklich, wenn nicht ein deutlich
meBbarer Kihimittelverlust im Ausgleichbehélter auftritt.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Kiihimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 206.

Kurbelwelle auf ca. 60° vor OT stellen.
@® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 177/180.



1,6-/1,8-1-Motor X16XEL/Z16XE/X18XE1

@ Zindmodul abschrauben, siehe Seite 26.
@® Zylinderkopfdeckel abschrauben.

® Nockenwellenrdder abschrauben.

@® Beide Zahnriemen-Umlenkrollen abschrauben.

® 1,6-(100 PS)/1,8-/2,0-I-Benzinmotor: Zahnriemen-Spann-
rolle abschrauben.

1,6-/1,8-1-Motor: Hintere Zahnriemen-Abdeckung ab-
schrauben.

0-1843

@® KihImittelpumpe —1— vom Motorblock abschrauben. A —
Obere Markierungen auf der Kuihimittelpumpe, B — Nut
der Kihlmittelpumpe.

Einbau

@ Dichtflachen an Pumpe und Motorblock reinigen.

@® Um ein Festrosten der Kuhimittelpumpe zu vermeiden,
sowohl Dichtflaiche am Motorblock als auch Dichtring im

Kuhlmittelpumpengehduse leicht mit Siliconfett bestrei-
chen, zum Beispiel OPEL 19 70 206 (weif).

? [

&7/

0-1825

@ KihImittelpumpe mit neuem Dichtring —2— einsetzen.

A
1 2

v

7

® 1,6-I-Motor: Kiihimittelpumpe so einsetzen, daB3 die Mar-
kierung —2— an der Pumpe mit der Markierung —1— am
Motorblock lbereinstimmt, siehe auch —A— in Abbildung
0-1843.

® 1,8-I-Motor: Kuhimittelpumpe so einsetzen, daB der An-
guB —3— der Olpumpe in die Nut der Kiihimittelpumpe
eingreift, siehe auch —B— in Abbildung O-1843.

® 1,6-/1,8-I-Motor: Kiihimittel[pumpe mit 8 Nm festziehen.

® 1,6-/1,8-I-Motor: Hintere Zahnriemenabdeckung an-
schrauben.

® 2,0-I-Benzinmotor: Kuhimittelpumpe so einsetzen, daB
die AnguB —2— an der Pumpe mit dem Gegenstlick —1—
am Motorblock Ubereinstimmt. Pumpe mit 25 Nm festzie-
hen.

1,6-/1,8-1-Motor X16XEL/Z16XE/X18XE1
@® Nockenwellenrader einbauen, siehe Seite 184.

@® Beide Zahnriemen-Umlenkrollen anschrauben, siehe Sei-
te 184.

Zylinderkopfdeckel abschrauben, siehe Seite 184.

Zlindmodul anschrauben, siehe Seite 26.

Zahnriemen-Spannrolle anschrauben, siehe Seite 182.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 180.
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@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik ftir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

@ Kiihlsystem auffiillen, siehe Seite 206.

Speziell 1,2-I-Motor

Ausbau

@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite 223.

@ KihImittel ablassen und auffangen, siehe Seite 206.

® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 191.

@® Haltebock —1— flir Motorddmpfungsblock vom Steuer-
gehduse abschrauben.

@ Stecker vom KihImittel-Temperaturftihler abziehen.
@ KihImittelschlduche von der Pumpe abziehen.
@® Riemenscheibe von der Kiihimittelpumpe abschrauben.

|

0-1849

® KuhImittelpumpe —1— vom Steuergehduse abschrauben.
Dabei auf Einbaulage der unterschiedlich langen Schrau-
ben achten. Pfeile = kurze Schrauben.
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Einbau

@ Falls erforderlich, Anbauteile auf die neue Kuhimittelpum-
pe umbauen.
2 — KuhImitteltemperaturftihler, 18 Nm.
3 — Pumpendeckel mit neuer Dichtung, 8 Nm.
4 — Thermostat mit Gehduse und neuem Dichtring, 8 Nm.
5 — VerschluBschraube mit neuem Dichtring, 15 Nm.
6 — Einschraubstutzen, 10 Nm.

@ Dichtflichen an Pumpe und Steuergehduse reinigen.

0-1834

® Neue Dichtung am Steuergehduse einlegen.
@ Fuhrungshllsen —Pfeile— einsetzen.

@ KihImittelpumpe ansetzen und mit 8 Nm festschrauben.
Achtung: Kurze Schrauben in die mit Pfeilen gekenn-
zeichneten Bohrungen, lange Schrauben in die Ubrigen
Bohrungen einschrauben, siehe Abbildung O-1849.

@® Riemenscheibe an den Flansch der Kuhimittelpumpe mit
20 Nm anschrauben.

@® KiuhImittelschlduche aufschieben und mit Schellen si-
chern.

@ Stecker fur Kiihimittel-Temperaturflihler aufstecken.



@ Haltebock flir Motorddmpfungsblock an Steuergeh&u-
se/Motorblock mit 50 Nm anschrauben.

@ Keilrippenriemen auflegen und spannen, siehe Seite 191.

@ Luftfilter mit Luftmassenmesser einbauen, siehe Seite
223.

@® KuhImittel aufftillen, siehe Seite 206.

Speziell 1,6-1-Motor Z16XEP

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite 223.

@ KihImittelleitung von der Karosserie abschrauben.
@ KihImittel ablassen und auffangen, siehe Seite 206.

@ 3 Schrauben flir Riemenscheibe Kiihimittelpumpe I6sen,
Riemenscheibe jedoch nicht ausbauen.

@® Motorspritzschutz abschrauben.
® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 191.

@® 3 Schrauben herausdrehen und Riemenscheibe flir Kihl-
mittelpumpe abbauen.

@® 5 Schrauben herausdrehen und Kiihimittelpumpe abneh-
men.

Einbau
® Dichtflachen an Pumpe und Motorblock reinigen.

@® KihImittelpumpe mit neuen Schrauben und 8 Nm fest-
schrauben.

Riemenscheibe flir Kuhimittelpumpe einsetzen und
Schrauben lose eindrehen.

Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 191.
Motorspritzschutz anschrauben.

Riemenscheibe mit 20 Nm festschrauben.
Luftfiltergehduse einbauen, siehe Seite 223.
Kuhlmittelleitung an die Karosserie anschrauben.

Kuhlsystem aufftillen, siehe Seite 206.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

KihlImittelpumpe aus- und einbauen
Dieselmotor

Achtung: Die Arbeitsschritte flir den 1,7--Dieselmotor
X17DTL entsprechen denen beim 2,0-I-Benzinmotor. Aller-
dings wird der Aus- und Einbau des Zahnriemens nicht be-
schrieben, da fur den Einbau des Zahnriemens OPEL-Spe-
zialwerkzeug erforderlich ist, siehe auch Seite 182.

Hinweis: Tropfenbildung an der Entliftungsbohrung der
KuhImittelpumpe oder Verdampfungsspuren von Kihimittel
im Motorraum sind unbedenklich, wenn nicht ein deutlich
meBbarer Kihimittelverlust im Ausgleichbehélter auftritt.

Ausbau
@® Untere Motorabdeckung abschrauben.

@ Luftfiltergehduse mit HeiBfilm-Luftmassenmesser und
Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite 223.

@ KihImittel ablassen und auffangen, siehe Seite 206.
® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 191.

® 2,0-/2,2-1-Dieselmotor: Motor mit Motorkran auf der
rechten Seite soweit als mdéglich anheben. Dabei darauf
achten, daB keine Bauteile beschadigt werden.

® 2,0-/2,2-I-Dieselmotor: Halter flir Motorddmpfungsblock
vom Steuergehduse abschrauben.

® Riemenscheibe —1- flir Kihlmittelpumpe abschrauben.
Hinweis: In der Abbildung ist der 2,0--Dieselmotor dar-
gestellt.
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@ Kihimittelpumpe —2— vom Steuergehduse abschrauben
und nach oben herausnehmen.

Einbau
@ Dichtflichen an Pumpe und Motorblock reinigen.

@ KihImittelpumpe mit neuer Dichtung am Steuergehduse
anschrauben. Anzugsdrehmoment:

1,7-1-Dieselmotor Y17DT/Z17DTL: . . 23,5 Nm

@® Riemenscheibe flir Kuhimittelpumpe anschrauben. An-
zugsdrehmoment:

2,0-/2,2-I-Dieselmotor: Haltebock flir Motorddmpfungs-
block am Steuergehduse mit 50 Nm anschrauben.

2,0-/2,2-1-Dieselmotor: Motor ablassen.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 191.
Luftfiltergehduse einbauen, siehe Seite 223.
Motorabdeckung einbauen.

Kuhlsystem aulfflillen, siehe Seite 206.

Stérungsdiagnose Motor-Kiihlung

Stérung: Die Kuhimitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im Warnfeld.

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Kiihlflissigkeit im Kreislauf.

B Ausgleichbehélter muf3 bis zur Markierung »KALT« voll sein.

Gegebenenfalls Kihimittel nachftillen. Kiihlsystem auf Dicht-
heit prifen.

Kuhlmittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht, Kihl-
flissigkeit zirkuliert nur im kleinen Kreislauf.

Prtifen, ob der obere Kiihimittelschlauch am Ktihler warm
wird. Wenn nicht, Regler ausbauen und prtifen,
gegebenenfalls Regler ersetzen.

Kihlerlamellen verschmutzt.

Kuhler von der Motorseite her mit PreBluft durchblasen.

Kuhler innen durch Kalkablagerungen oder Rost
zugesetzt. Kihler wird nur im oberen Teil warm,
unterer Kuihimittelschlauch vom Kuhler wird nicht warm.

B Klhler erneuern.

Elektrol(fter ldauft nicht.

Stecker am Luftermotor auf festen Sitz und guten Kontakt pru-
fen. Achtung: Verletzungsgefahr durch drehenden Liifter!

Benzinmotor ohne Klimaanlage: Kiihlerrelais priifen. Unter-
wegs gegebenenfalls Anschllisse 4 und 8 flir Kuihlerrelais
(Klemme 30 und Klemme 87) Uberbrticken. Der Llifter lduft
dann immer mit, solange die Zlindung eingeschaltet ist. In der
Regel ist die Zusatzkiihlung durch den Lufter nur im Stadt-
und Kurzstreckenverkehr erforderlich.

Prtifen, ob Spannung am Stecker flir Luftermotor anliegt
(Ztindung eingeschaltet, Motor heiB bzw. Kuhlerrelais tber-
briickt ). Wenn ja, Luftermotor ersetzen.

Kuhlmitteltemperaturanzeige defekt.

B Geber lberpriifen. Kombiinstrument priifen lassen.

Kuhlmittelpumpe defekt.

B KihImittelpumpe ausbauen und tberprtifen.

Spannung flir Keilrippenriemen zu gering oder
Keilrippenriemen gerissen
(nur 1,2-Benzin- oder 2,0-I-Dieselmotor).

B Spannung flr Keilrippenriemen bzw. Spannrolle priifen, ggf.

Keilrippenriemen ersetzen.
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Aus dem Inhalt:
B Tankgeber

B Luftfilter

B Gasbetatigung

Zur Kraftstoffanlage zéhlen der Kraftstoffbehdlter, die im
Tank liegende Kraftstoffpumpe und die Kraftstoffleitungen
sowie Kraftstoff- und Luftfilter. Die Kraftstoff-Einspritzanlagen
flir Benzinmotoren beziehungsweise Dieseltriebwerke wer-
den im Kapitel »Motormanagement« behandelt. Hinweise zu
den Kraftstoffiltern befinden sich im Kapitel »Wartungsarbei-
ten«.

Der Kraftstoffbehélter besteht aus Kunststoff, hat einen Inhalt
von 52 Litern und ist unter den Ruicksitzen angeordnet. Der
jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer im Kombiinstru-
ment angezeigt. Uber ein Entltftungssystem wird der Tank
beltiftet. Die schéadlichen Benzinddmpfe der Tankentliftung
werden in einem Aktivkohlespeicher aufgefangen und dem
Motor kontrolliert wieder zugeftihrt.

Kraftstoff sparen beim Fahren

Wesentlichen EinfluB auf den Kraftstoffverbrauch hat die
Fahrweise des Fahrzeuglenkers. Hier einige Tips flr den in-
telligenten Umgang mit dem Gaspedal.

B Nach dem Motorstart gleich losfahren, auch bei Frost.

B Motor abschalten bei voraussichtlichen Stops Uber 40
Sekunden Dauer.

B Im héchstmdglichen Gang fahren.

B Mdglichst gleichméBige Geschwindigkeiten lber langere
Strecken fahren, hohe Geschwindigkeiten meiden. Vor-
ausschauend fahren. Nicht unnétig bremsen.

B Keine unndtige Zuladung mitflihren, Aufbauten am Fahr-
zeug, beispielsweise Dachgepécktrager, mdglichst ab-
bauen.

B Immer mit richtigem, nie mit zu niedrigem Reifendruck
fahren.

B Kraftstoff sparen
B Kraftstoffpumpe

B Kraftstoffdruck abbauen

Sicherheits- und Sauberkeitsregeln bei
Arbeiten an der Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden
Regeln zur Sicherheit und Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

Sicherheitshinweise:

B Kein offenes Feuer, nicht rauchen, keine gliihen-
den oder sehr heiBen Teile in die Ndhe des Ar-
beitsplatzes bringen. Unfallgefahr! Feuerléscher
bereitstellen.

B Unbedingt fiir gute Beliiftung des Arbeitsplatzes
sorgen. Kraftstoffdampfe sind giftig.

B Das Kraftstoffsystem steht unter Druck. Beim Offnen
der Anlage kann Kraftstoff herausspritzen, daher
austretenden Kraftstoff mit einem Lappen auffangen.
Schutzbrille tragen.

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Ldsen
griindlich reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

B Gedffnete Bauteile sorgféltig abdecken beziehungsweise
verschlieBen, wenn die Reparatur nicht umgehend aus-
gefihrt wird.

B Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ver-
packung nehmen. Nur saubere Teile einbauen.

B Bei gedffneter Kraftstoff-Anlage mdglichst nicht mit
Druckluft arbeiten. Das Fahrzeug mdglichst nicht bewe-
gen.

B Bei Benzin-Einspritzanlage zusétzliche Hinweise beach-
ten, siehe Seite 224.
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Technische Daten Kraftstoffanlage

Benziner
Flllmenge Kraftstoffbehélter || Astra: 52, Zafira: 58
Kraftstoffpumpe im Tank

Alle Motoren auBer
1,6-I-Motor X16SZR

Innenzahnradpumpe
Turbinenpumpe

Férdermenge bei 12 Volt I/h 100
Kraftstoffdruck
X16SZR bar 0,76
X16XEL/X20XEV/X20XER bar 3,0
Z/X12XE/Z16XE(P)/Z16SE/
Z18XE/Z22SE bar 3,8
Dieselmotor
Flllmenge Kraftstoffbehélter || Astra: 52, Zafira: 58
Kraftstoffpumpe Fliigelzellenpumpe in

der Einspritzpumpe

Kraftstoffdruck bei 2250/min
1,7-I-Motor X17DTL bar 8,0+0,1
2,0-I-Motor bar 16,0

Kraftstoffdruck abbauen

Benzinmotor

Das Kraftstoffsystem steht auch nach Abstellen des Motors
unter Druck. Vor Offnen des Kraftstoffsystems muB auf jeden
Fall der Kraftstoffdruck abgebaut werden.

Unbedingt auf gute Beliiftung des Arbeitsplatzes achten.
Kraftstoffdampfe sind giftig, kein offenes Feuer, Brand-
gefahr! Feuerléscher bereitstellen.

1,6-I-Motor X16SZR:
@ Relais fur Kraftstoffpumpe ausbauen, siehe Seite 218.

@® Motor mindestens 5 Sekunden starten. Dadurch baut sich
der Druck im Kraftstoffsystem ab.

Alle Benzinmotoren auBer 1,6-I-Motor X16SZR:

eI |1\ Ot
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@ Kraftstoffdruck mit passendem AnschluB oder Manome-
ter am PrifanschluB (Ventil) —1— des Verteilerrohrs ab-
bauen, vorher Schutzkappe abschrauben. Austretenden
Kraftstoff in geeignetem Behdlter auffangen. Anschlie-
Bend Schutzkappe aufschrauben. Die Abbildung zeigt
den 2,0-I-Motor X20XEV.
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Relais fur Kraftstoffpumpe
aus- und einbauen
Benzinmotor

Das Kraftstoffpumpenrelais versorgt die elektrische Kraft-
stoffoumpe mit Strom. Uber eine Sicherheitsschaltung unter-
bricht es die Stromzufuhr, wenn bei eingeschalteter Ztindung
keine Zlindimpulse mehr erfolgen (Motor abgewtirgt).

Wenn zu Priifzwecken die Kraftstoffpumpe laufen soll, ohne
daB der Motor lduft, Relais abziehen und die Klemmen 30
(dickes schwarzes Kabel) und 87 (rot/blaues Kabel) mit kur-
zer Prifleitung verbinden.

Das violette Kraftstoffpumpen-Relais —1— befindet sich im
Relaiskasten neben dem Bremsflussigkeitsvorratsbehélter.
Die Abbildung zeigt den 1,6-I-Motor X16XEL/Z16XE.

® Deckel flir Relaiskasten ausclipsen und zur Seite legen.
@ Kraftstoffpumpenrelais herausziehen.

® Relais prifen, siehe Seite 53.
[ ]

Relais sorgfdltig einstecken. Dabei auf einwandfreie
Steckkontakte achten.

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Benzinmotor

Die Kraftstoffpumpe befindet sich unter den Riicksitzen di-
rekt im Tank. Beim Dieselmotor ist die Kraftstoffpumpe in die
Einspritzpumpe integriert. Hinweis: Beim ZAFIRA muf3 der
Tank ausgebaut werden.

Ausbau

Achtung: Beim Ausbau der Kraftstoffpumpe soll der
Tank méglichst leer sein, sonst lauft beim Ausbau Kraft-
stoff aus. Dazu entweder Tank weitgehend leerfahren
oder Kraftstoff durch das Einfiillrohr mit einer explosi-
onsgeschiitzten Pumpe in einen geeigneten und ausrei-
chend groBen Behélter abpumpen.

Unbedingt auf gute Beliiftung des Arbeitsplatzes achten.
Kraftstoffdampfe sind giftig, kein offenes Feuer, Brand-
gefahr! Feuerléscher bereitstellen.

@ Kraftstoffdruck abbauen.



@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, wie zum
Beispiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

@® ASTRA: Rlcksitzbank nach vorn hochklappen, Gerau-
schisolierung aufklappen.

@® ZAFIRA: Kraftstoffbehélter (Tank) ausbauen.

@ VerschluBdeckel vorsichtig nach oben ziehen. Dabei auf
die Kabel- und Schlauchverbindungen achten.

@® Mehrfachstecker flir Kraftstoffpumpe —2— und ftlir Tankge-
ber —3— abziehen.

\/\J @ Kraftstoffschlduche mit Tesaband markieren.
3 0-2011 @ Kraftstoffschlauch —1— abziehen. Vorher Schelle éffnen
und zurtickschieben.
@ Abdeckung —3- abhebeln und hochklappen. ® 1,2-/1,8-1-Motor: Riicklaufschlauch —4— vom Kraftstoff-
® Mehrfachstecker —2— vom VerschluBdeckel abziehen. g(r;l;?:[;eeilér abziehen. Vorher Schelle Gffnen und zurdick-

@ Kraftstoffleitungen —1— mit Tesaband markieren, abzie-
hen und mit geeigneten Stopfen verschlieBen. Achtung:
Vor dem Abziehen der Schlduche dicken Lappen unterle-
gen und eventuell auslaufenden Kraftstoff auffangen. ® Dichtung —5— abnehmen und VerschluBdeckel zur Seite

Hinweis: Zum Offnen der Schnellverschliisse von den legen.
Es \

Kraftstoffleitungen wird eine Spezialzange benétigt, zum
: AN

® 1,6-/2,0--Motor: Ricklaufschlauch vom VerschluBdeckel
abziehen. Vorher Schelle 6ffnen und zurtickschieben.

Beispiel HAZET 4501-1.

0-2035 ® 3 Rastzungen —1- mit einer Hand zusammendriicken
und gedrtickt halten.
@ Befestigungsring flir VerschluBdeckel mit Spezialwerk- ® Pumpengehduse aus dem Speichertopf herausziehen.
zeug KM-797 entriegeln. Steht das Werkzeug nicht zur Herabtropfenden Kraftstoff mit geeignetem GeféB und
Verfligung, geeigneten Kunststoffkeil an einer Nut des Si- dickem Lappen auffangen.

cherungsrings ansetzen und Ring mit leichten Hammer-
schldgen I6sen. Achtung: Kein Metall verwenden,
Brandgefahr durch eventuell entstehende Funken!
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® Rastklammern —1— nach innen drticken und gleichzeitig
Verriegelungsring —2— aus Kraftstoffpumpengehéduse —3—
schieben. Verriegelungsring und Kraftstoffpumpe heraus-
nehmen.

0-2039

@® Falls die Pumpe ersetzt wird: Kraftstoffsieb —1— abneh-
men, Einbaulage vorher kennzeichnen. Schlauchschelle
lI6sen, Kraftstoffschlauch und 2 AnschluBstecker an der
Pumpe abziehen.

Einbau

@ Kraftstoffpumpe mit Verriegelungsring in das Gehduse
einsetzen. Darauf achten, daB3 die Aussparung im Kraft-
stoffpumpengehduse mit dem AnschluB des Kraftstoff-
siebs an der Kraftstoffpumpe lbereinstimmt.

@ Kraftstoffpumpe anschlieBen. Sieb nach Markierung ein-
setzen.

® Kraftstoffpumpengehduse in den Speichertopf einsetzen
und einrasten. Darauf achten, daB alle 3 Rastzungen hor-
bar eingerastet sind.

® Neuen Gummidichtring in den VerschluBdeckel einset-
zen.
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@ Kraftstoffschlduche entsprechend den Markierungen am
VerschluBdeckel beziehungsweise Druckregler drallfrei
aufstecken und mit Schellen sichern. Kabelstecker auf-
stecken.

@ VerschluBdeckel aufsetzen, Verriegelungsring im Uhrzei-
gersinn drehen und verriegeln.

@ Stopfen von den Kraftstoffleitungen abnehmen. Leitun-
gen mit Schnellverschllissen am VerschluBdeckel auf-
stecken und einrasten. Kabelstecker aufstecken.

@® ZAFIRA: Kraftstoffbehélter (Tank) einbauen.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode ftir Radio eingeben.

@® Motor starten und priifen, ob die Pumpe anlduft und kein
Kraftstoff austritt.

® Gerduschisolierung und Montagedffnung schlieBen,
Riicksitzbank zurtickklappen.

KraftstoffmeBgerat (Tankgeber)
aus- und einbauen

Das MeBgerét befindet sich beim Benziner zusammen mit
der Kraftstoffpumpe, beim Diesel anstelle der Kraftstoffpum-
pe im Tank.

Ausbau

Achtung: Beim Ausbau des KraftstoffmeBgerates soll
der Tank méglichst leer sein, sonst lauft beim Ausbau
Kraftstoff aus. Dazu entweder Tank weitgehend leerfah-
ren oder Kraftstoff durch das Einfiillrohr mit einer explo-
sionsgeschiitzten Pumpe in einen geeigneten und aus-
reichend groBen Behélter abpumpen. Zum Abpumpen
kann beim Benziner auch die fahrzeugeigene Kraftstoff-
pumpe benutzt werden, indem das Kraftstoffpumpenre-
lais Uberbriickt wird, siehe »Relais fir Kraftstoffpumpe
aus- und einbauenc,

Unbedingt auf gute Beliiftung des Arbeitsplatzes achten.
Kraftstoffddampfe sind giftig, kein offenes Feuer, Brand-
gefahr! Feuerléscher bereitstellen.

@® ZAFIRA: Kraftstoffbehélter (Tank) ausbauen.

@ VerschluBdeckel flr Montagedffnung ausbauen, siehe
Kapitel »Kraftstoffpumpe aus- und einbauen«.



N

@ KraftstoffmeBgerat entriegeln. Dazu Haken —1— nach
auBen dricken. MeBgerdt am Haken —1— herausziehen.
Herabtropfenden Kraftstoff mit geeignetem GefdB und
dickem Lappen auffangen.

0-2041

@ Die Abbildung zeigt den Verriegelungshaken —1— bei aus-
gebautem KraftstoffmeBgerat.

Einbau
@ KraftstoffmeBgerat einschieben, es mufB3 einrasten.

@ VerschluBdeckel flir Montagedffnung einbauen, siehe Ka-
pitel »Kraftstoffpumpe aus- und einbauen«.

@® ZAFIRA: Kraftstoffbehélter (Tank) einbauen.

Hinweis: Wenn beim 2,0-I-Dieselmotor der Motor anschlie-
Bend nicht anspringt, Kraftstoffanlage entlliften, siehe Seite
18.

Gaszug aus- und einbauen/
einstellen

Benzinmotor

Hinweis: Der Dieselmotor sowie einige Benzinmotoren be-
sitzen ein »elektronisches Gaspedal«. In diesem Fall ist fiir
die Gasbetétigung kein Bowdenzug vorhanden.

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgféltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spéteren Bruch im Fahrbetrieb
fihren. Zige, die geknickt wurden, dirfen deswegen nicht
eingebaut werden.

Ausbau

Hinweis: Die Beschreibung erfolgt am Beispiel des 2,0-I-
Benzinmotors. Flr die anderen Motoren sind die Arbeits-
schritte dhnlich.

® Gaszug —1- mit Gummilager —2— seitlich aus dem Wider-
lager —3— herausziehen.

Achtung: Die Steckraste —4— bleibt eingesteckt.

® Der Gaszug ist mit einer Kugelpfanne am Gasgestidnge
befestigt. An der Kugelpfanne Sicherungsklammer —5-
abdrticken und nach oben schwenken. Sicherungsklam-
mer aus der Kugelpfanne herausziehen.

® Kugelpfanne mit Schraubendreher vom Gesténge ab-
drticken.

Einbau

@ Sicherungsklammer etwas in die Kugelpfanne einschie-
ben.

® Kugelpfanne aufdrticken. Sicherungsklammer ganz ein-
schieben und um die Kugelpfanne legen.

@® Gaszug mit dem Gummilager am Widerlager eindrticken.

@® Gaszug-Einstellung kontrollieren.

Einstellen
@® Gaspedal voll durchtreten lassen (Helfer).

@® Gaszug durch Umstecken der Steckraste am Widerlager
so einstellen, daB am Drosselklappenhebel die Vollgas-
stellung gerade erreicht wird.
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@® Drosselklappenhebel mit der Hand bis zum Vollgasan-
schlag driicken. Es muB ein geringes Spiel vorhanden
sein. Das Spiel darf jedoch nicht gréBer als 1 mm sein.

Fahrzeuge mit Geschwindigkeitsregler

Ausbau

\'i\

7

@ Sicherung von der Kugelpfanne des Gaszugs wegklap-
pen und herausziehen —Pfeil-.

R K
PRIy

7

7

® Kugelpfanne —Pfeil- vom Kugelkopf abhebeln. Sicherung
in die Kugelpfanne einschieben und einrasten, damit sie
nicht verloren geht.

~ BN
)
/ / 0-2016

@ Sicherung vom Seilzug flir Geschwindigkeitsregler mit
Schraubendreher abhebeln und Seilzug vom Kugelkopf
abziehen.
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0-2017

@ Seilzug durch die Offnung im Halter ziehen. Dazu Rasten
—Pfeile— zusammendrticken.

Einbau

@ Seilzug flr Geschwindigkeitsregler durch den Halter
drticken und einrasten.

@ Seilzug am Kugelkopf aufschieben und mit Halteklammer
sichern.

@ Drahtsicherung an der Kugelpfanne des Gaszugs zurtick-
schieben, Kugelpfanne am Kugelkopf aufdrticken und Si-
cherung einschieben und einrasten.



Luftfilter aus- und einbauen

0-2042
1 — Luftansaugschlauch 3 — Lulftfiltergehduse-Oberteil 5 — Luftansaugrohr hinten mit Resonator
2 — Luftfiltergehduse-Unterteil 4 — Ansaugluft-Temperaturfihler 6 — Luftansaugrohr vorn mit Resonator

Die Abbildung zeigt das Luftfiltergehduse und die Luftfiihrung Einbau
am Beispiel des 1,6--Benzinmotors X16XEL/Z16XE. Hin-
weis: Beim Motor Z16SE ist ein abweichender Verbindungs-
schlauch zwischen Luftfilter und Drosselklappengehduse ein-

@ Luftfilter einsetzen und anschrauben.

@ Luftschlauch —1— am Gehduse-Unterteil aufschieben.

gebaut. @ Luftschlauch —5— am Gehd&use-Oberteil aufschieben und

mit Schelle sichern. Achtung: Schlauchschelle mit 3,5

Ausbau Nm festziehen. Das richtige Anzugsdrehmoment ist erfor-

@ Luftschlauch —5— vom Luftfiltergehause-Oberteil —3— ab- derlich, damit die Dichtigkeit des Ansaugsystems sicher-
ziehen, vorher Schlauchschelle &éffnen und zurtickschie- gestellt ist.

ben.

@ Luftansaugschlauch —1— vom Luftfiltergehduse-Unterteil
—2— abziehen.

@ Luftfilter mit 1 Schraube abschrauben und aus der
Flhrung am Léngstrager herausziehen.
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Aus dem Inhalt:
B Benzineinspritzung

B Systemiibersicht

B Ziindung

Benzineinspritzung

Das elektronische Motormanagement regelt die Kraftstoff-
menge und das Ziundsystem. Bei den Benzinmotoren kom-
men unterschiedliche Steuergeréte zum Einsatz.

Motor Bezeichnung | Motormanagement
1.216V | Z/X 12 XE MOTRONIC M1.5.5

1.6 X 16 SZR MULTEC

1.6 16V | Z/X 16 XE/L/P | MULTEC-S

1.6 Z16 SE MULTEC-S

1.816V | X 18 XE1 SIMTEC 70

1.816V | Z18 XE SIMTEC MS 71

2.016V | X 20 XEV/R SIMTEC 70

2216V | Z22 SE GM-POWERTRAIN-E15

Die Vorteile des elektronischen Motormanagements:

B Genau dosierte Kraftstoffmenge in jedem Betriebszu-
stand des Motors, dadurch geringer Verbrauch bei guten
Fahrleistungen.

B Reduzierung der Abgas-Schadstoffe durch exakte Kraft-
stoffzumessung und den Einsatz eines Katalysators.

B Eigendiagnose des Motormanagements, dadurch schnel-
leres Auffinden von Defekten. Das System ist mit einem
Fehlerspeicher ausgestattet. Treten wahrend des Be-
triebs Defekte auf, so werden diese im Speicher abge-
legt. Sollte der Motor nicht einwandfrei arbeiten, so kann
die Fachwerkstatt gegen Kostenerstattung eine Fehler-
liste ausdrucken, damit gegebenenfalls der Defekt dann
selbst behoben werden kann.

Das Steuergerat entspricht einem kleinen, sehr schnell arbei-
tenden Computer. Es bestimmt den optimalen Ziindzeit-
punkt, den Einspritzzeitpunkt und die Kraftstoffeinspritzmen-
ge. Dabei erfolgt eine Abstimmung des Steuergerats mit an-
deren Fahrzeugsystemen, beispielsweise der Getriebesteue-
rung oder der Wegfahrsperre.

Die Bauteile des Motormanagements sind langzeitstabil
und praktisch wartungsfrei. Nur der Luftfiltereinsatz so-
wie die Ziindkerzen miissen im Rahmen der Wartung ge-
wechselt werden. Wesentliche Einstell- und Reparaturar-
beiten kénnen nur mit Hilfe von teuren Priifgerdten
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B Dieseleinspritzung

B Diesel-Vorgliihanlage

durchgefiihrt werden, so daB diese Arbeiten nur noch
von entsprechend ausgeriisteten Fachwerkstétten aus-
gefiihrt werden kénnen.

Das Einstellen von Leerlaufdrehzahl und CO-Wert ist im
Rahmen der Fahrzeugwartung nicht erforderlich.

SicherheitsmaBnahmen bei Arbeiten
am Motormanagement/Benzinmotor

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Bevor
Schlauchverbindungen gelést werden, Kraftstoffdruck
abbauen, siehe Seite 218.

Beim Trennen der Schlauchverbindungen sicherheits-
halber einen dicken Putzlappen um die Verbindungsstel-
le legen.

Um Verletzungen von Personen und/oder eine Zer-
stérung der Einspritz- und Zlindanlage zu vermeiden, ist
folgendes zu beachten:

B Zindleitungen bei laufendem Motor beziehungswei-
se bei AnlaBdrehzahl nicht bertihren oder abziehen.

B Leitungen der Einspritz- und Ziindanlage — auch
MeBgerateleitungen — nur bei ausgeschalteter Ziin-
dung ab- und anklemmen.

B Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine
Arbeiten an der elektronischen Ziindanlage durch-
flihren.

B Bei der Kompressionsdruckprifung darf kein Kraft-
stoff eingespritzt werden, daher Hinweise im Kapitel
»Kompressionsdruck prtifen« beachten.

Achtung: Bei Arbeiten am Einspritzteil des Systems sind
auch die allgemeinen Sicherheits- und Sauberkeitsregeln zu
beachten, siehe Kapitel »Kraftstoffanlage«.



Funktionsweise der Einspritzanlage
MULTEC-S im 1,6-I-Motor X16XEL/Z16XE(P)/Z16SE

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehdlter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und tiber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzventilen gefér-
dert. Ein Druckregler am Verteilerrohr sorgt daftir, daB der
Druck im Kraftstoffsystem gleichbleibend 3,0 bar betrdgt. Die
Einspritzventile werden elektrisch angesteuert und spritzen
den Kraftstoff intermittierend, also stoBweise, in das Ansaug-
rohr vor die EinlaBventile.

Die Luft wird vom Motor lber den Luftfilter angesaugt und
strémt durch den Drosselklappenstutzen. Die dort befindliche
Drosselklappe wird vom Fahrer lber den Gaszug betétigt
und regelt die angesaugte Luftmenge. Der Unterdruck im An-
saugrohr wird lber einen Flihler erfaBt und dient dem Steu-
ergerdt zusammen mit der Temperatur der angesaugten Luft
als MaB fur die angesaugte Luftmasse. Der Fuhler fur Saug-
rohrdruck sitzt an der Spritzwand und ist lber eine Unter-
druckleitung mit dem Saugrohr verbunden.

Das Steuergerét regelt entsprechend der aktuellen Luftmas-
se und der jeweiligen Motordrehzahl die Einspritzzeit und da-
durch die Einspritzmenge. Bei langerer Offnung der Ein-
spritzventile wird mehr Kraftstoff eingespritzt. Zusétzliche
Flhler und Geber sorgen auch in extremen Fahrsituationen
fiir die richtig bemessene Kraftstoffmenge.

B Die Kraftstoffeinspritzung erfolgt sequentiell. Das heift,
die Einspritzventile werden einzeln angesteuert und sprit-
zen den Kraftstoff entsprechend der Ziindfolge vor die
EinlaBventile des Motors. Durch die Wahl des Einspritz-
zeitpunktes im Verhaltnis zu den Offnungszeiten der Ein-
laBventile k6nnen Abgas- und Leistungsverhalten besser
abgestimmt werden. AuBerdem spricht der Motor beim
Beschleunigen schneller an.

B Das Drosselklappenpotentiometer sitzt direkt an der
Drosselklappenwelle. Es lbermittelt dem Steuergerét die
aktuelle Stellung der Drosselklappe. Dadurch wird insbe-
sondere die Schubabschaltung gesteuert, denn solange
der Leerlaufkontakt des Schalters geschlossen ist und
gleichzeitig die Drehzahl tber einem bestimmten Wert
liegt, wird vom Steuergerét die Kraftstoffzufuhr flir den
Motor gesperrt.

B Der Leerlaufschrittmotor reguliert die Leerlaufdrehzahl
auf einen gleichbleibenden Wert, unabhéngig davon, ob
gerade Zusatzaggregate, wie etwa Servolenkung oder
Kéltekompressor, in Betrieb sind. Angesteuert wird der
Leerlaufschrittmotor vom elektronischen Steuergerat der
Einspritzanlage.

Hinweis: Die Leerlaufdrehzahl 148t sich durch Umprogram-
mieren des Steuergerdtes mit dem Diagnose-Tester in be-
stimmten Grenzen verdndern.

B Das Kraftstoffpumpenrelais (violett) befindet sich im
Motorraum in einem Relaiskasten neben dem Bremsflls-
sigkeitsvorratsbehélter. Eine Sicherheitsschaltung im
Kraftstoffpumpenrelais unterbricht die Stromzufuhr, so-
bald keine Ziindimpulse mehr erfolgen, zum Beispiel
wenn der Motor abgewtirgt wurde.

B Der Kurbelwellen-impulsgeber sitzt seitlich im Motor-
block. Er tibermittelt die Drehzahlinformation an das Mo-
tor-Steuergerét.

B Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) miBt den Sauer-
stoffgehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende
Spannungssignale an das Steuergerat. Daraufhin veran-
dert das Steuergerdt das angesaugte Kraftstoff-/Luftver-
héltnis, so daB die Abgase im Katalysator optimal nach-
verbrannt werden.

B Das Magnetventil fiir Tankentliiftung wird je nach Be-
triebszustand des Motors angesteuert. Auftretende Kraft-
stoffddmpfe im Tank werden von einem Aktivkohlefilter
gespeichert und Uber das Ventil der Verbrennung zuge-
fuhrt. Die Kraftstoffddmpfe werden also durch den Aktiv-
kohlefilter gréBtenteils wirtschaftlich genutzt und gelan-
gen nicht ins Freie.

B Eine selektive Klopfregelung hélt den Zlindzeitpunkt an
der Klopfgrenze und paBt ihn automatisch an die verwen-
dete Kraftstoffqualitét an. Die Klopfregelung erlaubt eine
hohe Verdichtung des Motors. Dadurch kann die Energie
des Kraftstoffes besser ausgenutzt werden, was gleich-
zeitig zu einer Senkung des Kraftstoffverbrauchs ftihrt.

B Die Abgasriickfiihrung (AGR) flihrt je nach Motor-Be-
triebszustand Uber ein geregeltes Ventil eine bestimmte
Menge Abgas wieder der Ansaugluft zu. Dadurch wird die
Verbrennungstemperatur abgesenkt. Je niedriger die
Verbrennungstemperatur ist, desto weniger giftige Stick-
oxid-Anteile bilden sich im Abgas.

Speziell MULTEC im 1,6-I-Motor X16SZR:

Im Drosselklappen-Einspritzgehduse wird der Kraftstoff
durch das zentrale Einspritzventil in das Ansaugrohr einge-
spritzt. Die Verteilung des Kraftstoffs auf die einzelnen Zylin-
der erfolgt wie bei einem herkémmlichen Vergaser durch das
Sammelsaugrohr. Durch einen Druckregler wird der Kraft-
stoffdruck im System auf ca. 0,76 bar gehalten.

Im Gegensatz zum X16XEL/Z16XE-Motor besitzt der
X16SZR-Motor keine Sensoren fir Ansauglufttemperatur
und Nockenwellenstellung.
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Speziell SIMTEC 70 im 1,8-/2,0-I-Benzinmotor

B Heifilm-Luftmassenmesser: Die angesaugte Luft wird
vom Luftmassenmesser gemessen. Im Gehduse des
Luftmassenmessers befindet sich eine diinne, elektrisch
beheizte Platte, die durch die vorbeistreichende Ansaug-
luft abgekuhlt wird. Die Steuerelektronik regelt den Heiz-
strom so, daB3 die Temperatur der Platte konstant bleibt.
Steigt beispielsweise die Menge der angesaugten Luft,
neigt das erhitzte Bauteil zum Abkiihlen. Daraufhin wird
der Heizstrom sofort erhéht, damit die Temperatur gleich
bleibt. Anhand der Schwankungen des Heizstromes er-
kennt das Motor-Steuergerdt den Lastzustand des Mo-
tors und regelt dementsprechend die Einspritzmenge.

B Schaltsaugrohr: Im schneckenférmig gekrimmten An-
saugrohr befinden sich auf einer zentral gelegenen Welle
4 einzelne Umschaltklappen — fiir jeden Zylinder eine. Bei
gedffneten Klappen —2— wird der Ansaugweg verkiirzt,
bei geschlossenen Klappen —1- verldngert. Die Um-
schaltklappen werden vom Motor-Steuergerét in Abhan-
gigkeit von Betriebszustand und Drehzahl des Motors an-
gesteuert. Oberhalb einer Drehzahl von ca. 3600/min
sind die Klappen grundsétzlich geéffnet. Der Vorteil die-
ser Regelung liegt in einem héheren Drehmomentverlauf,
besonders im unteren Drehzahlbereich.

Speziell MOTRONIC im 1,2-I-Benzinmotor

Die MOTRONIC hat etwa den gleichen Leistungsumfang wie
das SIMTEC-Motormanagement im 1,8-/2,0--Motor. Das
Saugrohr ist beim 1,2-I-Motor aus Kunststoff gefertigt und
besitzt keine Umschaltklappen.
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Zindsystem

Das Zlindsystem erzeugt einen Zlindfunken, der das ange-
saugte Kraftstoffluftgemisch ztindet. Dazu wird in den Ziind-
spulen die Batteriespannung von 12 Volt auf tber 30.000
Volt umgeformt.

Der Dieselmotor besitzt kein Zlindsystem, da sich aufgrund
der hohen Verdichtung die Luft so weit erwdrmt, daB nach
Einspritzen des Kraftstoffes die Ztiindung von selbst erfolgt.

Das Ziindsystem beim Benzinmotor ist Bestandteil des Mo-
tormanagements. Der richtige Zlindzeitpunkt wird vom Mo-
tor-Steuergeréat berechnet. Dabei stiitzt sich das Steuergerét
auf ein elektronisch gespeichertes Zlindkennfeld und verar-
beitet zusétzlich Signale von verschiedenen Sensoren. Syn-
chronisiert wird das Ztindsystem durch Signale, die ein Hall-
beziehungsweise Impulsgeber an der Nocken- beziehungs-
weise Kurbelwelle abgibt.

Eine Antiklopfregelung ermdglicht den wirtschaftlichen Be-
trieb des Motors mit hoher Verdichtung. Dazu senden Klopf-
sensoren Impulse an das Motor-Steuergerdt, woraufhin die-
ses bei Bedarf den Zlindzeitpunkt in Richtung »spét« ver-
stellt.

Ausgeldst wird der Ztindfunken durch das Motor-Steuergerét
mit Hilfe der Direktziindung. Dabei erfolgt die Verteilung
des Zlindstromes auf die einzelnen Zlindkerzen durch elek-
tronische Bauteile, die den herkémmlichen mechanisch ar-
beitenden Verteiler mit Verteilerlaufer ersetzen.

Je nach Motor sind Zlindspulen und Ztindkabel unterschied-
lich angeordnet:

1,6-1-Motor X16SZR/2,0-I-Motor X20XEV: Die Zlindanlage
hat fiir je 2 Zlindkerzen eine Zlindspule. Die beiden Ziind-
spulen sind zusammen in einem Gehduse links am Zylinder-
kopf befestigt. Von diesem DIS-Zlindmodul flihren die 4
Ziindkabel zu den Ziindkerzen. DIS = Direct Ignition System
= Direktzlindsystem.

1,2-/1,8-/2,2-I-Motor/1,6-I-Motor X16XEL/Z16XE: Das Ziind-
modul mit integrierten Zlindkerzensteckern sitzt direkt tber
den Ziindkerzen. Es beinhaltet flir jeden Zylinder eine Ztind-
spule und eine Ztindungsendstufe, Ztindkabel sind nicht vor-
handen.

Das Zlindsystem arbeitet verschlei- und wartungsfrei. Nur
die Zlindkerzen mussen regelméBig erneuert werden, siehe
Kapitel »Wartung«.

Ziindkerzentechnik

Die Ztindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehduse und der oder den Masse-Elektrode(n). Zwi-
schen Mittel- und Masse-Elektrode springt der Ziindfunke
lber, der das Kraftstoffluftgemisch entztindet. Man sollte nie-
mals vom vorgeschriebenen Ziindkerzentyp abweichen, der
unter anderem von der Wérmewert-Kennzahl bestimmt wird.

Die Warmewert-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelast-
barkeit einer Zlndkerze an. Je niedriger die Warmewert-
Kennzahl einer Kerze ist, desto hoher ist die Warmebelast-
barkeit. Die Kerze kann also die Wérme besser ableiten,
wodurch schédliche Gllihztindungen (Motorklopfen) verhin-
dert werden. Eine Kerze mit hoher Wérmebelastbarkeit hat
allerdings den Nachteil, daB ihre Selbstreinigungstemperatur
ebenfalls héher liegt. Sie neigt daher schneller zum Ver-
ruBen, insbesondere dann, wenn der Motor héufig seine Be-
triebstemperatur wéhrend der Fahrt nicht erreicht (Stadtver-
kehr, Kurzstreckenverkehr im Winter).

Der richtige Ztindkerzen-Warmewert wird vom Automobilher-
steller festgelegt. Es gibt Zlindkerzen mit einem oder mehre-
ren Polen, mit unterschiedlicher Gewindeldnge und unter-
schiedlichem Gewindedurchmesser. Beim Auswechseln von
Zindkerzen ist es deshalb wichtig, daB nur solche Kerzen
verwendet werden, die der Vorschrift des Automobilherstel-
lers entsprechen.

Die durchschnittliche Lebensdauer von Ziindkerzen ist recht
unterschiedlich. Dabei spielt auch der Elektrodenwerkstoff
eine wichtige Rolle. Die Chrom-Nickel-Legierung zeichnet
sich durch sehr hohe Warmeableitung und hohe Korrosions-
festigkeit aus; Silber bietet das beste Warmeleitvermdégen al-
ler Metalle und Platin-Elektroden verfligen (iber eine hohe
Korrosions- und Abbrandfestigkeit. Die Lebensdauer von
Zindkerzen betrdgt zwischen 30.000 Kilometer und bis zu
100.000 Kilometer, je nachdem, welcher Elektrodenwerkstoff
verwendet wurde und ob ein- oder mehrpolige Ztindkerzen
zum Einsatz kommen.

Je nach Bauart der Motoren unterscheidet man zwischen
zwei verschiedenen Abdichtungsarten zwischen Ziindkerze
und Zylinderkopf.

Der Flachdichtsitz hat einen unverlierbaren AuBendichtring,
der am Kerzenkdrper angebracht ist. Beim Kegeldichtsitz
ist keine zusétzliche Dichtung erforderlich. Bei beengten Ein-
bauverhdltnissen werden hdufig Zlindkerzen mit Flachdicht-
sitz und kleiner Schllisselweite des Sechskants verwendet
oder aber man verwendet Kegeldichtsitz-Zlindkerzen, die
aufgrund ihrer kompakten Bauart kleinere AuBenmaBe ha-
ben.

Beim OPEL ASTRA/ZAFIRA missen die Ziindkerzen alle
60.000 km im Rahmen der Wartung gewechselt werden, sie-
he Kapitel »Wartung«.
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Ubersicht Motorraum
1,6-I-Motor X16XEL/Z16XE

1 - Klopfsensor
2 — Saugrohr-Druckfiihler
3 — Abgasriickfiihrventil

4 — Ziindmodul

Das Ziindmodul ist auf die Ztindker-
zen aufgesteckt und am Zylinderkopf-
deckel angeschraubt. Fur jede Zlind-
kerze gibt es eine Ziindspule, die di-
rekt Uber dem integrierten Ziindker-
zenstecker des Zylinders angeordnet
ist. Ztindkabel sind nicht vorhanden.

5 — Lambdasonde
6 — Kurbelwellen-Impulsgeber

1 — Ansaugluft-Temperaturfiihler
2 - Drosselklappenpotentiometer
3 — Leerlaufschrittmotor

4 — Motor-Steuergerét
Direkt am Zylinderkopf befestigt. Da-
durch kurzerer Motorkabelstrang.
Besitzt 2 AnschluBstecker flir Motor
und fur Armaturentafel.

. Weitere Einbauorte:

—— 1,2-/1,8-I-Motor: am Saugmodul;

— N ) = Q) 1,6-I-Motor X16SZR und 2,0--Ben-

@%%‘lf . zinmotor: neben der Batterie.

,‘ /SF.5=J_‘\_§::F 5 — Kiihimittel-Temperatursensor

oy N\ Fiir Motorsteuergerét.

6 — Nockenwellensensor

7 — Tankentliiftungsventil
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Ziind- und Einspritzanlage prifen

Fir eine systematische Fehlersuche beziehungsweise Feh-
lerbehebung sind markenspezifische MeBgerdte erforderlich.
Diese MeBgeréte sind sehr teuer und in der Regel nur in der
Fachwerkstatt vorhanden. Deshalb wird hier nur eine Grund-
priifung beschrieben:

@® Spannung und Ladezustand der Batterie prifen, siehe
Seite 65.

@ Alle Sicherungen prtfen, siehe Seite 61.

@® Samtliche Stecker und Steckverbindungen des betroffe-
nen elektronischen Systems abziehen und aufstecken.
Festen Sitz der Steckverbindungen und Fixierung der Ka-
bel im Motorraum prtifen.

@ Alle Masseverbindungen auf festen Sitz und einwandfrei-
en Kontakt priifen.

® Schlduche und Leitungen auf Undichtigkeiten prifen. Da-
bei auf Porositat, Risse und lockeren Sitz auf den An-
schltissen achten.

Zindmodul aus- und einbauen
1,6-/1,8-1-Motor X16XEL/Z16XE(P)/X18XE1

Ausbau
® Motorabdeckung mit 2 Schrauben abschrauben.

@® Z16XEP: Motorkabelkanal auf der linken Seite, in Fahrt-
richtung gesehen, vom Zylinderkopf abclipsen und zur Sei-
te legen. Abdeckung ftir Zlindmodul in Pfeilrichtung (Pfeil
auf der Abdeckung) vom Zylinderkopfdeckel abziehen.

@® Stecker —2— vom Zlindmodul —3— abziehen.

@® Zindmodul vom Zylinderkopf, beim 1,8-1-Motor vom Zy-
linderkopfdeckel, abschrauben.

@® Ziindmodul —3— nach oben aus dem Zylinderkopf heraus-
ziehen. Die Werkstatt schraubt dazu die Spezialgriffe
KM-6009 —1- in das Ziindmodul ein. Steht das Spezial-
werkzeug nicht zur Verfligung, geeignete Schrauben ein-
drehen und Schrauben mit Zlindmodul herausziehen.

Achtung: Ziindmodul beim Abziehen von den Ziindkerzen
nicht verkanten, sonst kénnen die Zlindkerzenstecker be-
schédigt werden.

Einbau

@® Zindmodul mit neuen Dichtringen auf die Zilindkerzen
aufstecken und mit 8 Nm festziehen.

Mehrfachstecker am Zlindmodul aufstecken.
Falls vorhanden, Abdeckung aufschieben.
Z16XEP: Motorkabelstrang am Zylinderkopf anclipsen.

Motorabdeckung anschrauben.

Speziell 1,2-I-Motor

> E—

° 9
m}g =

- 4

0-2225

@ Stecker —3— abziehen.
@® Schrauben —5- flir Zindmodul herausdrehen.
@® Zindmodul —4— nach oben aus dem Zylinderkopf heraus-

ziehen.

@® Zlindmodul auf die Zlindkerzen aufstecken und mit 8 Nm

am Zylinderkopf anschrauben.

@® Stecker und Abdeckung aufschieben.
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Motorsteuergerat aus- und einbauen
1,6-1-Motor X16XEL/Z16XE

Ausbau

Achtung: Falls das Steuergerat ersetzt werden soll, muB zu-
vor der interne Sicherheitscode zurlickgesetzt werden
(Werkstattarbeit).

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@® Motorabdeckung abschrauben.

i

‘ 0-2226

® Mehrfachstecker —1/2— in Pfeilrichtung entriegeln und
vom Steuergerat abziehen. 1 — Stecker flir Armaturenta-
fel, 2 — Stecker flir Motor.

® Befestigungsschrauben —3— herausdrehen und Steuer-
geréat abziehen.
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Einbau
@ Steuergerdt mit 8 Nm am Halter anschrauben.

@® Mehrfachstecker am Steuergerét aufstecken und verrie-
geln.

@® Motorabdeckung einbauen.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Leerlaufdrehzahl/Zlindzeitpunkt/
CO-Gehalt priifen/einstellen

Im Rahmen der Wartung ist es nicht mehr erforderlich, Leer-
laufdrehzahl, Zlindzeitpunkt und CO-Gehalt zu prifen, da
sich die Werte praktisch nicht mehr verstellen kénnen und
daher auch nicht eingestellt werden mtissen. AuBerdem wird
die Leerlaufdrehzahl kontinuierlich entsprechend den Anfor-
derungen nachgeregelt.

Falls einmal die tatsdchlichen Betriebswerte von den Soll-
werten abweichen, dann liegt die Ursache in defekten Bau-
teilen, die ersetzt werden miussen. Eine sinnvolle Prifung
des Motormanagements ist nur mit speziellen Diagnosegera-
ten mdglich.

Hinweis: Die Leerlaufdrehzahl 4Bt sich durch Umprogram-
mieren des Steuergerdtes mit dem Diagnose-Tester in be-
stimmten Grenzen verdndern.



Stérungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgesptirt wird, mtissen folgende Priifvoraussetzungen erftillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausschlieBen. Sowohl fur den kalten wie warmen Motor gilt: Gaspedal wahrend des Startvorgangs nicht
betatigen, Kupplungspedal treten. Stérungen in der Steuerelektronik lassen sich praktisch nur noch mit speziellen MeBgeraten

herausfinden.

Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl, Zlindanlage ist in
Ordnung, keine Undichtigkeiten an der Kraftstoffanlage, Verschmutzungen im Kraftstoffsystem ausgeschlossen, Kurbelgehduse-
Entliftung in Ordnung, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. Fehlerspeicher abfragen (Werkstattar-
beit). Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, missen diese vorher mit Kaltreiniger oder Benzin gesdubert werden.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an.

Elektro-Kraftstoffpumpe lduft beim
Betétigen des Anlassers nicht an
(keine Laufgerdusche hérbar).

Sicherung defekt.
Kraftstoffpumpenrelais defekt.

Einspritzventile erhalten keine Spannung.

Priifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elektrische Kontakte auf gute Leitféhigkeit
Uberprtfen.

Sicherung flir Kraftstoffpumpe tberprtifen.
Relais tberprtfen.

Stecker von den Ventilen abziehen, Priflampe
anschlieBen und Starter betatigen. Priiflampe
muB schwach flackern. Wenn die Lampe
schwach leuchtet: Steuergerat ersetzen; wenn
die Prtiflampe nicht leuchtet: Relais tberprtifen.

Der kalte Motor springt
schlecht an, lauft unrund.

Temperaturfuhler defekt.

Temperaturfuihler Kihimittel/Ansaugluft priifen
(Werkstattarbeit).

Der Motor setzt aus.

Elektrische Verbindungen zur Kraftstoff-
pumpe zeitweise unterbrochen.

Kraftstoffilter verstopft.
Kraftstoffpumpe defekt.
Einspritzventil defekt.

Steckverbindungen und Anschltisse von
elektrischen Leitungen an der Kraftstoffpumpe,
dem Luftmassenmesser und dem Kraftstoff-
pumpen-Relais auf feste und widerstandslose
Verbindung priifen. Sicherung und Kontaktstel-
len am Kraftstoffpumpen-Relais prtifen. Kon-
takte reinigen bzw. erneuern.

Kraftstoffilter erneuern.
Kraftstoffpumpe priifen (Werkstattarbeit).
Einspritzventile prifen (Werkstattarbeit).

Der Motor hat Ubergangs-
stérungen.

Luftansaugsystem undicht.

Temperaturfuhler defekt.

Kraftstoffsystem undicht.

Ansaugsystem prtifen. Dazu Motor im Leerlauf
drehen lassen und Dichtstellen sowie An-
schliisse im Ansaugtrakt mit Benzin bestrei-
chen. Wenn sich die Drehzahl kurzfristig er-
héht, undichte Stelle beseitigen. Achtung:
Benzinddmpfe sind giftig, nicht einatmen!

Temperaturfuihler Kihimittel/Ansaugluft prtifen.
(Werkstattarbeit).

Sichtprifung an allen Verbindungsstellen im
Bereich des Motors und der elektrischen Kraft-
stoffpumpe. Alle Anschltisse nachziehen.

Der heiBe Motor
springt nicht an.

Druck im Kraftstoffsystem zu hoch.

Ricklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft oder geknickt.
(nicht bei 1,2-/1,8-I-Motor)

Kraftstoffdruck priifen lassen, gegebenen-
falls Druckregler ersetzen.

Leitung reinigen oder ersetzen.
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Dieseleinspritzung
Motorraum-Ubersicht 1,7-l-Dieselmotor X17DTL
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1 — Ladedruck-Sensor
2 — Motor-Steuergerat

Im Radhaus vorn links eingebaut.
Das Motor-Steuergerédt wertet die
Signale der Sensoren und Sollwert-
geber aus, berechnet Einspritzmen-
ge und Einspritzzeitpunkt und gibt
Befehle an die Stellglieder weiter.
Zum Abstellen des Motors gibt das
Motor-Steuergerét die Einspritzmen-
ge »Null« vor.

3 — Kurbelwellen-Impulsgeber
4 — Oltemperatur-Sensor
5 — Einspritzdilisen

1 — HeiBfilm-Luftmassenmesser

Funktionsbeschreibung siehe Kapitel
»Benzineinspritzung«.

2 — Magnetventil fiir Abgasriick-

fiihrung

Sitzt am EinlaBkriimmer und wandelt
die elektrischen Signale des Motor-
Steuergeréts in entsprechenden Un-
terdruck zur Steuerung des Abgas-
rtickfuihrventils um.

3 — Abgasriickfiihrventil
4 - Fahrpedalmodul

Das Fahrpedalmodul wird auch als
»elektronisches Gaspedal« bezeich-
net. Ein Potentiometer an der Gas-
pedallagerung schickt Informationen
liber Gaspedalstellung und deren
Anderungsgeschwindigkeit an das
Motor-Steuergerét, welches dement-
sprechend die Einspritzmenge be-
rechnet. Die Gaspedalstellung ist die
HaupteinfluBgréBe auf die Einspritz-
menge.

5 — Vorgliih-Steuergerit
6 — Pumpensteuergerit
7 — Einspritzpumpe

Bei der elektronisch geregelten Ver-
teilereinspritzpumpe VP-29 handelt
es sich um eine Axialkolbenpumpe
mit angebautem Pumpensteuer-
gerat. Der Pumpendruck betragt bis
zu 780 bar, eine Forderbeginnein-
stellung ist nicht nétig.

8 — Kiihimittel-Temperaturfiihler



Das elektronische Diesel-Motormanagement EDC-15M re-
gelt die Einspritzmenge und den Einspritzzeitpunkt. EDC =
Electronic Diesel Control.

Die Vorteile des elektronischen Motormanagements:

B Genau dosierte Kraftstoffmenge in jedem Betriebszu-
stand des Motors, dadurch geringer Verbrauch bei guten
Fahrleistungen.

B Reduzierung der Abgas-Schadstoffe durch exakte Kraft-
stoffzumessung und den Einsatz eines Katalysators.

B Eigendiagnose des Motormanagements, dadurch schnel-
leres Auffinden von Defekten. Das System ist mit einem
Fehlerspeicher ausgestattet. Treten wéhrend des Be-
triebs Defekte auf, so werden diese im Speicher abge-
legt. Sollte der Motor nicht einwandfrei arbeiten, so kann
die Fachwerkstatt gegen Kostenerstattung eine Fehler-
liste ausdrucken, damit gegebenenfalls der Defekt dann
selbst behoben werden kann.

Die Bauteile des Motormanagements sind langzeitstabil
und praktisch wartungsfrei. Nur der Luftfiltereinsatz
muB im Rahmen der Wartung gewechselt werden. We-
sentliche Einstell- und Reparaturarbeiten kénnen nur mit
Hilfe von teuren Priifgerdten durchgefiihrt werden, so
daB diese Arbeiten nur noch von entsprechend ausgerii-
steten Fachwerkstéatten ausgefiihrt werden kénnen.

Das Einstellen von Leerlaufdrehzahl und Abregeldrehzahl ist
im Rahmen der Fahrzeugwartung nicht erforderlich.

Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt
und dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur
in den Zylindern Uber die Zlindtemperatur des Dieseléls an.
Wenn der Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird
in die hochverdichtete und etwa +600° C heiBe Luft Dieseldl
eingespritzt. Das Dieseldl ziindet von selbst, Zlindkerzen
sind also nicht erforderlich.

Bei sehr kaltem Motor kann es vorkommen, daB durch die
Verdichtung die Ziindtemperatur nicht erreicht wird. In die-
sem Fall muB vorgegliiht werden. Dazu befindet sich in jeder
Wirbelkammer eine Gllihkerze, die den Brennraum aufheizt.
Die Dauer des Vorgllihens ist abhédngig von der Umgebungs-
temperatur und wird durch ein Vorglihzeit-Relais gesteuert.

Der Kraftstoff wird von der Verteiler-Einspritzpumpe aus dem
Kraftstoff-Vorratsbehélter angesaugt. In der Einspritzpumpe
wird der flir die Diesel-Einspritzung erforderliche hohe Druck
aufgebaut und der Kraftstoff entsprechend der Ztindfolge auf
die einzelnen Zylinder verteilt.

Fir die Einspritzung beim Dieselmotor gibt es 2 unterschied-
liche Verfahren: Die Wirbel- oder Vorkammereinspritzung so-
wie die Direkteinspritzung.

Bei der Wirbel- oder Vorkammereinspritzung wird der
Kraftstoff in die Vorkammer des betreffenden Zylinders einge-
spritzt. Das heiBe Gemisch entzlindet sich sofort. Die Sauer-
stoffmenge, die in der Vorkammer vorhanden ist, reicht aber
nur zur Verbrennung eines Teils des eingespritzten Kraft-
stoffs. Der (brige, unverbrannte Teil wird durch den bei der

Verbrennung entstandenen Uberdruck in den Verbrennungs-
raum geblasen. Dort verbrennt der Kraftstoff vollstandig.

Bei der Direkteinspritzung wird der der Kraftstoff von der
Hochdruck-Einspritzpumpe direkt in den Brennraum einge-
spritzt, und zwar in die Brennmulde im Kolben. Dabei baut
die Einspritzpumpe einen Druck von ca. 900 bar auf, um den
Kraftstoff in 2 Stufen einzuspritzen. Durch die Mehrstrahl-
Einspritzdiisen erfolgt zunédchst eine Voreinspritzung einer
geringen Menge Kraftstoff. Dies verbessert die Zlindbedin-
gungen flir die Hauptkraftstoffmenge. Dadurch ergibt sich
eine weichere und somit leisere Verbrennung, dhnlich der
bei der Wirbelkammereinspritzung. Das Motor-Steuergerét
regelt dabei die Einspritzmenge vollelektronisch. Die Vorteile
sind: Héhere Leistung bei geringerem Kraftstoffverbrauch.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, wird er im
Kraftstoffilter von Verunreinigungen und Wasser befreit. Mit-
hin ist es duBerst wichtig, den Kraftstoffilter im Rahmen der
Wartung regelméBig zu entwéssern beziehungsweise auszu-
wechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile
werden mit Dieseldl geschmiert. Angetrieben wird die Ein-
spritzpumpe beim 1,7-I-Motor durch einen Zahnriemen, beim
2,0--Motor durch eine Steuerkette.

Funktionsweise der Einspritzanlage

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehélter und tiber den
Kraftstoffilter von der Einspritzpumpe angesaugt. Dort wird
der Einspritzdruck aufgebaut und tiber die Einspritzleitungen
zu den Einspritzdiisen geleitet.

Die Luft wird vom Motor lber den Luftfilter angesaugt und
durch den Turbolader verdichtet. Ein Luftmassenmesser mit
integriertem Ansaugluft-Temperaturfiihler miBt die ange-
saugte Luftmenge.

Das Motor-Steuergerét wertet die Signale der Sensoren und
Sollwertgeber aus, berechnet Einspritzmenge und Einspritz-
zeitpunkt und gibt entsprechende Befehle an die Stellglieder
weiter. Dabei erfolgt eine Abstimmung des Steuergeréts mit
anderen Fahrzeugsystemen, beispielsweise Getriebesteue-
rung, Klimaanlage oder der Wegfahrsperre.

B Der Kurbelwellen-Impulsgeber sitzt seitlich im Motor-
block. Er ubermittelt die Drehzahlinformation an das
Steuergerat der Einspritzanlage.

B Die Abgasriickfiihrung (AGR) flihrt je nach Motor-Be-
triebszustand Uber ein geregeltes Ventil eine bestimmte
Menge Abgas wieder der Ansaugluft zu. Dadurch wird die
Verbrennungstemperatur abgesenkt. Je niedriger die
Verbrennungstemperatur ist, desto weniger giftige Stick-
oxid-Anteile bilden sich im Abgas.

B Durch den Kurbelwellen-Impulsgeber wird die Motor-
drehzahl erfaBt.

B Aufgrund der Information vom Oltemperaturgeber er-
héht sich die Leerlaufdrehzahl ab einer Oltemperatur von
130° C, um den Mindestéldruck zu gewdhrleisten.

B Der Kihimittel-Temperaturfiihler ist am Thermostatge-
hduse angebaut. Die KiihImitteltemperatur wird als MaB
flir die Motortemperatur genommen.

233



Der Ladedruck-Sensor miBt den Druck im EinlaBkrim-
mer. Seine Signale sorgen flir eine Begrenzung der Ein-
spritzmenge, wenn die Ladedruckregelung oder der Luft-
massenmesser ausfallt.

Das Fahrpedalmodul wird auch als »elektronisches
Gaspedal« bezeichnet. Ein Potentiometer an der Gaspe-
dallagerung schickt Informationen liber Gaspedalstellung
und deren Anderungsgeschwindigkeit an das Motor-Steu-
ergerdt, welches dementsprechend die Einspritzmenge
berechnet. Die Gaspedalstellung ist die HaupteinfluB3-
gréBe auf die Einspritzmenge.

Der Kupplungspedalschalter deaktiviert die
tiruckel-Regelung« bei getretenem Kupplungspedal.

»An-

Das Gliihkerzen-Steuergerat erhdlt vom Motor-Steuer-
gerét die Information, wann gegltiht werden mufB3. Ande-
rerseits meldet es erkannte Fehler, zum Beispiel den
Ausfall einer Gllihkerze. Diese Fehler werden im Motor-
Steuergerat gespeichert.

Motor X17DTL Y17DT/ X20DTL/

Z17DTL X20DTH

Leerlaufdrehzahl ~ 1/min | 950 — 1000 800-900 |750-850
Abregeldrehzahl  1/min | 5400 - 5500 | 5100 -5300 | 4750

Kraftstoffilter-Vorwarmanlage

Mit abnehmenden AuBentemperaturen verringert sich das
FlieBvermégen des Dieselkraftstoffes durch Paraffin-Aus-
scheidung. Der Dieselkraftstoff wird dickfllissig wie Honig.
Aus diesem Grund werden von den Mineralélfirmen dem
Diesel im Winter Zuséatze beigemischt, die das FlieBverhal-
ten heraufsetzen und ein Starten bis etwa —15° C bezie-
hungsweise —22° C (Super-Diesel) garantieren.

Nicht

immer reichen jedoch diese Zusétze flir einen

stérungsfreien Betrieb aus, daher ist der Kraftstoffilter mit ei-
ner elektrischen Heizung ausgertistet. Dadurch wird das Ver-
sulzen des Dieselkraftstoffes auch bei extremem Frost ver-
hindert. Die Heizung schaltet sich bei Temperaturen unter
+5° C nach dem Starten ein und schaltet sich bei tiber +16°
C wieder aus.

Achtung: Aufgrund der erhéhten Stromaufnahme des Hei-

zers alle nicht

notwendigen elektrischen Verbraucher

wéhrend der Warmlaufphase ausschalten.

Gliihkerzen aus- und einbauen
1,7-I-Motor X17DTL/Z17DTL

Ausbau

Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Ztindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, daher zuvor Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« durchlesen.

Z17DTL: Motorabdeckung und Luftansaugrohr ausbauen.
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Kabelverbindungen —2- flir Gltiihkerzen des 2. und 3. Zy-
linders abschrauben.

Kontaktschienen —1— abschrauben.

Gluhkerzen —Pfeile— herausschrauben.

Einbau

Gltihkerzen in den Zylinderkopf einschrauben und estzie-
hen. Achtung: Anzugsdrehmoment genau einhalten.

1,7--Motor X17DTL. . . . . . . . . ... . ... 20 Nm
1,7-I-Motor Y17DT/Z17DTL. . . . . . . . . .. 17,5 Nm

Kontaktschienen mit 4 Nm anschrauben.

Kabelverbindungen ftir Gllihkerzen 2 und 3 anschrauben.
Dabei auf einwandfreien Kontakt der Anschllisse achten.

Z17DTL: Motorabdeckung und Luftansaugrohr einbauen.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik flir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Speziell 2,0-/2,2-I-Dieselmotor

A
([ ]

usbau
Stecker von den Gllihkerzen abziehen.

0-2427

@ Gllihkerzen —1— herausschrauben.



Einbau

@ Gluhkerzen in den Zylinderkopf einschrauben und mit 10
Nm festziehen. Achtung: Anzugsdrehmoment genau
einhalten.

@ Stecker auf die Gliihkerzen aufschieben.

Stérungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgesptirt wird, miissen folgende Priifvoraussetzungen erftillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Kraftstoffanlage entltiftet, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie gela-
den, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl. Stérungen in der Steuerelektronik lassen sich praktisch nur noch mit speziellen
MeBgeréten herausfinden. Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen gelést werden, miissen diese vorher mit Kaltreiniger gesdubert

werden.

Stérung

Ursache

Abhilfe

1. Motor springt nicht
oder schlecht an.

1. Kraftstoffversorgung defekt.
a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft,
undicht, pords.
b) Kraftstoffilter verstopft.
c) Im Winter: Eis oder Wachs in Filter
und Leitungen, Filterheizung defekt.

Prifen, ob Kraftstoff geférdert wird.
Kraftstoffleitungen reinigen.

Kraftstoffilter ersetzen.
Fahrzeug in beheizte Garage schieben, Hei-
zung fur Kraftstoffilter prifen.

d) Tankbeluftung verschlossen. Kraft- B Reinigen.
stoffsieb im Tank verschmutzt.
2. Einspritzduisen defekt. W 1,7-I-Motor: Einspritzdiisen priifen, Uberwurf-

muttern nacheinander I6sen und prifen, ob die
Zylinder arbeiten.

2. Motor ruckelt im Leerlauf,
beim Anfahren.

1. Kraftstoffschlduche an der
Kraftstoffpumpe bzw. am Kraftstoff-
filter lose.

2. Zu- und Riicklaufleitung an der
Einspritzpumpe vertauscht.

3. Wie unter 1.1 — 2.

Kraftstoffschlduche ersetzen, mit Schlauch-
schellen befestigen, Hohlschrauben fest-
ziehen.

Anschltisse der Kraftstoffleitungen prifen.

Wie unter 1.1 — 2.

3. Kraftstoffverbrauch zu
hoch.

1. Luftfilter verschmutzt.
2. Kraftstoffanlage undicht.

3. Rucklaufleitung verstopft.

4. Leerlauf- bzw. Héchstdrehzahl zu hoch.

5. Motor hat mechanische Fehler.

6. Wie unter 1.2.

Filtereinsatz ersetzen

Sichtpriifung an allen Kraftstoffleitungen
(Saug- Riicklauf- und Einspritzleitungen),
Kraftstoffilter und Einspritzpumpe durch-
flihren, Kraftstoffanlage auf Dichtheit prtfen.

Ricklaufleitung von Einspritzpumpe zum
Kraftstoffbehélter mit Luft durchblasen.

Prifen, Fehlerspeicher auslesen lassen.

Ventil undicht. Zylinder/Kolben verschlissen,
Zylinderkopfdichtung undicht. Verengung in
der Abgasanlage. Kompression prtifen.

Wie unter 1.2.
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Aus dem Inhalt:

B Katalysatorsysteme
B Abgasanlage demontieren

B Abgasanlage priifen

Die Abgasanlage besteht aus folgenden Teilen: Turbolader
(nur Dieselmotor), Abgaskriimmer, Katalysator, vorderes Ab-
gasrohr sowie Mittel- und Nachschallddmpfer. In Abhéngig-
keit von der Motorisierung weisen die Abgasanlagen einige
Unterschiede auf.

Die Teile der Abgasanlage sind miteinander verschraubt be-
ziehungsweise mit Klemmschellen verbunden und lassen sich
einzeln auswechseln. Selbstsichernde Muttern und Dichtun-
gen sind nach dem Ausbau zu ersetzen. Halteringe und Gum-
mipuffer auf Porositdt und Beschadigung prifen, gegebenen-
falls auswechseln.

Funktion des Katalysators

Alle Motoren sind mit einem oder mehreren Katalysatoren
zur Abgasreinigung ausgestattet.

SX-2601

Der Katalysator besteht aus einem Keramik-Wabenkérper
—3—, der mit einer Tragerschicht tiberzogen ist. Auf der Tréa-
gerschicht befinden sich Edelmetallsalze, die den Umwand-
lungsprozef bewirken. Im Geh&duse —1— wird der Katalysator
durch eine Isolations-Stlitzmatte —2— fixiert, die auBerdem
Waérmeausdehnungen ausgleicht.

236

B Abgasanlagen-Ubersicht

Benzinmotoren

In Verbindung mit der Einspritzanlage und der Lambdasonde
wird die Kraftstoffmenge flir die Verbrennung exakt dosiert,
damit der Katalysator die Schadstoffe reduzieren kann. Die
Lambdasonde sitzt im Abgasrohr vor dem Katalysator und
wird vom Abgasstrom umsplilt. Bei der Lambdasonde han-
delt es sich um einen elektrischen MeBftihler, der den Rest-
gehalt an Sauerstoff im Abgas durch elektrische Spannungs-
schwankungen anzeigt und Ruckschllsse auf die Zusam-
mensetzung des Luft-Kraftstoff-Gemisches ermdglicht. In
Bruchteilen von Sekunden kann die Lambdasonde entspre-
chende Signale an die Steuereinheit der Einspritzanlage wei-
tergeben und dadurch das Kraftstoff-Luftverhéltnis sténdig
verdandern. Das ist einerseits erforderlich, da sich ja die Be-
triebsverhdltnisse (Leerlauf, Vollgas) stdndig dndern, zum
anderen aber auch, weil nur dann eine optimale Nachver-
brennung im Katalysator erfolgt, wenn noch gentigend Kraft-
stoffanteile im Motorabgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator (berhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muB das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoff-
anteile aufweisen, als fur die reine Verbrennung erforderlich
waéren.

H,0
HC V) fé CO,
0 S "
02 4
NOX I~ 4
SX-2603

Bei den verwendeten Katalysatoren flir Benzinmotoren han-
delt es sich um sogenannte 3-Wege-Katalysatoren. Das be-
deutet, daB aufgrund der Lambda-Regelung die Oxidation
von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoffen (HC) so-
wie die Reduktion der Stickoxide (NOy) gleichzeitig durchge-
flihrt werden.



Katalysator beim Dieselmotor

Auch die Abgase beim Dieselmotor werden Uber einen Kata-
lysator gereinigt. Es handelt sich hierbei um einen ungere-
gelten Oxidationskatalysator. Dieser Katalysator wandelt die
im Abgas befindlichen Kohlenmonoxide und Kohlenwasser-
stoffverbindungen in CO, und H,O um.

Abgasriickfiihrung

Der Anteil von Stickoxiden (NOyx) im Abgas wird bei allen
Motoren durch ein zusétzliches Abgas-Ruckflihrungssystem
(EGR-System) auf geringem Niveau gehalten.

Das Abgasrtickflihrungsventil (EGR-Ventil) sitzt am Ansaug-
kriimmer. Es wird beim Dieselmotor tber Unterdruck und
beim Benziner elekirisch angesteuert. Die Aufgabe des
EGR-Ventils besteht darin, bei heiBem Motor einen Teil der
Abgase in die Verbrennungsrdume des Motors zurlickzu-
flihren, um die Verbrennungstemperatur zu mindern und da-
durch den Schadstoffanteil der Abgase zu reduzieren.

Der richtige Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschéadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind folgende Hinweise unbedingt zu be-
achten:

Benzinmotoren
B Grundsétzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wéhrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

B Kraftstofftank nie ganz leerfahren.

B Treten Zlindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

B Nur die vom Automobilhersteller vorgeschriebenen Ztind-
kerzen verwenden.

B Keine Funkenprifung mit abgezogenem Ziindkerzen-
stecker durchfiihren.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zund-
abschaltung eines Zylinders durchgeflihrt werden. Bei
Ziindabschaltung der einzelnen Zylinder — auch tiber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.

Benzin- und Dieselmotoren

B Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder An-
schleppen ist nicht erlaubt. Besser: Starthilfekabel ver-
wenden. Unverbrannter Kraftstoff kénnte bei einer Ziin-
dung zur Uberhitzung des Katalysators und zu seiner
Zerstorung fuhren.

B Fahrzeug nicht Uber trockenem Laub oder Gras abstel-
len. Die Abgasanlage wird im Bereich des Katalysators
sehr hei3 und strahlt die Warme auch nach Abstellen des
Motors noch ab.

B Keinen Unterbodenschutz auf die Abgasanlage bringen.

B Die Hitzeschilder der Abgasanlage dtirfen nicht verandert
werden.

B Beim Ein- oder Nachftillen von Motordl besonders darauf
achten, daB auf keinen Fall die Maximum-Markierung am
Olpeilstab (iberschritten wird. Das (iberschiissige Ol ge-
langt sonst aufgrund unvollsténdiger Verbrennung in den
Katalysator und kann das Edelmetall beschadigen oder
den Katalysator vollsténdig zerst6ren.

Der Abgasturbolader

Die Dieselmotoren sind mit einem Abgasturbolader ausgeru-
stet.

Beim Turbolader sitzen auf einer Welle zwei Turbinenrédder,
die in zwei voneinander getrennten Geh&dusen untergebracht
sind. Fir den Antrieb der Turbinenrdder sorgen die Abgase.
Sie bringen die Laderwelle auf bis zu 120.000 Umdrehungen
in der Minute. Und da Abgas- und Frischluftrotor auf gleicher
Welle sitzen, wird mit gleicher Drehzahl Frischluft in die Zy-
linder gedrtickt. Zur Schmierung ist der Lader an den Ol-
kreislauf des Motors angeschlossen, beim Benziner wird er
zusétzlich durch Kuhimittel gekdihlt.

Aufgrund des guten Flillungsgrades lassen sich bei vorhan-
denen Motoren Leistungszuwachsraten von bis zu 100 Pro-
zent verwirklichen. Abhéngig ist der Leistungszuwachs unter
anderem vom Ladedruck, der bei einem Pkw-Motor zwi-
schen 0,4 bis 0,8 bar (Reifenflldruck etwa 1,8 bar) liegt. Der
Ladedruck wird tber einen Druckfuhler laufend vom Steuer-
gerét Uberprift und geregelt. Dadurch ist auch sichergestellt,
daB ein maximaler Ladedruck nicht tberschritten wird.

Neben der Motorleistung steigt bei der Verwendung eines
Abgasladers auch das Drehmoment an, was vor allem im
Hinblick auf einen elastischen Motorlauf wiinschenswert ist.
Voraussetzung ist allerdings, daB die Laderwelle mit ausrei-
chender Drehzahl rotiert und somit einen ordentlichen Fuil-
lungsgrad garantiert.

Zwischen Turbolader und EinlaBkanal des Motors befindet
sich ein Ladeluftkihler, der die vorverdichtete Luft abkdihlt.
Dadurch wird die Leistung erhéht, weil kiihle Luft durch die
héhere Luftdichte einen héheren Sauerstoffanteil besitzt.

Gegenliber dem Ottomotor ist es beim Dieseltriebwerk nicht
erforderlich, aufgrund der Aufladung die normale Verdich-
tung zu verringern, so daB auch im unteren Drehzahlbereich
der eingespritzte Kraftstoff vollstédndig ausgenutzt wird.

Der Turbolader ist ein duBerst prézise hergestelltes Bauteil.
Deshalb wird er in der Regel bei einem Defekt komplett aus-
getauscht.
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Die verschiedenen Abgasanlagen im OPEL ASTRA/ZAFIRA
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1 — Katalysator

2 — Flexibles Teil

3 — Mittelschalldadmpfer

4 — Hitzeschutzblech vorn, am Un-
terboden
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5 — Dichtflansch
6 — Nachschalldampfer

7 — Hitzeschutzblech hinten, am

Unterboden
8 — Klemmschelle




Abgasanlage aus- und einbauen

Ausbau

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

Fahrzeug aufbocken. Falls vorhanden, untere Motor-
raumabdeckung ausbauen.

Sdmtliche Schraubverbindungen der Abgasanlage mit
rostldsendem Mittel einspriihen. Rostléser einige Zeit ein-
wirken lassen.

Benzinmotoren auBer 1,6-I-Motor: Stecker flir Lambda-
sonde abziehen, siehe Seite 240.

Klemmschelle oder Verbindungsflansch fuir hinteren
Schallddmpfer (Hauptschallddmpfer) I6sen.

Vordere Abgasanlage mit Holzunterlagen abstttzen.

Hauptschallddmpfer aus dem Gummihalter —Pfeil- aus-
héngen und vom Mittelrohr abziehen beziehungsweise
abdrticken.

Sicherungsclips der Gummihalterungen am Haupt-
schallddmpfer seitlich abziehen und Hauptschallddmpfer
herausnehmen.

@® Vorderes Abgasrohr —3— am Abgaskriimmer beziehungs-

weise Turbolader abschrauben. Unter den Schrauben be-
finden sich Spannfedern.

® Abgasanlage aus den Gummihalterungen aushéngen

und herausnehmen. Achtung: Der Katalysator ist stoB3-
empfindlich, nicht dagegenschlagen oder fallen lassen.
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Einbau

Achtung: Beim Einbau von Teilen der Abgasanlage darauf
achten, daB die Rohre dicht zusammengefligt werden. Sonst
kann es bei der Abgasuntersuchung (AU) zu Fehimessungen
kommen.

® Vorderen Teil der neuen Abgasanlage vormontieren,
Schrauben noch nicht anziehen. Immer neue Schrauben,
Dichtungen und nétigenfalls neue Gummihalterungen
verwenden. Dichtflansche vorher reinigen.

@® Es empfiehlt sich, sdmtliche Schrauben mit Hochtempe-
raturpaste, zum Beispiel Liqui Moly LM-508-ASC (Kupfer-
paste), einzusetzen. Die Schrauben lassen sich dann
spater leichter I6sen.

@® Abgasanlage mit Helfer anheben oder auf Holzunterlagen
abstlitzen, dabei in die Gummihalterungen einhdngen.

Vordere Abgasanlage am Krlimmer beziehungsweise
Turbolader mit neuer Dichtung ansetzen. Neue Schrau-
ben beziehungsweise Muttern beiziehen, nicht festzie-
hen.

Hauptschalldémpfer von hinten auf das Abgasrohr auf-
schieben. Falls vorhanden, vorher Klemmschelle tber
das AnschluBrohr des Schallddmpfers schieben.

Hauptschalldémpfer ausrichten und in die Gummihalter
einhdngen. Gummihalter mit Clips sichern.

Vorderes Abgasrohr am Getriebehalter anschrauben.

Vor dem Anziehen der Schraubverbindungen die Abgas-
anlage entsprechend dem Verlauf des Wagenbodens
spannungsfrei ausrichten. Darauf achten, daB Uberall
ausreichend Abstand zwischen Auspuffanlage und Auf-
bau vorhanden ist und die Haltegummis gleichméaBig be-
lastet werden.

@® Benzinmotoren: Lambdasonde einbauen.

@ Schrauben mit folgenden Drehmomenten festziehen:

Anzugsdrehmomente:
Abgasrohr an Abgaskrimmer, 1,2-1/1,6-1 (75 PS) ...35Nm
Abgasrohr an Abgaskrimmer, 1,6-1 (85 PS) ....... 45 Nm
Abgasrohr an Turbolader/Abgaskrimmer,

Motoren auBer 1,2-1/1,6-1 (75 PS). ... ... 20 Nm
Mittlerer an hinteren Schalldémpfer .. ............ 12 Nm
Katalysator an Schalldampfer. . ................. 25 Nm

@® Abgasanlage auf Dichtheit priifen, siehe entsprechendes
Kapitel.
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Abgasanlage auf Dichtheit prifen

Bei Fahrzeugen mit geregeltem Katalysator kénnen Undich-
tigkeiten der Abgasanlage vor der Lambdasonde zu folgen-
den Stérungen fuhren:

B Startschwierigkeiten; Motor geht aus, schuttelt im Leer-
lauf, ruckelt beim Beschleunigen.

@® Motor starten und bei laufendem Motor Abgasanlage mit
einem Lappen oder Stépsel verschlieBen.

@® Abgasanlage auf Undichtigkeit abhéren. Gegebenenfalls
Verbindungsstellen Zylinderkopf/Krimmer und Kriimmer/
Abgasrohr vorn mit handelstiblichem »Leck-Sucher« ein-
sprihen und auf Blasenbildung untersuchen.

@ Undichtigkeit beseitigen.

Lambdasonde aus- und einbauen

Benzinmotor

Die Lambdasonde dient zur Regelung der Abgaszusammen-
setzung bei den Benzinmotoren. Sie ist in das Abgasrohr vor
dem Katalysator eingeschraubt. Beim 1,6-I-Motor sitzt die
Lambdasonde im Abgaskrimmer.

Ausbau

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken.

0-2610

@ Kabelstecker —1— flir Lambdasonde aus der Halterung
am Getriebe nehmen und trennen.



@® Lambdasonde —2— aus dem vorderen Abgasrohr heraus-
schrauben.

Einbau

@® Gewinde der Lambdasonde mit Hochtemperaturpaste,
zum Beispiel BOSCH-Lambdasondenfett oder OPEL-Fett
19 48 602 einstreichen und mit 40 Nm anschrauben.
Anzugsdrehmoment flir vordere Lambdasonde beim
Motor Z16SE: 30 Nm.

Achtung: Wird die Sonde ohne das Hochtemperatur-
Spezialfett eingeschraubt, friBt sich das Gewinde mit der Zeit
fest. Die Lambdasonde kann dann spater nicht mehr heraus-
geschraubt werden. Neue Sonden sind bereits mit dem Spe-
zialfett bestrichen.

@ Elektrische Leitung verlegen und Stecker flir Lambdason-
de verbinden. Stecker in der Halterung am Getriebe be-
festigen. Kabel so verlegen, daB es nicht durchscheuern
beziehungsweise nicht an der Abgasanlage anliegen
kann.
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Aus dem Inhalt:
B Kupplungsbetatigung

B Kupplungsdemontage

B Ausriicklager ausbauen

B Kupplungs-Hydrauliksystem entliiften

0-2808

1 — Druckleitung flir Geberzylinder

2 — Démpfer

3 — Zulaufschlauch, vom Bremsflussigkeit-Vorratsbehélter
4 — Kupplungs-Geberzylinder

5 — Kupplungspedal mit Pedalbock

6 — Schalter fur Kupplungskontrolle

7 — O-Ring, nach Ausbau immer erneuern
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8 — Zentralausrtickung mit Ausrticklager, 5 Nm
9 — Druckleitung ftir Zentralausrtickung, 15 Nm
10 — Schrauben (6 Sttick), 15 Nm
11 — Druckplatte
12 — Kupplungsscheibe
13 — Flhrungsbuchse
14 — Befestigungshitilse




Die Kupplung trennt beim Schalten der Génge den Kraft-
schluB zwischen Motor und Getriebe und sorgt beim Anfah-
ren durch Reibung flir einen ruckfreien Kraftschluf3.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der
Kupplungsmitnehmerscheibe, dem Ausrticklager und der hy-
draulischen Betatigung.

Die Kupplungsdruckplatte ist fest mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors an-
geflanscht ist. Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad
gepreBt wird. Die Mithehmerscheibe ist Uber eine Verzah-
nung fest mit der Getriebewelle verbunden.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
liber den Geberzylinder im FuBraum des Fahrzeuges Druck
aufgebaut und Uber eine Hydraulikleitung auf den Kupp-
lungs-Nehmerzylinder Cbertragen. Der Kolben des Nehmer-
zylinders drtickt das Ausrticklager gegen die Membranfeder
der Druckplatte. Dadurch entspannt sich die Kupplungs-
druckplatte, und die Mithehmerscheibe wird nicht mehr ge-
gen die Schwungscheibe gepreBt. Der KraftschluB zwischen
Motor und Getriebe ist also aufgehoben.

Das Hydrauliksystem der Kupplung arbeitet mit Bremsflls-
sigkeit und wird Uber den Ausgleichbehélter flir Bremsflis-
sigkeit versorgt.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten
Schleifvorgang etwas Reibbelag von der Mithehmerscheibe
abgeschliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein VerschleiB-
teil, doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von Uber
100.000 Kilometern. Der VerschleiB hédngt im wesentlichen
von der Belastung (Anhédngerbetrieb) und der Fahrweise ab.
Die Kupplung ist wartungsfrei, da sie sich selbst nachstellt.

Kupplung aus- und einbauen/priifen

Achtung:

Beim Ausbau der Kupplungsscheibe darauf achten, in
welche Richtung das lange Nabensttick zeigt. Kupp-
lungsscheibe in gleicher Lage wieder einbauen. Auf
OPEL-Kupplungsscheiben, falls vorhanden, Einbau-
hinweis beachten.

Ausbau
@® Getriebe ausbauen, siehe Seite 248.

@® Schwungrad am Zahnkranz mit Schraubendreher und
Dorn oder Spezialwerkzeug —1— arretieren. Befestigungs-
schrauben —Pfeile— der Kupplungsdruckplatte nacheinan-
der jeweils um 1 bis 1%2 Umdrehungen I6sen, bis die
Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz gel6st werden,
kénnen die Membranfeder sowie die PaBstifte zwischen
Druckplatte und Schwungrad beschéadigt werden.

® AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

@® Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckplatte und Kupplungsscheibe beim Heraus-
nehmen nicht fallen lassen, sonst kénnen nach dem Ein-
bau Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

@® Schwungrad mit benzingetrdnktem Lappen auswischen.
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Priifen

® Kupplungsdruckplatte auf Brandrisse und Riefen priifen,
gegebenenfalls ersetzen.

SX-2809

@® Membranfeder auf Brliche untersuchen —Pfeile—.

@ Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz priifen. Kupplun-
gen mit beschédigten oder losen Nietverbindungen erset-
zen.

SX-2801

® Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und VerschleiB prufen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, diirfen noch eingebaut
werden. Die Priifung erfolgt mit Lineal und Fuhlerblattleh-
re.

@® Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prtifen.

@® Kupplungsdruckplatte und Schwungrad mit sehr feinem
Schmirgelleinen abziehen.

@ Verdlte, verfettete oder mechanisch beschédigte Kupp-
lungsscheiben austauschen.
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@ In der Werkstatt kann die Kupplungsscheibe auf Schlag
gepruft werden. Der Seitenschlag darf bei der Kupplungs-
scheibe maximal 0,8 mm betragen (2,5 mm vom AuBen-
rand gemessen). Achtung: Diese Prifung ist nur dann
notwendig, wenn die alte Kupplungsscheibe wieder ein-
gebaut werden soll und die Kupplung vorher nicht richtig
ausgekuppelt hat. Gegebenenfalls darf die Kupplungs-
scheibe vorsichtig ausgerichtet werden.

@® Kupplungs-Ausrticklager in eingebautem Zustand von
Hand priifen. Dazu Lager leicht zusammenpressen und
drehen. Das Lager muB sich leicht drehen lassen. Im
Fahrbetrieb macht sich ein defektes Ausrticklager durch
Gerdusche bei getretenem Kupplungspedal bemerkbar.
Achtung: Zentralausrtickung und Ausrticklager sind ein
Teil. Bei defektem Lager muB3 die komplette Zentralaus-
rliickung ersetzt werden, siehe entsprechendes Kapitel.

Einbau

Achtung: Werden Neuteile eingebaut, unbedingt Kupplungs-
druckplatte und Kupplungsscheibe tber Motorbezeichnung
und Motornummer nach dem Ersatzteilkatalog zuordnen las-
sen, damit keine falschen Teile eingebaut werden.

Werden die bisherigen Kupplungsteile eingebaut, so missen
diese zuvor gepruft werden.

@® Vor dem Einbau einer neuen Kupplungsdruckplatte, Kor-
rosionsschutzfett nur an der Anlaufflache restlos entfer-
nen. An den anderen Stellen darf das Fett auf keinen Fall
entfernt werden, da sonst die Lebensdauer der Kupplung
erheblich verkurzt wird.

@® Kerbverzahnung der Kupplungsscheibe von Korrosion
reinigen. Verzahnung der Antriebswelle hauchdinn mit
MoS,-Fett schmieren. Danach Kupplungsscheibe auf der
Antriebswelle hin- und herbewegen, bis die Nabe auf der
Welle leichtgéngig ist. Uberschiissiges Fett unbedingt
entfernen.

® Zentrierstifte am Schwungrad auf festen Sitz prifen.

SX-2811

@® Kupplungsscheibe mittig in der Kupplungsdruckplatte mit
einem passenden Dorn, zum Beispiel HAZET 2174 zen-
trieren —Pfeile—. Sitzt die Kupplungsscheibe nicht zen-
trisch, kann die Getriebeantriebswelle spéter nicht einge-
fihrt werden. Als Zentrierdorn kann auch eine alte Getrie-
be-Antriebswelle verwendet werden.



Hinweis: In der OPEL-Werkstatt wird eine Ersatzteil-
Flihrungsbuchse buindig in die Bohrung der Kurbelwelle ein-
getrieben. Diese dient dann zur Fiihrung des OPEL-Zentrier-
dorns flir die Kupplungsscheibe. Je nach Getriebeaus-
flhrung wird dann der OPEL-Zentrierdorn KM-734 (2,0--Mo-
tor: KM-735) verwendet.

® Die Kupplungsdruckplatte in die entsprechenden PaBstif-
te am Schwungrad setzen.

Achtung: Die Druckplatte muB vollstdndig am Schwungrad
anliegen und darf sich nicht verkanten, da sonst PaBstifte
und Zentrierbohrungen beschédigt werden. Dann erst Befe-
stigungsschrauben einsetzen. Keinesfalls Druckplatte mit
den Schrauben heranziehen, sonst werden die Zentrierboh-
rungen der Druckplatte und die Zentrierstifte am Schwungrad
beschédigt.

@ Befestigungsschrauben flir Kupplungsdruckplatte ein-
schrauben und Uber Kreuz gleichmaBig anziehen, bis die
Druckplatte festgezogen ist. Anzugsdrehmoment: 15 Nm.

@ Zentrierwerkzeug entfernen.

@ Falls vorhanden, Arretierwerkzeug —1— am Schwungrad
entfernen, siehe Abbildung O-2802.

@® Getriebe einbauen, siehe Seite 248.

Ausricklager aus- und einbauen/
priifen

Zentralausriickung (Nehmerzylinder) und Ausrticklager sind
ein Teil. Bei defektem Lager mufB3 die komplette Zentralaus-
riickung ersetzt werden.

Priifen
@® Getriebe ausbauen, siehe Seite 248.

@® Kupplungs-Ausrticklager in eingebautem Zustand von
Hand priifen. Dazu Lager leicht zusammenpressen und
drehen. Das Lager muB sich leicht drehen lassen. Im
Fahrbetrieb macht sich ein defektes Ausrticklager durch
Gerdusche bei getretenem Kupplungspedal bemerkbar.

Ausbau

Sicherheitshinweis

Bremsfllssigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsfllissigkeit
mit dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Brems-
flissigkeit nur in Behélter flllen, bei denen ein verse-
hentliches Einnehmen ausgeschlossen ist.

@® Druckleitung —1— von der Zentralausrtickung abschrau-
ben. Achtung: Auslaufende Bremsfliissigkeit mit geeig-
netem GefaB auffangen.

@® 3 Schrauben -Pfeile- abschrauben und Zentralaus-
rtickung mit Ausrticklager abnehmen.

Einbau

@ Dichtring zwischen Zentralausriickung und Getriebe-
gehduse erneuern.

® Dichtringe am Ausrticklager mit Getriebedl benetzen.

® Zentralausrlickung mit 5 Nm, also nur leicht, am Getriebe
anschrauben.

@® Getriebe einbauen, siehe Seite 248.
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Kupplungsbetatigung entliiften

Die Kupplungsbetédtigung muB3 entliiftet werden, wenn das
Kupplungspedal nicht oder nur verzégert zurtickkommt, die
Kupplung nicht richtig trennt beziehungsweise wenn das Hy-
drauliksystem geéffnet wurde.

Da das Hydrauliksystem der Kupplung mit Bremsfllissigkeit
arbeitet, sind ebenfalls die entsprechenden Hinweise im Ka-
pitel »Bremsanlage« durchzulesen.

Sicherheitshinweis

Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit
mit dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Brems-
flissigkeit nur in Behdlter fiillen, bei denen ein verse-
hentliches Einnehmen ausgeschlossen ist.

Zum Entluften wird ein Helfer benétigt, der das Kupplungspe-
dal betatigt.

@® Bremsflissigkeitsstand im gemeinsamen Vorratsbehélter
prifen, gegebenenfalls bis zur Max.-Markierung mit
Bremsflussigkeit der Spezifikation DOT 4 aufftillen.

@ Batterie und Batterietrdger ausbauen, siehe Seite 63.

@® Fahrzeug aufbocken.

@® Staubkappe —3— vom Entlufterventil —1— am Getriebe ab-
ziehen. 2 — AnschluBsttick.

@ Durchsichtigen Schlauch auf das Entliifterventil aufschie-
ben.

@ Entliifterventil vorsichtig gangbar machen. Zum Offnen
Ringschliissel verwenden, damit der Sechskant der
Schraube nicht beschadigt wird.

@ Freies Schlauchende in ein GefdB mit Bremsfltssigkeit
tauchen, damit beim Entliiftungsvorgang keine Luft ange-
saugt werden kann.

@® Kupplungspedal von Helfer bis zum Anschlag durchtreten
und dann gedrtickt festhalten lassen.

® In dieser Stellung Entlifterventil —1— &ffnen. Bremsflls-
sigkeit tritt durch den Schlauch aus. Entlifterschraube
wieder zudrehen.

246

@ Kupplungspedal langsam zurticknehmen.

@ Diesen Vorgang so oft wiederholen (etwa 20mal), bis am
Schlauch keine Luftblasen mehr in der ausflieBenden
Bremsfllssigkeit vorhanden sind.

Achtung: Der Flissigkeitsstand im Vorratsbehélter darf nicht
zu weit absinken, gegebenenfalls neue Bremsflissigkeit
nachftillen.

@ Entlufterschraube mit 10 Nm zuschrauben. Schlauch ab-
ziehen und Staubkappe aufschieben.

@® Fahrzeug ablassen.
@® Bremsflissigkeit bis zur Max.-Markierung auffillen.
@ Batterie und Batterietrédger einbauen, siehe Seite 63.

Achtung: Hoch-/Tieflaufautomatik flir elektrische Fenster-
heber aktivieren sowie Zeituhr stellen und Radiocode einge-
ben, siehe Kapitel »Batterie aus- und einbauen«.

@ Funktion von Brems- und Kupplungssystem prtifen. Dazu
Probefahrt durchfiihren. Leichtgéngigkeit der Schaltung
bei laufendem Motor und stehendem Fahrzeug prtfen.

Entliiften mit Entliftergerat

In den Werkstatten wird die Kupplungshydraulik in der Regel
mit einem Entluftergeradt entllftet. Das Entllftergeradt gibt
Druck auf die Bremsflissigkeit.

Achtung: Bei Undichtigkeit an der Zentralausrtickung oder
an der Druckleitung zur Zentralausrlickung beziehungsweise
nach deren Einbau darf das Hydrauliksystem nicht mit dem
Entlliftergerdt entltiftet werden, da sonst das Hydrauliksy-
stem beschdadigt werden kann. In diesem Fall Kupplungssy-
stem mit Helfer manuell entliiften.

@® Verschraubung am Bremsflissigkeits-Ausgleichbehélter
abschrauben. Entlliftergerat nach Vorschrift anschlieBen.

® Am Kupplungsnehmerzylinder Schlauch auf Entltfter-
schraube aufschieben. Schlauchende in eine mit Brems-
flissigkeit gefiillte Flasche stecken.

@ Entlufterschraube so lange &ffnen, bis keine Luftblasen
mehr entweichen.

® Bremsflissigkeit bis zur Max.-Markierung auffillen.
Deckel flir Bremsfliissigkeitsbehélter aufschrauben.



Stérungsdiagnose Kupplung

Stérung Ursache Abhilfe

Kupplung rupft. Motor- und Getriebelager defekt. B Prifen, gegebenenfalls auswechseln.
Getriebe liegt in der Aufhdngung nicht fest. B Befestigungsschrauben nachziehen.
Druckplatte tragt ungleichmaBig. B Druckplatte auswechseln.
Kupplungsscheibe kein Originalteil. B Original-Kupplungsscheibe einbauen.
Kupplungsscheibe verschlissen oder verélt. B Kupplungsscheibe prtfen.

Kupplung rutscht.

Kupplungsscheibe verschlissen.

Ausrtickhydraulik klemmt oder ist undicht.
Spannung der Membranfeder zu gering.
Belag verhértet oder verdlt.

Kupplung wurde uberhitzt.

Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln.

Sichtprufung durchftihren.
Druckplatte auswechseln.
Kupplungsscheibe austauschen.

Original-Kupplungsscheibe einbauen.

Gange lassen sich schwer
oder gar nicht einlegen
(Kupplung trennt nicht richtig).

Ausrtickhydraulik klemmt oder ist undicht.

Kupplungsscheibe klemmt auf der.
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken
oder verklebt.

Luft im Hydrauliksystem.

Belag durch Abrieb verklebt.
Kupplungsscheibe hat Seitenschlag.
Druckplatte defekt.

Sichtprifung durchftihren.

Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf. Rost

entfernen, leicht mit MoS,-Fett schmieren.

Kupplungshydraulik entltiften.
Kupplungsscheibe austauschen.
Kupplungsscheibe prifen lassen.
Druckplatte auswechseln.

Schwergéngiges Pedal.
Ungewdhnliche Gerdusche
bei betatigtem Pedal.

Pedalachse schwergéngig.
Ausrticklager verschlissen.

Lose Teile im Kupplungsgeh&use.

Teile schmieren oder ersetzen.
Ausrticklager auswechseln.

Kupplung instandsetzen.

Auf- und abschwellendes
Gerdusch bei Zug- oder
Schubzustand, oder wenn
Fahrzeug im ausgekuppel-
tem Zustand rollt.

Torsionsddmpfer der Kupplungsscheibe
schwergéngig.

Nietverbindungen der Kupplung locker.
Unwucht der Kupplung zu groB.

Kupplungsscheibe erneuern.

Kupplung ersetzen.

Kupplung und Kupplungsscheibe ersetzen.
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Aus dem Inhalt:

B Getriebeausbau
B Schaltung einstellen

B Automatikgetriebe

Das Schalt- oder Automatikgetriebe kann ohne Ausbau des
Motors ausgebaut werden. Ein Ausbau ist dann erforderlich,
wenn die Kupplung ausgewechselt werden soll oder wenn
das Getriebe erneuert beziehungsweise Uberholt werden
muB. Da es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen
am Getriebe mit Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen,
wird nur der Ausbau des Aggregates beschrieben.

Schaltgetriebe aus- und einbauen

Zum Ausbau muB das Fahrzeug ausreichend hoch aufge-
bockt werden. AuBerdem ist zum Ablassen des Getriebes
ein geeigneter Werkstattwagenheber sinnvoll.

Achtung: Da die Halter flir Motor-/Getriebelager links und
rechts abgeschraubt werden und zusétzlich der Vorderachs-
trédger ausgebaut wird, mu3 die Motor-/Getriebeeinheit nach
dem Einbau genau wieder ausgerichtet werden. Die OPEL-
Werkstatt hat Fixierwerkzeuge, mit denen der Motor nach
dem Vorderachstrdger ausgerichtet wird. Beschrieben wird
die Montage mit den Fixierwerkzeugen. Steht das Fixier-
werkzeug nicht zur Verfligung, gibt es folgende (schlechtere)
Méglichkeit: Vor dem Ausbau Markierungen am Motorlager
und Vorderachstrdger mit Filzstift anbringen, damit das An-
triebsaggregat in gleicher Lage wieder eingebaut wird.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Batterie und Batterietrdger ausbauen, siehe Seite 63.

@ Luftfiltergehduse ausbauen, siehe Seite 223.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.
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® Fahrzeug aufbocken. Falls vorhanden, untere Motor-
raumabdeckung ausbauen.

@ Vorderes Abgasrohr, Katalysator und Mittelschallddmpfer
ausbauen, siehe Seite 239.

Hinweis: Damit beim Abziehen der Hydraulikleitung flir das
Kupplungssystem mdglichst wenig Bremsfllissigkeit auslauft,
empfiehlt es sich, den Vorratsbehélter flir Bremsfltissigkeit
luftdicht zu verschlieBen. Die OPEL-Werkstatt verwendet
daftir als Sonderwerkzeug einen luftdichten Deckel. Stattdes-
sen kann der Vorratsbehdlter auch mit Hilfe einer diinnen
Folie und einem Gummiring luftdicht verschlossen werden.

Achtung: Auslaufende Bremsfllssigkeit mit Lappen auffan-
gen.

0-3002

@® Kupplungs-Druckleitung mit AnschluBsttick —1— vom An-
schluB am Kupplungsgehduse nach oben abziehen.
Dazu Klammer —2— mit Schraubendreher herausziehen.
AnschlieBend Klammer —2— etwas zusammenbiegen und
gleich wieder in die Druckleitung einsetzen.



e
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@® Mehrfachstecker —4— vom Schalter flir Rlckfahrschein-

werfer —3— abziehen.

® OPEL-Werkzeug KM-909-B —3— am Vorderachskérper
anschrauben. Gewindezapfen —2— hochdrehen, bis er in
der Bohrung am Zylinderblock, neben der Olwanne, sitzt.

Schrauben —Pfeile— flir Verstellschienen —1— am OPEL-
Werkzeug KM-6001 I6sen. Werkzeug einsetzen, dabei
mussen die Zapfen —2— und —=5— in den Ftihrungsbohrun-
gen des Vorderachskérpers sitzen. Schrauben fur Ver-
stellschienen festziehen.

Stitzlager vorn —4— und Sttitzlager hinten —3— bis zur An-
lage an den Fuhrungszapfen von Motorddmpfungsblock
vorn und Halter fir Motorddmpfungsblock hinten hoch-
drehen.

Motor anseilen und Vorderachstrdger ausbauen, siehe
Seite 128.

Hinweis: Die OPEL-Werkzeuge KM-909-B und KM-6001
verbleiben am Vorderachstrager.

Getriebe mit Schaltgesténge: Schraube flir Schaltstan-
gen-Klemmschelle I6sen und Schaltumlenkung von der
Schaltstange herunterschieben.

0-3020

® Getriebe F23 mit Schaltseilzltigen (einige 2,0-I-Motoren

seit 9/98): Schaltseilzlige —1— von den Kugelképfen am
Getriebe abhebeln. Halter —2— flir Schaltseilztige mit 1
Schraube vom Getriebe abschrauben.

Achtung: Schaltseilztige nicht verdrehen oder knicken.

® Motor-/Getriebelager vorn rechts am Motor abschrauben

—1-

249



@® Getriebeaufhdngung vorn links abschrauben —2—, dabei @ Halter flir vorderes Motor-/Getriebelager am Getriebe ab-
auf unterschiedliche Schraubenlédngen achten, Einbaula- schrauben —1—. Halter abnehmen.
ge der Schrauben flir Wiedereinbau notieren. Anschlie-
Bend Halter fuir Getriebeaufhdngung mit Schrauben —1-
abschrauben.

@ Schrauben —2— fiir Getriebegehause an der Olwanne ab-
schrauben.

@® 4 obere Schrauben Motor/Getriebe herausdrehen.

® Komplettes Aggregat mit Motorheber etwa 5 cm absen-
ken.

@® Gelenkwellen am Getriebe ausbauen und mit Draht auf-
héngen. Achtung: Getriebedl lauft aus, daher geeignete
Auffangwanne unterstellen, siehe Seite 122.
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@® Getriebeheber —1—, wie in der Abbildung dargestellt, am
Getriebe anschrauben. Getriebe mit Hydraulikheber ab-
stlitzen. Steht die Getriebeaufnahme nicht zur Verfligung,
zwischen Getriebe und Werkstattwagenheber dicke
Holzunterlage zwischenlegen.

@ 2 untere Schrauben Motor/Getriebe herausdrehen.

@® Getriebe leicht anheben und mit Montierhebel vom Mo-
torblock abdrticken. Getriebe vorsichtig ablassen und mit
Helfer herausheben.

Achtung: Das Getriebe ist vorsichtig zu lagern. Es darf nicht
auf dem Zapfen der Getriebe-Antriebswelle, dem Schaltstan-
gengelenk oder dem Ruickfahrscheinwerferschalter gelagert
werden.

Einbau
® Vor dem Einbau Kupplung priifen, siehe Seite 243.

@ Getriebeantriebswelle reinigen und dinn mit MoS,-Gleit-
paste (zum Beispiel OPEL Nr. 1948567) bestreichen.

® Getriebe anheben und waagerecht in die Kupplung ein-
fahren. Falls beim Ansetzen des Getriebes die Getriebe-
Antriebswelle nicht in die Kupplungsscheibe einrastet,
Antriebswellenflansch von Hand leicht verdrehen, bis die
Verzahnung einrastet.

@® 2 untere Schrauben Motor/Getriebe anschrauben und mit
60 Nm festziehen.

@® Getriebe an Olwanne anschrauben und mit 40 Nm fest-
ziehen.

@® Motor mit Motorheber anheben und in Einbaulage brin-
gen.

@® Motor-/Getriebelager vorn am Getriebe mit 60 Nm an-
schrauben.

@® Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 122.

® Steckverbindung Schaltstange/Umlenkhebel zusammen-
stecken. Klemmschelle noch nicht festziehen.

@ Stecker flir Rlickfahrscheinwerfer aufschieben, Kabel am
Getriebe einclipsen.

@ Vorderachstrdger einbauen, siehe Seite 128.

@ Halter flir Motor-/Getriebelager rechts mit 55 Nm am Mo-
tor anschrauben.

@ Luftfiltergehduse einbauen, siehe Seite 223.

@ Halter fur Motor-/Getriebelager links am Getriebe mit 35
Nm anschrauben.

@® Motor-/Getriebelager links am Halter anschrauben, dabei
auf unterschiedliche Schraubenldngen achten. Schrau-
ben mit 55 Nm festziehen.

@® Obere Schrauben Motor/Getriebe mit 60 Nm anschrau-
ben.

@® Falls verwendet, OPEL-Zentrierwerkzeuge vom Vorder-
achstréager entfernen.

@ Druckleitung mit AnschluBsttick auf die Druckleitung zur
Zentralausrlickung aufschieben und hérbar einrasten.

@ Falls eingebaut, luftdichten Deckel vom Bremsflissig-
keitsbehdlter abschrauben und durch normalen Deckel
mit Beltiftungséffnung ersetzen.

@ Vorderes Abgasrohr, Katalysator und Mittelschalldampfer
einbauen, siehe Seite 239.

@ Batterietrdger mit 15 Nm festschrauben und Batterie ein-
bauen, siehe Seite 63.

Achtung: Hoch-/Tieflaufautomatik flir elektrische Fenster-
heber aktivieren sowie Zeituhr stellen und Radiocode einge-
ben, siehe Kapitel »Batterie aus- und einbauen«.

@ Getriebedlstand prifen, falls erforderlich Getriebedl auf-
flillen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Getriebe mit Schaltgestdnge: Schaltung einstellen und
Klemmschelle festziehen, siehe Seite 252.

@® Getriebe F23 mit Schaltseilztigen (einige 2,0-I-Motoren
seit 9/98): Halter flir Schaltseilzlige am Getriebe an-
schrauben. Schaltseilzlige auf die Kugelképfe am Getrie-
be aufdrlicken. Schaltung einstellen, siehe Seite 252.

@® Kupplungssystem entlliften, siehe Seite 246.
@ Falls vorhanden, untere Motorraumabdeckung einbauen.

Achtung: Wenn die Montage ohne die OPEL-Zentrierwerk-
zeuge durchgeflihrt wurde, anschlieBend eine Probefahrt
durchflihren. Treten dabei Brumm- und Dréhngerdusche auf,
ist dies auf eine ungenaue Ausrichtung der Motor-/Getriebe-
einheit zurtickzufihren. Es miissen dann die Halter der Mo-
torlager wieder geldst werden. Motor-/Getriebeeinheit etwas
verschieben, bis keine Beanstandung mehr auftritt. Halter
der Motorlager mit vorgeschriebenem Drehmoment wieder
festziehen.

Olstand im Schaltgetriebe priifen/
Getriebedl auffullen

Hinweis: Das Getriebedl braucht im Rahmen der regelméBi-
gen Wartung nicht gewechselt zu werden. Die Gesamtftill-
menge betrdgt ca. 1,6 Liter; beim 2,0-I-Motor ca. 1,8 Liter,
beim Getriebe mit Schaltseilzug (F23): ca. 1,55 Liter.

VerschleiBteile:

® Getriebedl der Spezifikation:
OPEL-19 40 768 (09 120 541)

Priifen

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

@® Fahrzeug waagerecht aufbocken oder liber eine Grube
fahren.

@ Getriebe auf Undichtigkeiten sichtprtifen.

@ AuffanggefdB am Getriebe unterstellen, um herauslau-
fendes Ol aufzufangen.
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Getriebe mit Schaltgesténge:

@® Kontrollschraube am Getriebe herausdrehen.
1,2-/1,6-/1,7-/1,8-I-Motor: Die Kontrollschraube —I- befin-
det sich links hinten am Getriebe.
2,0-I-Motor: Die Kontrollschraube —lI- befindet sich
rechts hinten am Getriebe.

@® Der Olstand muB an der Unterkante der Kontrolléffnung
liegen. Gegebenenfalls Olstand mit dem Finger prtifen.

@ Falls erforderlich, Getriebedl nachfiillen. Dazu Entlf-
tungsschraube —1— am Deckel der Schaltung herausdre-
hen, falls vorhanden vorher Abdeckkappe abdrticken.

@ Getriebedl langsam einflllen, bis es an der Kontrollboh-
rung herausléuft. Achtung: Getriebedl ist zéhfllissig und
braucht Zeit bis es sich unten sammelt. Nicht zuviel Ol
auf einmal einfiillen, zwischendurch Olstand priifen.

@ Kontrollschraube und Entliftungsschraube wieder ein-
schrauben. Anzugsdrehmoment flir beide Schrauben:
4 Nm anziehen und anschlieBend mit starrem Schltssel
um 45° bis 180° (also '8 bis maximal 2 Umdrehung) wei-
terdrehen.
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Getriebe mit Schaltseilzug (einige Fahrzeuge mit 2,0-I-
Motor seit 9/98):

® Olkontrollschraube —1— ausschrauben. Der Olstand muB
bis zur Kontroll6ffung reichen. Andernfalls an Einftill-
schraube —2— an Getriebeoberseite nachftillen. Beide
Schrauben mit neuer Dichtung und 35 Nm festziehen.

Schaltung einstellen

Die Schaltung ist einzustellen, wenn sich einzelne Gange
nicht mehr einlegen lassen oder beim Einkuppeln heraus-
springen. Nachdem das Getriebe oder die Schaltung ausge-
baut wurde, ist ebenfalls eine Einstellung erforderlich. Alle
Getriebegdnge mussen sich im Stand, bei laufendem Motor
und durchgetretenem Kupplungspedal, leicht einlegen las-
sen.

Achtung: Bei einigen Fahrzeugen mit 2,0-I-Motor wird seit
9/98 ein Getriebe mit Schaltseilztigen eingebaut (nicht abge-
bildet).

Einstellen/Getriebe mit Schaltgestédnge

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Batterie und Batterietrdger ausbauen, siehe Seite 63.



Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Getriebe in Leerlaufstellung bringen. Fahrzeug auf-
bocken.

\'S

®

Schraube fir Klemmschelle —1— an der Schaltstange 16-
sen, nicht abschrauben.

Im Innenraum den Schalthebel-Faltenbalg mit Abdeckung
an der Mittelkonsole abbauen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

Schalthebel nach links schwenken, bis die Bohrungen
—Pfeile— in Schalthebel und Schalthebelgehduse tberein-
stimmen. Dorn —2— mit 5 mm &, zum Beispiel Bohrer-
schaft (oder OPEL-Spezialwerkzeug KM-527-A) einset-
zen und Schalthebel arretieren.

Stift —1— am Schaltdeckel in die Einstellbohrung von
Hand eindrticken und einrasten, dazu Schaltstange nach
links in Richtung »3.Gang« verdrehen. Der Stift befindet
sich seitlich vorn am Deckel der Schaltung und ist fe-
dernd gelagert. Hinweis: Beim 2,0-I-Motor (F18-Getrie-
be) befindet sich der Stift, im Gegensatz zur Abbildung,
hinter dem Deckel der Schaltung.

Schraube flir Schaltstangen-Klemmschelle mit 12 Nm an-
ziehen und anschlieBend mit starrem Schltissel um 180°
(¥2Umdrehung) weiterdrehen.

Spezialwerkzeug beziehungsweise Bohrer am Schalthe-
bel herausziehen.

Schalthebelabdeckung am Schalttunnel anschrauben.
Abdeckung in die Mittelkonsole einclipsen.

Fahrzeug ablassen.

Géange bei stehendem Fahrzeug, laufendem Motor und
durchgetretener Kupplung durchschalten. Bei Schwer-
géngigkeit Einstellung wiederholen.

Hinweis: Der Stift am Getriebe |6st sich bei der ersten
Schaltbetétigung in Richtung »R« (Rlckwértsgang) von
selbst. Falls er schwergéngig ist, Stift von Hand etwas her-
ausziehen.

@ Batterietrdger mit 15 Nm festschrauben und Batterie ein-

bauen, siehe Seite 63.

Achtung: Hoch-/Tieflaufautomatik flir elektrische Fenster-
heber aktivieren sowie Zeituhr stellen und Radiocode einge-
ben, siehe Kapitel »Batterie aus- und einbauen«.

@ Probefahrt durchfliihren und Leichtgéngigkeit der Schal-

tung Uberprtifen, gegebenenfalls Einstellung wiederholen.
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Einstellen/Getriebe F23 mit Schaltseilziigen (einige 2,0-I-
Motoren seit 9/98)

@ Schalthebel-Faltenbalg mit Abdeckung an der Mittelkon-
sole abbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

0-3021

@ Beide Klemmstticke flir Seilztige am Schalthebel entrie-
geln, dazu Bligel —2— mit Schraubendreher nach oben
klappen.

@® Schalthebel in Leerlauf-Position durch Eindriicken der
Klammer —4— arretieren.

0-3022

Leerlaufposition des Schalthebels am Getriebe —3— durch
hin- und herbewegen feststellen, gegebenenfalls in Mit-
telstellung bringen.

® In dieser Position Bligel —2— zusammendriicken und
Seilzlige verriegeln, siehe Abbildung O-3021.

Klammer —4— am Schalthebel herausziehen.

Schalthebel-Faltenbalg mit Abdeckung an der Mittelkon-
sole anbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Probefahrt durchfiihren.
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Schalthebel-Faltenbalg/Abdeckung
aus- und einbauen

Ausbau

Hinweis: Soll nur der Faltenbalg —2— ausgebaut werden,
Faltenbalg am Rand aus der Abdeckung ausclipsen. Be-
schrieben wird der Ausbau zusammen mit der Abdeckung in
der Mittelkonsole.

0-3024

@® Abdeckung unterhalb des Handbremshebels heraushe-
beln. Schrauben —1— an der Hinterseite der Schalthebel-
abdeckung ausschrauben.

@ Schalthebel-Faltenbalg nach oben Uber den Schalthebel
stlilpen. Kabelbinder aufschneiden und Faltenbalg ab-
nehmen.

Einbau

® Schalthebel-Faltenbalg umgesttilpt tber den Schalthebel
schieben.

@® Neuen Kabelbinder ansetzen und festziehen.

@ Schalthebelabdeckung am Schalttunnel anschrauben.
Abdeckung in die Mittelkonsole einclipsen.



Schalthebel aus- und einbauen

Getriebe mit Schaltgestédnge

Ausbau
@® Abdeckung flir Schalthebel ausbauen.

0-3212

@® Klammer in Pfeilrichtung entriegeln.

@® Bolzen —1— herausziehen.

@ Schalthebel aus der Flihrung nehmen.

Einbau

® Lagerung flir Schalthebel mit Spezialfett OPEL-1948588
(90018813) schmieren.

@ Schalthebel einsetzen.

Bolzen eindrticken und Klammer verriegeln.

@® Abdeckung flir Schalthebel einbauen.

Schaltgestédnge

Hinweis: Bei einigen Fahrzeugen mit 2,0-I-Motor wird seit
9/98 ein Getriebe mit Schaltseilztigen eingebaut (nicht abge-
bildet).

0-3214

Im ASTRA/ZAFIRA kommt ein Schaltgestdnge mit Schaltum-
lenkung zum Einsatz. Eine Schwinge —1— ist auf dem Getrie-
be und dem Vorderachskérper in Ddmpfungsbuchsen gela-
gert, dadurch werden die in den Innenraum Ubertragenen
Gerédusche gedampft. Auf der Schwinge sitzt ein Umlenkhe-
bel. Durch diese Anordnung wird eine prazise Schaltung mit
gutem Schaltkomfort erreicht.
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Schaltumlenkung aus- und einbauen
Getriebe mit Schaltgestédnge

Die Schaltumlenkung mufB3 beispielsweise vor dem Ausbau
des Vorderachskérpers ausgebaut werden.

Ausbau

@ Schraube flir Klemmschelle an der Schaltstange Iésen,
nicht abschrauben, siehe Kapitel »Schaltung einstellen«.

@ Schaltumlenkung von der Schaltstange abziehen.

@® Sicherungsklammern —2— und —3— von der Schaltschwin-
ge abziehen. Schaltschwinge vom Halter der Schaltum-
lenkung abziehen.

® Kreuzgelenk von der Schaltstange trennen, dazu Siche-
rungsfeder —Pfeil- des Hohlstifts —4— eindrticken und
Hohlstift heraushebeln.

@ Schaltschwinge mit Schaltumlenkung nach oben abneh-
men.

Einbau

@ Schaltschwinge mit Schaltumlenkung einsetzen. Neue
Sicherungsklammern —2— und —3— einsetzen.

® Kreuzgelenk auf die Schaltstange setzen und mit neuem
Hohlstift —4— befestigen, dabei muB die Sicherungsfeder
des Hohlstifts einrasten.

@® Schaltumlenkung auf die Schaltstange schieben und
Klemmschraube bis zur Anlage anschrauben, noch nicht
festziehen.

@ Schaltung einstellen, siehe entsprechendes Kapitel.
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Automatikgetriebe

Anstelle des Schaltgetriebes kann der OPEL ASTRA/ZAFI-
RA mit einer 4-Gang-Automatik ausgestattet sein. Das Auto-
matikgetriebe Ubernimmt beim Anfahren die Aufgaben der
herkémmlichen Kupplung und wéhrend der Fahrt die Schalt-
arbeit.

Die wesentlichen Baugruppen eines Automatikgetriebes
sind: Drehmomentwandler, Planetengetriebe und hydrauli-
sche beziehungsweise elektronische Getriebesteuerung.
Zum Schalten der Ubersetzungsstufen im Planetengetriebe
werden hydraulisch betétigte Lamellen-Bremsen und Lamel-
len-Kupplungen verwendet.

Der Drehmomentwandler entspricht in seiner Funktion einer
hydraulischen Kupplung. Er sorgt daftir, daB ohne mechani-
sche Kupplungsbetatigung angefahren und die einzelnen
Gangstufen geschaltet werden kénnen.

Die Steuerung der Schaltdriicke tbernimmt, anstelle der in
herkémmlichen Getrieben eingesetzten Hydraulik, im ASTRA
ein elektronisches Steuergerat. Damit stehen wesentlich um-
fassendere Informationen flir eine noch bessere Getriebe-
steuerung zur Verfligung, um flir jeden Betriebszustand des
Fahrzeugs und nach den vom Fahrer wéhlbaren Program-
men »Sport« und »Anfahrhilfe« die sinnvollste Getriebetiber-
setzung auszuwéhlen.

Das Automatikgetriebe ist mit einer automatischen Neutral-
Schaltung ausgestattet. Im Stillstand und bei getretener
Bremse schaltet das Getriebe selbsttétig von der Fahr- in die
Neutralstufe, der Motor lauft dann nicht mehr unter Last. Vor-
teil: Der Kraftstoffverbrauch vermindert sich in den h&ufigen
Standphasen — vor allem im Stadtverkehr. Um wieder anzu-
fahren, schaltet das Getriebe automatisch in die vorher ge-
wahlte Fahrstufe bei einer oder mehreren der folgenden Vor-
aussetzungen:

B Bremse wird geldst

B Gaspedal wird betétigt

B Motor-Drehzahl steigt auf tiber 1.500 Umdrehungen
B die Fahrzeuggeschwindigkeit tbersteigt 4 km/h

Hinweis: Bei Getriebedltemperaturen unter 0° C wird die
»automatische Neutralschaltung« deaktiviert.

Bei Stérungen der Eingangssignale oder der Magnetventile
wird auf ein Notlaufprogramm umgeschaltet, gleichzeitig wird
der im Fahrbetrieb aufgetretene Fehler in einem Fehlerspei-
cher gespeichert und kann spéter in einer OPEL-Werkstatt
abgerufen werden.

Fur die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und
fur die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen
Getrieben und die Kenntnis der Arbeitsweise unerldBlich. Da
diese Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben
werden kann, wird nur die Prifung des ATF-Olstandes im
Kapitel »Wartung« beschrieben.

Hinweis: Fahrzeuge mit Automatikgetriebe dirfen abge-
schleppt werden, und zwar bis zu einer Entfernung von 100
Kilometern bei einer Geschwindigkeit von maximal 80 km/h.
Mit dem Abschleppwagen darf das Fahrzeug nur vorn ange-
hoben werden.



Wahlhebelseilzug einstellen

Automatikgetriebe

Einstellung priifen

Waéhlhebel bei gedrtickter Sperrtaste in Stellung »P« zie-
hen und loslassen. Der Hebel am Getriebe mufB3 in die
Stellung —2— (vorderste Stellung) einrasten.

Wahlhebel bei gedrtickter Sperrtaste in Stellung »N« zie-
hen und loslassen. Der Hebel am Getriebe muB in die
Stellung —1— einrasten.

Falls der Hebel nicht einrastet, Wéhlhebelzug einstellen.

Probefahrt durchfiihren und Waéhlhebelfunktion prtifen.
Der Motor darf sich nur in den Wahlhebelstellungen »P«
und »N« starten lassen.

Zindung einschalten. Bei stehendem Fahrzeug darf der
Wahlhebel erst aus der Stellung »P« herausgeflihrt wer-
den kénnen, wenn gleichzeitig das Bremspedal betétigt
wird.

Einstellen

Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Ztindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

Batterie und Batterietrdger ausbauen, siehe Seite 63.

Verriegelungsklammer —3— am Waéhlhebelseilzug mit ei-
nem kleinen Schraubendreher nach oben hin &ffnen.

Getriebe-Wéhlhebel in Stellung »P« bringen, also zum
vorderen Anschlag drticken, siehe Abbildung O-3217. Die
Parksperre muB3 einrasten, das Fahrzeug |4Bt sich bei
geléster Handbremse nicht verschieben.

Wéhlhebel im Fahrzeuginnenraum in Stellung »P« brin-
gen. Verriegelungsknopf loslassen.

In dieser Stellung Verriegelungsklammer —3— am Wahl-
hebelseilzug nach unten drticken.

AnschlieBend Einstellung nochmals prifen.

Batterietrdger mit 15 Nm festschrauben und Batterie ein-
bauen, siehe Seite 63.

Achtung: Hoch-/Tieflaufautomatik flir elektrische Fenster-
heber aktivieren sowie Zeituhr stellen und Radiocode einge-
ben, siehe Kapitel »Batterie aus- und einbauen«.
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Kick-Down-Betatigung einstellen

Automatikgetriebe

Um schnell beschleunigen zu kénnen, beispielsweise bei
Uberholvorgéngen, hat die Automatik einen sogenannten
Kick-Down-Schalter, der sich bei Vollgas einschaltet. Es ist
ein Druckpunkt des Kick-Down-Schalters am Vollgasan-
schlag des Gaspedal spurbar. Je nach Fahrzeuggeschwin-
digkeit wird das Getriebe dann zurlickgeschaltet, auBerdem
schaltet es bei héheren Motordrehzahlen in den néchsten
Gang.

Hinweis: Beim Dieselmotor wird die Stellung des Gaspedals
durch einen elektronischen Geber Ubermittelt. Der Kick-
Down-Schaltpunkt kann nicht eingestellt werden.

Einstellen

A\ 0-3216

@ Sicherungsklammer —2— am Gaszug-Widerlager abzie-
hen.

@® Gaszug-Hille so verschieben, daB der Gaszug lose, je-
doch spielfrei zwischen Gaszug-Widerlager und Anlenk-
hebel sitzt.

@ In dieser Stellung die Sicherungsklammer —2— aufschie-
ben.

@® Gaspedal ganz durchtreten. Kurz vor dem Gaspedal-Voll-
gasanschlag muB der Kick-Down-Druckpunkt sptrbar
sein.
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Aus dem Inhalt:

B Konsolen demontieren B Handschuhkastenausbau W Innenverkleidungen
B Aschenbecher aushauen W Sitze vorn ausbauen B Einstiegleistenausbau
B Ablagefacher ausbauen B Sitzbank hinten ausbauen W Dach-AbschluBleiste
Allgemeine Hinweise fir Arbeiten an Mittelkonsole aus- und einbauen
der Innenausstattung
ASTRA
. . Ausbau
Achtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an der Innen-
ausstattung auch Arbeiten an der elektrischen Anlage
durchgefiihrt werden, grundsétzlich das Batterie-Mas- 29 68 1
sekabel () abklemmen. Dazu Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen. Als Arbeit an der @ﬁ _
elektrischen Anlage ist dabei schon zu betrachten, wenn 5X 5X 2
eine elekirische Leitung vom Anschlu3 abgezogen be- /
ziehungsweise abgeklemmt wird.

B Es empfiehlt sich, zum Abhebeln von Kunststoffverklei-
dungen einen Kunststoffkeil (Spezialwerkzeug), zum Bei-
spiel Hazet Nr. 1965/20, zu verwenden.

B Beim Ausbau beschadigte Clips von Verkleidungen im-
mer erneuern.

B Sitze und Sicherheitsgurte und manche Verkleidungen
(Airbag) sind sicherheitsrelevante Bauteile. Aus Sicher-
heitsgriinden nur die beschriebenen Arbeiten durch-
fuhren. Weitergehende Arbeiten nicht in Eigenregie vor-
nehmen, sondern bei einer OPEL-Werkstatt durchftihren
lassen.

B Die Fenster- und Tursdulen der Karosserie werden von
vorn nach hinten als A-, B-, C- und D-S&ulen benannt.

0-4850

@® Abdeckung —3- aus der Mittelkonsole ausclipsen. Hin-
weis: Unter der Abdeckung befindet sich der Fahrzeug-
Diagnosestecker.
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@ Faltenbalg —4— flir Handbremshebel am Rahmen fassen
und nach oben ausclipsen.

@ Schalthebel-Faltenbalg —2— an der Mittelkonsole abbau-
en. Dazu die beiden Schrauben an der Hinterseite der
Schalthebelabdeckung ausschrauben. Schalthebel-Fal-
tenbalg nach oben tber den Schalthebel sttilpen.

@® Blende —1- aushebeln, beziehungsweise bei Mehraus-
stattung an dieser Stelle die Schalter flir Sitzheizung/
Traction Control ausclipsen, siehe Seite 101.

@ Ascher vorn ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

ZAFIRA
Ausbau

@ Verkleidung flir Kombiinstrument ausclipsen und abneh-
men, siehe Kapitel »Kombiinstrument aus- und einbau-
en«.

@ Ascher ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

_—— 0-48126

@® Abdeckung flir Mittelkonsole —1— abnehmen.

@ Faltenbalg flir Handbremshebel ausbauen, siehe Kapitel
»Handbremse einstellen«.

0-48127

@ Mischluftdiise hinten —2— durch die Offnung am Hand-
bremshebel nach hinten aus den Clips drticken und ab-
nehmen.

@ Schalthebel-Faltenbalg —3— ausbauen, siehe Seite 254.
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@® Schrauben flir Mittelkonsole —Pfeile— herausdrehen.
@® Mittelkonsole herausnehmen.

Einbau

@® Mittelkonsole einsetzen und anschrauben.

® Abdeckung flir Mittelkonsole —1— in Mittelkonsole ein-
drticken. Dabei darauf achten, daB die Arretierungen —2—
in den Offnungen —Pfeile— sitzen.

@ Der restliche Einbau erfolgt sinngemaB in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.
Ascher vorn aus- und einbauen

ASTRA
Ausbau

29

@® Blende —1- aus der Mittelkonsole aushebeln, bezie-
hungsweise bei Mehrausstattung an dieser Stelle die
Schalter flir Sitzheizung/Traction Control ausclipsen, sie-
he Seite 101.

@® Ascher 6ffnen und Schrauben —Pfeile— ausschrauben.

@® Ascher herausziehen und Kabelstecker an der Rlckseite
abziehen.



Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

ZAFIRA
Ausbau
. 102 3
x§§ 24
(= 1 = ])
- -

<
N/

@® Aschereinsatz abschrauben —Pfeil- und herausschwen-
ken.

'

0-48125

@ Stecker flr Zigarettenanzlinder abziehen und Ascherein-
satz abnehmen.

Einbau
@ Stecker flr Zigarettenanztinder am Ascher aufschieben.

@ Aschereinsatz in die Einbaudffnung einsetzen und an-
schrauben.

Handschuhkasten aus- und einbauen

ASTRA
Ausbau

@® Handschuhkasten 6&ffnen. Innenleuchte mit Schrauben-
dreher heraushebeln und Kabelstecker abziehen.

0-48139

@® Handschuhkasten am Rahmen abschrauben —Pfeile—
und herausnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

ZAFIRA

Ausbau

0-48129

@® Schrauben herausdrehen und Handschuhkasten heraus-
nehmen.

@ Stecker flir Handschuhkastenbeleuchtung abziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Ablagefach Fahrerseite
aus- und einbauen

ASTRA
Ausbau

@ Ablagefach 6ffnen.

@® Ablagefach am Rahmen abschrauben —Pfeile— und her-
ausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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GurtschloBstraffer/Seitenairbag

GurtschloBstraffer

Der GurtschloBstraffer ist in den Vordersitzen eingebaut. Er
sorgt bei einem Frontalaufprall flir einen eng am Kérper lie-
genden Sicherheitsgurt und verhindert, daB der Insasse un-
ter dem Sicherheitsgurt wegrutscht. Ausgeldst wird der Gurt-
schloBstraffer bei einem starken Frontal- oder Heckaufprall
durch das elektronische Steuergerat flir Airbag/GurtschloB3-
straffer. Je nach Unfallschwere I6st das Steuergerat entwe-
der nur die Gurtstraffer oder zusétzlich auch die Airbags aus.

1 — Héhenverstellung

2 — GurtschloBstraffer mit Zlindladung
3 — Beckengurt, am Sitz verschraubt
4 — Gurtautomat

5 — Gurtflihrung

Uber das Steuergerét wird eine kleine Sprengladung im
GurtschloBstraffer geztindet. Die Gase der Explosion treiben
einen Kolben im Rohr des GurtschloBstraffers nach vorn, der
mit dem GurtschloB Uber ein Drahtseil verbunden ist. Das
GurtschloB wird nach unten gezogen. Dadurch verringert
sich der Leerweg des Schulter- sowie des Beckengurtes um
jeweils etwa 80 mm.

Ein ausgeldster GurtschloBstraffer ist am Aufleuchten der
Kontrolleuchte flir Airbag/GurtschloBstraffer erkennbar. Wur-
den die GurtschloBstraffer ausgeldst, funktionieren die Si-
cherheitsgurte, als wére kein GurtschloBstraffer eingebaut.

Seitenairbag

Neben den Fahrer- und Beifahrer-Airbags sind serienméaBig
auch Seitenairbags eingebaut, welche sich in den Lehnen
der Vordersitze befinden. Der Seitenairbag schiitzt
hauptséchlich den Brustkorb, die Lungen sowie das Becken
gegen seitliche Quetschungen. Die Funktion des Seitenair-
bags entspricht der des Fahrer-Airbags, siehe Kapitel »Len-
kung«.
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Je nach Aufprallseite und Winkel werden nur die Airbags
ausgeldst, die dem Gefahrenschwerpunkt am néchsten sind.

Ein Seitencrash wird durch einen Crash-Sensor in der Vor-
dertlir erkannt und dem Steuergerét fir Airbag Ubermittelt.
Dieses bewertet die Schwere des Unfalls und I6st gegebe-
nenfalls den Seitenairbag aus.

Kopfairbag

Seit 10/01 kénnen zusétzliche Kopfairbags eingebaut sein.
Die Kopfairbags entfalten sich auf Fahrer- und Beifahrerseite
wie Vorhénge Uber die gesamte Seitenflache und schitzen
vordere und hintere Fahrzeuginsassen vor schweren Kopf-
verletzungen.

Sicherheitshinweis

Um ein ungewolltes Auslésen von GurtschloBstraffer/Air-
bag zu vermeiden, und um die Betriebssicherheit zu ge-
waébhrleisten, sind verschiedene Sicherheitsregeln zu be-
achten, siehe Kapitel »Lenkung«.

SicherheitsmaBnahmen zum
GurtschloBstraffer/Seitenairbag

B Achtung: Hinweise zum Airbagsystem beachten, siehe
Seite 144.

Dabei besonders Hinweise zu Sitzlehnenbezligen, Babysitz
und Abklemmen der Batterie beachten. Nach dem Abklem-
men der Batterie, vor Ausbau des GurtschloBstraffers/Vor-
dersitz ca. 1 Minute warten, bis sich der Kondensator des
Systems entladen hat.

B Der Sensor zum Auslésen der Seitenairbags befindet
sich im Tirkdrper und reagiert auf den Luftdruckanstieg
im Innern der Tlr bei einem Seitenaufprall. Daher muB
nach Arbeiten an den Vordertliren sichergestellt sein,
daB die gesamte Wasserabweisfolie der Tiir unbe-
schéadigt ist und ohne Unterbrechungen im Randbereich
verklebt wird. Die Turverkleidung darf nicht besché-
digt sein, zum Beispiel durch abgebrochene Clips.
AuBerdem darf sie nicht verandert werden, indem bei-
spielsweise zusétzliche Bohrungen oder Zubehdr ange-
bracht werden. Nur dann ist ein einwandfreies Auslésen
des Seitenairbags sichergestellt.



Vordersitze aus- und einbauen

0-4854

Achtung: Unbedingt »SicherheitsmaBnahmen zum Gurt-
schloBstraffer/Seitenairbag« durchlesen. AuBerdem samtli-
che geldsten Schrauben erneuern, nur OPEL-Ersatzteile ver-
wenden.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) und Pluskabel (+) bei ausge-
schalteter Zlindung abklemmen. Achtung: Dadurch wer-
den elektronische Speicher geldscht, wie zum Beispiel
der Radiocode. Ohne Code kann das Radio nur vom Ra-
diohersteller freigeschaltet werden, beziehungsweise
beim OPEL-Radio von einer OPEL-Werkstatt. Deshalb
Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durch-
lesen.

@® Minuspol (-) der Batterie isolieren, um versehentlichen
Kontakt zu vermeiden.

® Nach dem Abklemmen der Batterie und vor Ausbau des
Sitzes ca. 1 Minute warten, bis sich der Kondensator
des Airbag-/Gurtstraffersystems entladen hat.

@® Am Sitzscharnier Deckel —1— ausclipsen, siehe Abbil-
dung.

@ Sicherheitsgurt am Vordersitz abschrauben —2—.

@® \Vordersitz nach vorn fahren und hinten an den Filihrungs-
schienen 2 Schrauben —3— abschrauben.

@ Vordersitz vorn aushdngen und leicht kippen.

Hinweis: Beim Zafira ab 10/03 ist der Vordersitz vorne nicht
eingehdngt. Daher mussen auch vorne 2 Schrauben heraus-
gedreht werden.

® AnschluBstecker folgendermaBen abziehen: Sicherungs-
stift —6— fuir Stecker Seiten-Airbag —7— entriegeln und
Stecker trennen. Roten Sicherungsstift —-5— flir Mehrfach-
stecker abziehen, Nase —-4— herunterdrlicken und
Stecker trennen.

@ Sitz nach hinten herausnehmen.

Achtung: Das Zerlegen des Sitzes sowie der Ausbau des
Gurtstraffers sollte aus Sicherheitsgriinden von der Werkstatt
durchgeflihrt werden.

Einbau

@® Vordersitz einsetzen und Mehrfachstecker aufstecken,
dabei mufB die Nase —4— einrasten. Roten Sicherungsstift
—5— einsetzen.
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Stecker flir Seitenairbag —7— zusammenstecken und mit
Sicherungsstift —6— verriegeln.

Neue Schrauben —2— und —3- am Gewinde mit Schrau-
ben-Sicherungsmittel benetzen, zum Beispiel Loctite 243.

Sitz vorn einhdngen und hinten mit 2 Schrauben —3— und
20 Nm festschrauben. Hinweis: Beim Zafira ab 10/03
vorne ebenfalls 2 Schrauben eindrehen.

Sicherheitsgurt mit Schraube —2— und 20 Nm am Vorder-
sitz festschrauben.

Deckel —1— einclipsen.

Batterie-Pluskabel, dann Massekabel anklemmen. Ach-
tung: Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine Per-
son im Innenraum des Fahrzeuges aufhalten. Hoch-/Tief-
laufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren so-
wie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen«.

Zindung einschalten. Die Kontrolleuchte ftir Airbag/Gurt-
straffersystem muB beim Einschalten der Zlindung auf-
leuchten und nach etwa 4 Sekunden erléschen. Andern-
falls Werkstatt zur Fehlerbeseitigung aufsuchen.

Sitzbank/Sitzlehne hinten
aus- und einbauen

ASTRA

Ausbau

Rucksitzbank hochklappen.

Ungeteilte Riicksitzbank: Ricksitzbank aus den Schar-
nieren aushdngen. Dazu Ricksitzbank nach unten und
nach hinten drticken.

0-4855

Geteilte Riicksitzbank: Mit Schraubendreher an jedem
Scharnier den Bolzen zusammendrlicken und entneh-
men, siehe Abbildung. Sitzbankhélften herausnehmen.

Riicksitzlehne nach vorn klappen.
Caravan: Gepdckraum-Bodenmatte herausnehmen.
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@® Rechtes GurtschloB abschrauben —1—.
® Befestigungsschraube flir Hintersitzhalter am Unterboden

abschrauben und beide Befestigungsschrauben —2— und
—3— zwischen den Hintersitzhaltern abschrauben. Beide
Lehnenhélften auf diese Weise ausbauen.

0-4858

@ Bei Ausflihrung mit Dreipunkt-Sicherheitsgurt in der Mitte:

Mittleres GurtschloB abschrauben —4—.

58

7 2x

0-4859

@® Teppichecken an der Lehnenrlickseite im Bereich vom

Rastmechanismus ausclipsen.



Rastmechanismus mit je 2 Schrauben von der Rucksitz-
lehne abschrauben, siehe Abbildung.

Einbau

Achtung: Sémtliche beim Ausbau gelésten Schrauben am
Gewinde reinigen und diese vor dem Einschrauben mit
Schrauben-Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite 243, be-

netzen.

@ Ricksitzlehne und Rastmechanismus anschrauben, sie-
he Abbildungen unter »Ausbau«.

@® Teppichecken an der Rucksitzlehne zurtickklappen und
Clips eindrticken.

@ Ruicksitzlehne nach hinten klappen und einrasten.

® Hintere Gurtschiésser mit 35 Nm am Unterboden an-

schrauben. Es empfiehlt sich, immer neue Befestigungs-
schrauben zu verwenden. Schrauben am Gewinde mit
Schrauben-Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite 270,
benetzen.

Ungeteilte Riicksitzbank: Ruicksitzbank in die Scharnie-
re einhdngen.

Y
T

0-4856

® Geteilte Riicksitzbank: Rlicksitzbankteile einsetzen. An

jedem Scharnier die Bolzenhdlften —1— mit Druckfeder
—2— einsetzen. Bolzen einseitig einsetzen, mit Schrau-
bendreher zusammendrlicken und einfedern.

Rlicksitzbank herunterklappen und Gurte verlegen.

Caravan: Gepackraum-Bodenmatte einlegen.

ZAFIRA

Ausbau

@ Giriff fur Sitzverstellung —1— und
Griff fur Sitz-Léngsverstellung
—2— nach vorn drlicken, ausclip-
sen und nach oben abziehen.

@® Verkleidung flir Sitzbankverstel-
lung —3— ausbauen.

@® Flhrung Mitte entriegeln —4—.
@ Sitzbank ganz nach vorn fahren.

@ Sitzbank links und rechts von

der Fuhrungsschiene abschrau-
ben —5— und mit Helfer heraus-
heben.

Einbau

Achtung: Sdmtliche beim Ausbau
gelésten Schrauben am Gewinde
reinigen und diese vor dem Ein-
schrauben mit Schrauben-Siche-
rungsmittel, zum Beispiel Loctite
243, benetzen.

69

8x

@ Sitzbank links und rechts an der
Flihrungsschiene anschrauben
und Schrauben mit 35 Nm an-
ziehen.

@ Der restliche Einbau erfolgt in
umgekehrter  Ausbaureihenfol-

ge.

0-48130
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Obere Verkleidung der A-Séule
aus- und einbauen

Ausbau

FuBraumverkleidung oben
aus- und einbauen

Ausbau

]

0-4860

@ Verkleidung abziehen, dabei an der Unterseite beginnen.

Einbau

@® Verkleidung zuerst mit Arretiernase —1— einsetzen, dann
Clips ansetzen und Verkleidung andrticken.

FuBraum-Seitenverkleidung
aus- und einbauen

Ausbau
@ Einstiegleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Verkleidung abschrauben —Pfeil—-.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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@ Verkleidung aus den Clips ausrasten und nach vorn her-
ausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Einstiegleiste aus- und einbauen

Ausbau

@ \Vordersitz ausbauen, siehe Seite 263.

54
@i 52 @

0-4862

® Schragheck 2tiirig: Gurtlaufschiene abschrauben
—Pfeil-.



@® Schragheck 2tiirig: Verkleidung neben Rlicksitzbank
ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@® Alle Modelle: Einstiegleiste abziehen.

Einbau
@ Clips einsetzen und Einstiegleiste andrticken.

® Schragheck 2tiirig: Verkleidung neben Riicksitzbank
einclipsen.

@® Schragheck 2tiirig: Gurtlaufschiene montieren. Es emp-
fiehlt sich, immer eine neue Befestigungsschraube zu
verwenden. Befestigungsschraube am Gewinde mit
Schrauben-Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite 270,
benetzen und mit 35 Nm festziehen.

@® \Vordersitz einbauen, siehe Seite 263.

Verkleidung neben Riicksitzbank
aus- und einbauen

Schréagheck 2tiirig
Ausbau

@ Rucksitzlehne ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

I
%
%g

@ Verkleidung abhebeln, dabei rasten die Clips aus.

/

Einbau
® Clips einsetzen und Verkleidung andrticken.

@ Rulcksitzlehne einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Untere Verkleidung der B-Saule
aus- und einbauen

Ausbau
@® Vordersitz ausbauen, siehe Seite 263.

@ Einstiegleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

0-4864

® Verkleidung der B-Sédule abziehen, dabei rasten die Clips
aus.

Einbau

® Clips einsetzen und Verkleidung der B-S&ule andrticken.
@ Einstiegleiste einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
@ Vordersitz einbauen, siehe Seite 263.
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Heckklappen-Innenverkleidung

i C

aus- und einbauen aravan

a Ausbau
Schragheck
Ausbau

1 17 32
1 17 32 (5 ©
®
PO 1
~ 6Xx 4x| "20x \

® Verkleidung —1— ausclipsen.

@® Kabelstecker —4— flir mittleres Bremslicht trennen.

@® Verkleidung —1— am Innengriff und an der Oberkante ab-
schrauben, siehe Abbildung. ® Verkleidung —2— im Heckfensterbereich ausclipsen.

@ Verkleidung —2— im Heckfensterbereich ausclipsen. @® Mittleres Bremslicht —3— an der Verkleidung ausclipsen.

@ Kabel fur mittleres Bremslicht an der Verkleidung ausclip-
sen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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ZAFIRA

Ausbau

SN

0-48131

® Verkleidung —2— (Oberteil) ausclipsen und abnehmen.
@® Verkleidung —1— (Unterteil) ausclipsen und abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Dach-AbschluBleiste
aus- und einbauen

Ausbau

@® Gummidichtung oben vom Ausschnitt flir die Heckklappe
abziehen.

R ——
AN ——
g & & 4

\e o/

® Verkleidung aus den Clips ausrasten.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Verkleidung fiir SchloBtréager der
Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

@® Gummidichtung unten vom Ausschnitt flir die Heckklappe
abziehen.

0-4871

@ Verkleidung abschrauben. Hinweis: Die Abbildung zeigt
die Verkleidung der Caravan-Ausfiihrung.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Aus dem Inhalt:

B Kotflligel B Fronttrager

B Windlauf-Abdeckung

B StoBfanger

Die Karosserie des OPEL ASTRA/ZAFIRA ist selbsttragend.
Bodengruppe, Seitenteile, Dach und die hinteren Kotflligel
sind miteinander verschweiBt. Front- und Heckscheibe sind
eingeklebt. Die Reparatur gréBerer Karosserieschdden so-
wie das Auswechseln der geklebten Scheiben sollten der
Fachwerkstatt vorbehalten bleiben.

Motorhaube, Heckklappe, Ttren und die vorderen Kotfligel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln.
Beim Einbau ist dann unbedingt das richtige LuftspaltmaR
(Breite der Fugen) einzuhalten, sonst klappert beispielsweise
die Tir, oder es kénnen erhéhte Windgerdusche wéhrend
der Fahrt auftreten. Der Luftspalt muB auf jeden Fall parallel
verlaufen, das heiBt, der Abstand zwischen den Karosserie-
teilen muB auf der gesamten Lange des Spaltes gleich groB
sein. Abweichungen bis zu 1 mm sind zuléssig.

Beim ASTRA/ZAFIRA sind alle Karosserieteile gegen Durch-
rostung beidseitig verzinkt. Um den Karosserieschutz zusétz-
lich zu erhéhen, werden alle Karosserie-Hohlrdume mit
HeiBwachs bespriiht und auf die Bodengruppe wird ein Un-
terbodenschutz aufgetragen.

Da viele Karosserieteile mit Torxschrauben verbunden sind,
wird ein Torx-Schraubendrehersatz benétigt.

Achtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an der Karos-
serie auch Arbeiten an der elektrischen Anlage durchge-
fihrt werden, grundséatzlich das Batterie-Massekabel
(=) abklemmen. Dazu Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« durchlesen. Als Arbeit an der elek-
trischen Anlage ist dabei schon zu betrachten, wenn
eine elektrische Leitung vom AnschluB abgezogen be-
ziehungsweise abgeklemmt wird.
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B Motorhaube

B Heckklappe

B Tlr zerlegen

B AuBenspiegel

Sicherheitshinweise
bei Karosseriearbeiten

MuB an der Karosserie geschweiBt werden, soll dies grund-
sétzlich durch WiderstandspunktschweiBen (RP) durchge-
flihrt werden. Nur wenn sich die SchweiBzange nicht anset-
zen |aBt, ist das Schutzgas-SchweiBverfahren anzuwenden.
Da die Karosserie vollverzinkt ist, sind folgende Punkte zu
beachten:

B Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten durchgeflihrt werden, grundsétzlich die Batterie
komplett abklemmen (Plus- und Minuskabel) und beide
Batterieklemmen (+) und (-) sorgféltig isolieren. Bei Ar-
beiten in Batteriendhe muB die Batterie ausgebaut wer-
den. Achtung: Dadurch werden elektronische Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne Code
kann das Radio nur vom Radiohersteller freigeschaltet
werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von einer
OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« durchlesen.

Sicherheitshinweis

Beim SchweiBen von verzinkten Stahlblechen entsteht
giftiges Zinkoxid, daher flir eine gute Arbeitsplatzbeltf-
tung sorgen.

B SchweiBstrom (Ampere) um 10 % bis max. 30 % er-
héhen.

B Hartkupfer-Elektroden mit hoher Warmfestigkeit (gréBer
als +400° C) verwenden.

B Elektroden hdufig sdubern, bzw. Kontaktfldchendurch-
messer auf 4 mm J seitlich nacharbeiten.

B Elektroden-AnpreBkraft erhéhen.

B SchweiBzeit verldngern. Die SchweiBzeit ist richtig ge-
setzt, wenn sich die SchweiBpunkte ohne Spritzer setzen
lassen.

B An Teilen der gefillten Klimaanlage darf weder ge-
schweiBt noch hart- oder weichgelétet werden. Das gilt
auch fir SchweiB- und Létarbeiten am Fahrzeug, wenn
die Gefahr besteht, daB sich Teile der Klimaanlage er-
wéarmen.



: T KarosseriespaltmaBe
Sicherheitshinweis:

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
geodffnet werden, da das Kéltemittel bei Hautbertihrung
Erfrierungen hervorrufen kann.

Bei versehentlichem Hautkontakt, die Stelle sofort min-
destens 15 Minuten lang mit kaltem Wasser spulen. Kal-
temittel ist farb- und geruchlos sowie schwerer als Luft.
Bei austretendem Kéltemittel besteht am Boden bezie-
hungsweise in unteren Rdumen Erstickungsgefahr (nicht
wahrnehmbar).

Im Rahmen einer Reparatur-Lackierung darf im Trocken-
ofen oder in seiner Vorwdrmzone das Fahrzeug bis maxi-
mal +60° C aufgeheizt werden. Sonst kénnen elektroni-
sche Steuergeréte im Fahrzeug beschéadigt werden.

PVC-Unterbodenschutz an der Reparaturstelle mit rotie-
render Drahtblirste entfernen oder mit HeiBluftgebldse auf
maximal +180° C erwdrmen und mit Spachtel abldsen.
Durch Abbrennen bzw. Erwdrmen von PVC-Material tber
+180° C entsteht stark korrosionsférdernde Salzsaure,
auBerdem werden gesundheitsschadliche Dampfe frei.

Beim Elektroschwei3en Batterie grundsétzlich vom Bord-
netz abklemmen. Massekabel des SchweiBgerétes in un-
mittelbarer Nahe der SchweiBstelle installieren.

Bei Hartl6t- und SchweiBarbeiten an einer Vordertiir
muB zuvor der Sensor fiir Seitenairbag ausgebaut
werden.

0-4872

@® Die SpaltmaBe der Tlren an den angegebenen Stellen
—1-1, 2-2, 3-3— mit Flhlerblattlehre priifen. Die Spalt-
maBe sollen jeweils 4 mm betragen. Eine Abweichung
von = 1 mm ist erlaubt.

® Auch die seitlichen SpaltmaBe von Motorhaube und
Heckklappe sollen 4 mm + 1 mm betragen.

® Sind die SpaltmaBe ungleichmaBig oder auBerhalb des
Sollwerts, Tur beziehungsweise Klappe einstellen, siehe
entsprechende Kapitel.
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Windlauf-Abdeckung
aus- und einbauen
ASTRA

Ausbau

N
T .

0-4873

Scheibenwischerarme —2— ausbauen, siehe Seite 84.
Dichtgummi —4— an der Spritzwand nach oben abziehen.
Dichtung —1— an der Frontscheibe nach unten abziehen.

Windlauf-Abdeckung abnehmen.

siehe Seite 82.

Einbau

@ Spritzdlsen in die Windlauf-Abdeckung einsetzen.
Windlauf-Abdeckung in das Fahrzeug einsetzen.
Dichtgummi an der Spritzwand aufschieben.
Dichtung an der Frontscheibe aufdrticken.

Scheibenwischerarme einbauen, siehe Seite 84.
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Spritzdlisen —3— aus der Windlauf-Abdeckung ausrasten,

ZAFIRA

Ausbau

I —\ /7%" = \
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4 3

0-48132

Scheibenwischerarme —5— ausbauen, siehe Seite 84.

Spritzdlisen —4— nach unten herausdrticken.

Abdeckung —3— abnehmen.

[ ]
[ ]
@® Motorraum-Abdichtung —2— abziehen.
([ ]
[ ]

Kunststoffmuttern abschrauben und Windlaufabdeckung
—1—abnehmen.

Einbau

@ Spritzdisen in die Windlaufabdeckung einrasten.
® Windlaufabdeckung einsetzen und mit Kunststoffmuttern

befestigen.

® Motorraum-Abdichtung aufdriicken.
@® Scheibenwischerarme einbauen, siehe Seite 84.



Fronttrager aus- und einbauen Frontverkleidung aus- und einbauen

Ausbau Ausbau
® StoBfanger vorn ausbauen, siehe entsprechendes Kapi- @ Beide vorderen Innenkotfltigel ausbauen, siehe entspre-
tel. chendes Kapitel.

@ Beide vorderen Innenkotfliigel ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

519 Sg 5
4x 5x

® StoBfdnger oben im Bereich des Kuhlergrills mit 2
Schrauben abschrauben.

@ Spreiznieten an Unterkante vom StoBfénger vorn heraus-

|0-4874 ziehen. In den Spreiznieten befinden sich kleine Bolzen,
die zuvor mit einem geeigneten Dorn durchgedrtickt wer-
@ Fronttréger links und rechts mit je 3 Schrauben abschrau- den missen. Bolzen und Nieten kdnnen wieder verwen-
ben. det werden.
@® StoBfanger abnehmen.
Einbau
@ Fronttrager mit je 3 Schrauben anschrauben. Einbau
@ Innenkotfliigel und StoBfénger vorn einbauen, siehe ent- ® StoBfanger ansetzen.
sprechendes Kapitel. @ StoBfénger oben anschrauben.
@ Spreiznieten am Fronttrédger einsetzen und mit Bolzen si-
chern.

® Innenkotflligel einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
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Spoilerlippe fiir Frontverkleidung
aus- und einbauen

Ausbau

@ StoBfanger vorn ausbauen.

0-4876

® 4 Halteklammern mit Schraubendreher abdriicken. 8
Rastnasen —3— eindrticken und Spoilerlippe —1— und —2—
vom StoBfanger abziehen.

@® ASTRA OPC: Torxschrauben herausdrehen. 7 Spreiz-
clips herausziehen, dazu Spreizstifte je nach Modell mit
geeigneten Dorn durchdrticken oder herausziehen. An-
schlieBend Clips herausziehen. Spoilerlippe abnehmen.

Einbau

@ Spoilerlippe am StoBfanger aufschieben und in die Rast-
nasen eindrticken. 4 Halteklammern aufdrticken.

@® ASTRA OPC: Spoilerlippe am StoBfénger aufschieben
und anschrauben. Spreizclips eindrticken und mit Spreiz-
stiften sichern.

@ StoBfanger vorn einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
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Kuhlergrill aus- und einbauen

Ausbau

@® 6 Schrauben herausdrehen. Kdihlergrill aus der Motor-
haube herausziehen.

Einbau

@® Bei neuem Kiihlergrill, OPEL-Emblem auf den Kdhlergrill
aufdrticken. Bei einigen Modellen, Chromzierleiste einra-
sten.

@ Kiihlergrill einsetzen und anschrauben.

Seitenschutzleisten
aus- und einbauen

Ausbau

@ Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 282.

0-48101

@® Vordere Seitenschutzleiste —2— nach hinten schieben und
abziehen.

@® Hintere Seitenschutzleiste —1— nach vorn schieben und
abziehen. Beim 2turigen Modell, hintere Seitenschutzlei-
ste nicht nach vorn verschieben, sondern nur abziehen.



Einbau

® Seitenschutzleiste in umgekehrter Ausbaureihenfolge
aufschieben.

® Gebrauchte Turdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben und Trverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschédigte Ttirfolie/Ttrverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.

StoBfénger hinten aus- und einbauen

Ausbau
® Beide Heckleuchten ausbauen, siehe Seite 97.
ASTRA

0-4878

ZAFIRA

@ StoBfanger mit Helfer nach hinten etwas abziehen und
Stecker an der Kennzeichenleuchte abziehen.

Einbau

® StoBfanger mit Helfer vorsichtig ansetzen und Stecker an
der Kennzeichenleuchte aufstecken.

@ StoBfanger anschrauben.

@® Heckleuchten einbauen, siehe Seite 97.

Innenkotfliigel vorn
aus- und einbauen

Ausbau

@ Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrdder abnehmen.

0-48138

@ Links und rechts den StoBfdnger an der Radhaus-Innen-
verkleidung abschrauben.

@ StoBfanger oben und unten abschrauben, die —Pfeile—
zeigen die Lage der Schrauben an. Hinweis: Die Abbil-
dung zeigt das Schragheck-Modell. Bei Caravan- und
Stufenheck-Modellen in entsprechender Weise vorgehen.

@ Befestigungen flir Innenkotflligel I6sen:
5 Spreiznieten, 2 Schrauben.

Hinweis: In den Spreiznieten befinden sich kleine Bolzen,
die zuvor mit einem geeigneten Dorn durchgedrtickt werden
mussen. Bolzen und Nieten kénnen wieder verwendet wer-
den.

® Innenkotflligel aus dem Radhaus herausnehmen.

Einbau

® Innenkotflligel ansetzen. Spreiznieten einsetzen und
durch Eindrticken der Bolzen befestigen.

@® Vorderrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen tbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn
einfetten. Radschrauben nur an der Kopf-Anlageflache
zur Felge, nicht am Gewinde fetten. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Rader anschrauben. Fahrzeug ab-
lassen und Radschrauben tber Kreuz mit 110 Nm fest-
ziehen.

275



Kotfliigel aus- und einbauen

Ausbau
® Innenkotflligel ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® StoBfanger vorn ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

@ Seitliche Blinkleuchte ausbauen, siehe Seite 87.

® Schwellerverkleidung seitlich ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

ASTRA
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g & 3 = ///
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0-4880
ZAFIRA

@® Schrauben flir Kotfltigel herausdrehen, die —Pfeile— zei-
gen die Lage der Schrauben an.

@ Kotfltigel abdriicken und von der Karosserie abnehmen.
Dabei Dichtungsmasse mit einem scharfen Messer tren-
nen oder mit einem F6n erwarmen.

® Dichtmasse von der Karosserie abschaben. Dabei darauf
achten, dafB3 der Lack nicht beschadigt wird.
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Einbau

® Neuen Kotfltigel vor dem Einbau an den spéter unzu-
ganglichen Stellen lackieren.

@® Anlageflaichen des Kotflligels reinigen, gegebenenfalls
ausrichten.

@ Kotfligel montieren, ausrichten und wieder abbauen.

@® Auf den Anlagefldchen handelstibliches Kotfltigelabdicht-
band auflegen oder Dichtmasse auftragen.

1-1

@ Kotflligel zu den angrenzenden Teilen ausrichten und
festschrauben.  Die  Abstdnde zu  Motorhaube
—1-1- und Tur —2-2— sollen 4 + 1 mm betragen. Der je-
weilige Spalt muB auf der gesamten Lange parallel sein.

Schutzwachs auf die Kotflligel-Innenseite aufspritzen.
StoBfanger vorn einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
Innenkotflligel einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Seitliche Blinkleuchte einbauen, siehe Seite 87.

Seitliche Schwellerverkleidung einbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

Spiegelmotor aus- und einbauen

Ausbau
® Spiegelglas ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® AuBenspiegel ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.



0-48107

@ Spiegelmotor mit 3 Schrauben abschrauben.
@ Kabelstecker flir Spiegelmotor trennen.

Einbau

® Kabelstecker flir Spiegelmotor verbinden, er muB einra-
sten.

@ Spiegelmotor mit 3 Schrauben anschrauben.

® AuBenspiegel und Spiegelglas einbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® AuBenspiegel einstellen.

Schwellerverkleidung seitlich
aus- und einbauen

Ausbau

0-4882

@ Turen &ffnen. Spreiznieten an den mit —Pfeilen— bezeich-
neten Stellen herausziehen. In den Spreiznieten befinden
sich kleine Bolzen, die zuvor mit einem geeigneten Dorn
durchgedrtickt werden mussen. Bolzen und Nieten kon-
nen wieder verwendet werden.

@® Von vorne beginnend die Schwellerverkleidung abziehen.

@® Gegebenenfalls Halterungen mit Muttern abschrauben.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Kofferraumklappe aus- und einbauen
Stufenheck

Ausbau

@ Steckverbindungen am Stellmotor flir Zentralverriegelung
und SchloB trennen.

@ Elektrische Leitungen herausziehen.

® Umliegenden Lack mit Decken gegen Kratzer schiitzen.

@ Scharnierschrauben —Pfeile— abschrauben und Klappe
mit Helfer abnehmen.

Einbau

@® Bei neuer Heckklappe, Anbauteile von alter auf neue
Klappe umbauen.

@® Heckklappe mit Helfer so ausrichten, daB zu den umlie-
genden Teilen ein gleich groBer und paralleler Spalt von
4 + 1 mm vorhanden ist. Schrauben mit 20 Nm festzie-
hen.

@ Elektrische Leitungen einziehen.

® Mehrfachstecker am Stellmotor flir Zentralverriegelung
und SchloB verbinden.
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Motorhaube aus- und einbauen/
einrichten

Ausbau

0-4883

@ Kotflligel mit Decken schlitzen. Scharnierschrauben mit
Filzstift umkreisen, dies erleichtert den spéteren Einbau.
Motorhaube von den Scharnieren mit je 2 Schrauben —1—
abschrauben. Motorhaube mit Helfer abnehmen.

® Gegebenenfalls auch Scharnier mit Schrauben —2— ab-
schrauben. Dazu muB vorher die Windlaufabdeckung
ausgebaut werden, siehe entsprechendes Kapitel.

Einbau

@® Motorhaube mit Helfer einsetzen und an den Scharnieren
anschrauben. Dabei Motorhaube so ausrichten, daB die
Scharnierschrauben in den beim Ausbau angebrachten
Markierungen liegen.
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Motorhaube einrichten/Einbau einer neuen Haube

® 2 Gummipuffer vorn an der Motorhaube einschrauben.
Durch Herausdrehen der Gummipuffer Héhe der Motor-
haube vorn gegentiber den Kotflligeln einstellen. Etwas
Knetmasse drauflegen, um festzustellen, ob die Puffer
schon Kontakt zur geschlossenen Motorhaube haben.

@® Motorhaube ohne SchlieBhaken durch Verschieben in
den Scharnierschrauben —1— so ausrichten, daB der
Spalt —=3— zum Kotflligel beidseitig 4 + 1 mm betréagt.
Scharnierschrauben —1— festziehen.

@® Héhenverstellung der Haube im hinteren Bereich vorneh-
men. Dazu Scharnierschrauben —2— I6sen und Motorhau-
be verschieben. Scharnierschrauben —2— festziehen.

4

\ET
1

@® SchlieBhaken —3— mit Feder —1— und Niet —4— einbauen,
dabei Nietenden mit Zange —2— aufweiten.

3

W/@ GW @/

0-4885

@ SchlieBzapfen —8— mit kleiner Scheibe —7—, Spiralfeder —6—
und groBer Scheibenmutter —5— in die Haube einschrauben
und auf das AbstandsmaB X = 40 — 45 mm einstellen. Das
MaB —X- wird vom Haubenblech bis zum Rand der Schei-
be —7— gemessen. AnschlieBend SchlieBzapfen mit Gabel-
schlissel SW 19 festhalten und Scheibenmutter —5— mit
Gabelschliissel gegen das Haubenblech drehen. Dadurch
wird der SchlieBzapfen gekontert.



@ SchlieBzapfen mit Mehrzweckfett bestreichen.

@® Motorhaube schlieBen und einwandfreie Passung und
SchlieBfunktion prifen, gegebenenfalls nochmals einstel-
len.

Heckklappe aus- und einbauen/
Gasdruckfeder aus- und einbauen

Schragheck/Caravan

Hinweis: Damit die elekirischen Leitungen oder Wasser-
schlduche leichter wieder in die alte Heckklappe eingebaut
werden kénnen, vor dem Ausbau an das Ende eine Schnur
anbinden. Die Schnur verbleibt anschlieBend in der ausge-
bauten Heckklappe. Beim Einbau kénnen mit Hilfe der
Schnur die elektrischen Leitungen und Wasserschlduche
leichter eingezogen werden.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim OPEL-Radio von
einer OPEL-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Heckklappen-Innenverkleidung ausbauen, siehe Seite
268.

® Steckverbindungen am Heckscheibenwischer und SchloB
trennen. Stecker vom Stellmotor flir Zentralverriegelung
abziehen.

@ Schnur anbinden, elektrische Leitungen herausziehen.
Die Schnur verbleibt in der Heckklappe als Hilfe zum Ein-
fadeln der Leitungen.

® Heckklappe von Helfer abstlitzen lassen. Umliegenden
Lack mit Decken gegen Kratzer schttzen.

0-48116

® Gasdruckfeder vom Kugelkopf an der Heckklappe abzie-
hen. Dazu Sicherungsklammer —1— mit Schraubendreher
an der Kugelpfanne abhebeln. Soll die Gasdruckfeder
ganz ausgebaut werden, Sicherungsklammer am ande-
ren Ende der Gasdruckfeder in gleicher Weise abhebeln.

@ Sicherungsklammern abziehen, Scharnierbolzen —2— fir
Heckklappe herausziehen oder mit Hammer und Durch-
schlag heraustreiben. Heckklappe mit Helfer abnehmen.

Einbau

@® Bei neuer Heckklappe, Anbauteile von alter auf neue
Klappe umbauen.

@® Heckklappe mit Helfer an die Scharniere ansetzen und
Bolzen an den Scharnieren durchschieben. Sicherungs-
Blechklammern aufschieben.

@® Gasdruckfeder am Kugelkopf aufdrticken. Sicherungs-
klammer am Kugelkopf einsetzen und aufdrticken. Ach-
tung: War die Gasdruckfeder komplett ausgebaut, Ein-
baurichtung beachten. Die Druckstange zeigt in Einbaula-
ge nach oben.

@ Elektirische Leitungen bei der alten Klappe mit Hilfe der
eingezogenen Schnure einziehen, bei neuer Klappe nach
Vorlage der alten Klappe einziehen.

@ Steckverbindungen am Heckscheibenwischer und SchloB
aufstecken. Stecker auf Stellmotor flir Zentralverriege-
lung aufstecken.

Heckklappe einrichten/Einbau einer neuen Klappe
@® HeckklappenschloB ausbauen, siehe Seite 291.

@® Heckklappe ohne SchloB schlieBen und Einstellung pru-
fen. Gegebenenfalls Scharnierschrauben lockern und
Klappe so ausrichten, da3 zu den umliegenden Teilen ein
gleich groBer und paralleler Spalt von 4 + 1 mm vorhan-
den ist. Schrauben mit 20 Nm festziehen.

@ Caravan: In Hohe des Heckklappenfensters muB seitlich
ein Spalt von 6 + 1 mm zum Karosserieausschnitt vor-
handen sein. Zum Erreichen der Scharnierschrauben im
Dach muB3 die Dach-AbschluBleiste ausgebaut werden.

@® AnschlieBend HeckklappenschloB einbauen und einstel-
len, siehe entsprechendes Kapitel.

® Caravan: Gummipuffer an beiden Seiten so weit heraus-
drehen, daB die Heckklappe in geschlossenem Zustand
spannungsfrei auf den Puffern aufliegt. Etwas Knetmas-
se drauflegen, um festzustellen, ob die Puffer schon Kon-
takt zur geschlossenen Heckklappe haben.

@® Heckklappen-Innenverkleidung einbauen, siehe Seite
268.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fuir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.
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Heckklappe aus- und einbauen
ZAFIRA

0-48134
ZAFIRA Einbau
Ausbau @® Der Einbau erfolgt sinngemaf in umgekehrter Ausbaurei-
henfolge.

Der Aus- und Einbau sowie das Einrichten der Heckklappe
beim ZAFIRA erfolgt prinzipiell auf die gleiche Weise wie ® Gegebenenfalls neue Heckklappe einrichten.
beim ASTRA Schragheck/Caravan. Entsprechend vorgehen.

® Innenverkleidung fir Heckklappe ausbauen, siehe Seite
268.

@ Schlauch flir Heckscheiben-Waschanlage abziehen.

® Sicherungsklammer an den Gasdruckfedern links und
rechts anheben —1— und vom Kugelkopf abdrticken.

@® Scharnierbolzen auf beiden Seiten entsichern —2— und
herausziehen.

® Heckklappe mit Helfer abnehmen.
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Tur aus- und einbauen/
einrichten

Ausbau

1 — Vordertlir-Scharniere

2 —

Hintertlir-Scharniere
Befestigungsschraube flir Tlrhalteband herausdrehen.

Elektrische Steckverbindung zur Tir trennen. Dazu Rén-
delmutter um 90° nach links drehen und Stecker abzie-
hen.

Gummikappen von den Scharnierbolzen an beiden Tiir-
scharnieren abnehmen. Bolzen zu der Seite herausschla-
gen, auf der die Kappe saB. Dabei Tir von Helfer halten
lassen. Zum leichteren Ausbau der Scharnierbolzen gibt
es ein spezielles Schlag-Ausziehgerdt, zum Beispiel
HAZET Nr. 1970 (OPEL-Nr. KM-298).

Einbau

Tur einsetzen und Scharnierbolzen vorsichtig einschla-
gen.

Mehrfachstecker aufschieben und durch Rechtsdrehen
der Réndelmutter sichern.

Stift flir Tdrbremse von oben einsetzen und anschrauben.
Tur einstellen.
Gummikappen auf die Scharnierbolzen aufsetzen.

Falls ausgebaut, TurschloB einbauen.

Tur einrichten/Einbau einer neuen Tiir

TrschloB ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Die Einstellung erfolgt durch Ausrichten (Verbiegen) der
Scharniere. Dies erfordert einige Erfahrung, daher im
Zweifelsfall Fachwerkstatt aufsuchen. Spezielle Biege-
werkzeuge werden im Handel angeboten, zum Beispiel
HAZET 1931.

® Zum Einstellen der FugenmaBe Scharniere so verbiegen,

daB sich zu den umliegenden Karosserieteilen ein paral-
leler und jeweils gleich groBer Spalt ergibt.

Sollwerte: Der vordere und hintere Spalt muB ca. 4 + 1
mm betragen.

Tir an die Karosseriekontur anpassen: SchlieBt die Tur
in geschlossenem Zustand vorn nicht blindig mit der um-
liegenden Karosserie ab, Scharniere entsprechend nach
auBen oder innen ziehen. Die hintere Tur darf vorn maxi-
mal 1 mm weiter innen stehen als die Vordertur.

@ TurschloB einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

0-48113

Im hinteren Bereich der Tir ist die Einstellung an der
SchlieBplatte vorzunehmen. Um das Verschieben besser
kontrollieren zu kénnen, SchlieBplatte vor dem Lésen der
Schrauben mit Filzstift umranden.

SchlieBplatte soweit I6sen, daB sie mit leichten Schldgen
mit dem Gummihammer verschoben werden kann.

Tdr schlieBen und ausrichten, dadurch wird auch die
SchlieBplatte ausgerichtet. AnschlieBend Tdr vorsichtig
6ffnen und Schrauben flir SchlieBplatte festziehen.

Falls erforderlich, die durch das Verbiegen der Scharnie-
re entstandenen Lackschaden beheben.
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Tirverkleidung/Innenbetatigung
aus- und einbauen

Es wird der Ausbau der vorderen Turverkleidung beschrie-
ben. Der Arbeitsablauf beim Ausbau der hinteren Ttrverklei-
dung ist fast identisch, auf Abweichungen wird hingewiesen.

Sicherheitshinweis

In beiden Vordersitzen sind Seiten-Airbags eingebaut.
Der Sensor zum Auslsen befindet sich im Inneren der
Tur und reagiert auf den Luftdruckanstieg bei einem Sei-
tenaufprall. Daher muB nach Arbeiten an den Vorder-
tiren sichergestellt sein, daB die gesamte Tlrdichtfolie
(Wasserabweisfolie) unbeschédigt ist und ohne Unter-
brechungen im Randbereich verklebt wird. Die Ttrver-
kleidung darf nicht beschadigt sein (Clips abgebrochen
usw.), auBerdem darf sie nicht verdndert werden, bei-
spielsweise durch zusétzliche Bohrungen oder nachtrég-
lich angebrachtes Zubehdr. Nur dann ist ein einwandfrei-
es Auslésen des Seitenairbags sichergestellt. Wichtig:
Airbag-SicherheitsmaBnahmen beachten, siehe Seite
144.

ASTRA
Ausbau

0-48112

® Falls vorhanden, Fensterkurbel ausbauen. Dazu mit
OPEL-Werkzeug KM-317-A die Drahtklammer wie in der
Abbildung gezeigt abdrticken. Hinweis: Es kann auch die
HAZET-Zange 799 verwendet werden.
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@ Stehen beide Werkzeuge nicht zur Verfligung, Feder —6—

mit einem schmalen Schraubendreher abdrticken. Kurbel
—5— von der Achse abziehen. Falls beim Ausbau die Fe-
der ganz aus der Fensterkurbel herausgedrtickt wurde,
Feder wieder in die Nut der Kurbel eindriicken. Kunst-
stoffscheibe —4— abnehmen.

Vordertiir: Wo vorhanden, Schalter —1— flir elektrische
Spiegelverstellung und Schalter —2— ftir elektrischen Fen-
sterheber mit schmalen Schraubendreher am Rahmen
aushebeln und Stecker abziehen.

Blende fiir Haltegriff abclipsen, dabei Oberflache nicht
beschadigen.

@® Abdeckung flir AuBenspiegelbefestigung abziehen.



@® Innenbetétigung nach vorn drticken und herausziehen.
Bowdenzug an der Riickseite aushéngen.

0-4889

@ Haltegriff abschrauben —Pfeile—. 0-48115

@® Vordertiir: Schrauben an Unterkante der Verkleidung
herausdrehen. Hinweis: Die abgebildeten Teile stammen
nicht vom OPEL ASTRA.

2x @ Tlurverkleidung vorn, hinten und unten mit breitem Kunst-
stoffspachtel von Ttir abdrticken, dabei rasten die Clipse
aus. Turverkleidung abnehmen.

@ Turdichtfolie abziehen. Achtung: Darauf achten, daB die
Folie méglichst nicht einreif3t.

Einbau

@® Gebrauchte Tirdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben. Eingerissene Tirdichtfolie auf jeden Fall er-
neuern, siehe Sicherheitshinweis auf Seite 282.

@ Turverkleidung ansetzen und im Bereich der Clipse an-
drticken. Beschédigte Clips unbedingt erneuern.

0-4888

® Vordere Tirverkleid t hrauben.
® Hintertiir: Wo vorhanden, Schalter —1— fur elektrischen ordere Turveriieiduing Unten anschrauben

Fensterheber aushebeln und Stecker abziehen. Haltegriff ® Bowdenzug an der Tlrinnenbetatigung einhédngen. Tirin-
abschrauben, siehe Abbildung. nenbetétigung einsetzen und nach hinten einrasten.

@ Schraube aus der Griffschale fiir Innenbetatigung aus- @ Schraube in die Griffschale fir Innenbetétigung ein-
schrauben. schrauben.

@ Haltegriff anschrauben, siehe Abbildungen unter »Aus-
bau«.

@ Stecker fur elektrische Spiegelverstellung beziehungs-
weise flir elektrischen Fensterheber verbinden und
Schalter einclipsen.

@ Blende fur Turhaltegriff einclipsen.

@ Kunststoffscheibe flir mechanischen Fensterheber mit
der erhéhten Seite zur Tirverkleidung auf die Kurbelach-
se schieben.

@® Fensterkurbel auf die Achse schieben und mit dem Hand-
ballen aufschlagen, dabei muB die Spannfeder in die Nut
der Achse einrasten. Die Kurbel soll bei geschlossener
Scheibe nach unten zeigen. Gegebenenfalls Trverklei-
dung etwas eindrticken und Kunststoffscheibe ausrich-
ten.

@® Abdeckung flir AuBenspiegelbefestigung aufdrticken.
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ZAFIRA

Ausbau

Abdeckkappe flir Schraube unten im Haltegriff —4— abhe-
beln. Schraube herausdrehen und Haltegriff —4— heraus-
nehmen.

Fahrzeuge mit manuellen Fensterhebern: Fensterkurbel
ausbauen, siehe Abschnitt tiber den ASTRA.

Fahrzeuge mit elekirischen Fensterhebern: Schalter aus-
clipsen —3—. Stecker am Schalter entriegeln und abzie-
hen.

Schalter flir elektrische AuBenspiegel ausclipsen —1—.
Stecker flir elektrische AuBenspiegel entriegeln und ab-
ziehen.

Abdeckung fur Hochtonlautsprecher —2— ausclipsen und
abnehmen.

Innenverkleidung fiir Vorderttir 16sen.
Stecker am Hochtonlautsprecher abziehen.
Bowdenzug am Tlirgriff abbauen —5—.

Innenverkleidung abnehmen.
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Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Sensor fiir Seitenairbag
aus- und einbauen

Der Sensor muB beispielsweise vor SchweiB- oder Létarbei-
ten an der Vordertlr ausgebaut werden und auch vor De-
montage des Fensterhebers.

Sicherheitshinweis

In beiden Vordersitzen sind Seiten-Airbags eingebaut.
Der Sensor zum Ausldsen befindet sich im Inneren der
Tir und reagiert auf den Luftdruckanstieg bei einem Sei-
tenaufprall. Daher muB nach Arbeiten an den Vorder-
tiren sichergestellt sein, daB die gesamte Tlrdichtfolie
(Wasserabweisfolie) unbeschédigt ist und ohne Unter-
brechungen im Randbereich verklebt wird. Die Ttrver-
kleidung darf nicht beschadigt sein (Clips abgebrochen
usw.), auBerdem darf sie nicht verdndert werden, bei-
spielsweise durch zusétzliche Bohrungen oder nachtrég-
lich angebrachtes Zubehdr. Nur dann ist ein einwandfrei-
es Auslésen des Seitenairbags sichergestellt. Wichtig:
Airbag-SicherheitsmaBnahmen beachten, siehe Seite
144.

ASTRA
Ausbau

@® Massekabel (—) und Pluskabel (+) von der Batterie abklem-
men. Kontakte an der Batterie isolieren. Nach Abklemmen
des Massekabels (—) mindestens 1 Minute warten bis sich
der Kondensator entladen hat. Achtung: Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Tirverkleidung und Turdichtfolie an der Vordertlr ausbau-
en, siehe Seite 282.

0-4890

® AnschluBstecker am Sensor flir Seitenairbag abziehen.

@ Halter fir Sensor mit 4 Schrauben am Ttrgrundkdrper ab-
schrauben.

Einbau

@ Halter flir Sensor mit 4 Schrauben am Tirgrundkérper an-
schrauben.

@® Achtung: Es werden Sensoren unterschiedlicher Aus-
flihrung in den ASTRA eingebaut. Wird ein neuer Sensor
flir Seitenairbag eingebaut, darauf achten, daB die glei-
che Ausflihrung verwendet wird.

@ Sensor flir Seitenairbag mit 2 Schrauben am Halter an-
schrauben.

® AnschluBstecker am Sensor fur Seitenairbag aufstecken.

® Gebrauchte Trdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben und Ttrverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschéadigte Tlrfolie/Tlrverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.

Sicherheitshinweis
Wahrend des Anklemmens der Batterie diirfen sich
keine Personen im Fahrzeug aufhalten.

@ Batterie anklemmen, zuerst Pluskabel (+), dann Masse-
kabel (-). Achtung: Hoch-/Tieflaufautomatik fuir elektri-
sche Fensterheber aktivieren sowie Zeituhr stellen und
Radiocode eingeben, siehe Kapitel »Batterie aus- und
einbauen«.

ZAFIRA
Ausbau

@® Massekabel (-) und Pluskabel (+) von der Batterie abklem-
men. Kontakte an der Batterie isolieren. Nach Abklemmen
des Massekabels (—) mindestens 1 Minute warten bis sich
der Kondensator entladen hat. Achtung: Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Innenverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.
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@ Tlrdichtfolie vorsichtig entfernen, siehe dazu auch die Si-
cherheitshinweise auf Seite 285.
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@ Stecker am Sensor entriegeln und abziehen.

@ Sensor fur Seitenairbag abschrauben —Pfeile— und ab-
nehmen.

Einbau
® Stecker am Sensor flir Seitenairbag aufschieben.
® Sensor anschrauben —Pfeile—.

® Gebrauchte Turdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben und Tdrverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschédigte Ttrfolie/Turverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.

Sicherheitshinweis
Wahrend des Anklemmens der Batterie diirfen sich
keine Personen im Fahrzeug aufhalten.

@ Batterie anklemmen, zuerst Pluskabel (+), dann Masse-
kabel (). Achtung: Hoch-/Tieflaufautomatik ftir elektri-
sche Fensterheber aktivieren sowie Zeituhr stellen und
Radiocode eingeben, siehe Kapitel »Batterie aus- und
einbauen«.

Turfenster vorn aus- und einbauen

Ausbau
@ Tlrfenster halb &ffnen.

® Sensor fur Seitenairbag mit Halter ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

Wichtig: Airbag-Sicherheitshinweise unbedingt beachten, sie-
he Seite 282.
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® 2 Nieten fur die hintere Fenster-Flihrungsschiene —2—
ausbohren. Dabei nur den Rand der Nieten abbohren.
AnschlieBend die Nieten mit einem Hammer und Durch-
schlag nach innen austreiben.

@® Fenster-Fuhrungsschiene und Nietreste herausnehmen.
® Fensterflihrung —1— abschrauben.

@® Fenster nach vorn kippen und nach oben aus dem Tlir-
schacht herausheben. Dabei gleitet die Flihrungsschiene
aus dem Fensterheber, siehe unteren Teil der Abbildung.

Einbau

@® Fensterscheibe von oben in den Trschacht einflihren
und dabei die Fuihrungsschiene in den Fensterheber ein-
setzen.

@ Hintere Fuhrungsschiene einsetzen und anstelle der Nie-
ten mit Schrauben und Muttern befestigen. Schrauben
handfest anschrauben, erst nach Einstellung des Fen-
sters ganz festziehen.

@® Sensor flir Seitenairbag mit Halter einbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel. Turverkleidung noch nicht einbauen.



Fenster einstellen. Dazu Fensterscheibe runter- und
hochfahren. Bei Schwergédngigkeit oder schlechter Pas-
sung hintere Fuhrungsschiene in den Bohrungen ent-
sprechend verschieben. AnschlieBend Schrauben fir
Flihrungsschiene festziehen.

Gebrauchte Tirdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben und Trverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschéadigte Ttrfolie/Turverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.

Turfenster hinten aus- und einbauen

Ausbau
@ Tirfenster ganz nach unten fahren.
@ Tirverkleidung und Dichtfolie an der hinteren Tur ausbau-

en, siehe entsprechendes Kapitel.
® AuBere Fensterschachtabdichtung mit Kunststoffkeil nach

oben vom Turkérper abhebeln.

n M
d
0-4893

@ Feststehendes Dreieckfenster —4— der hinteren Tir aus-

bauen. Dazu bewegliches Fenster aus der Flhrungs-
schiene —2— herausziehen. Fuihrungsschiene —2— im Tiir-
kérper abschrauben und herausnehmen. Dreieckfenster
—4— mit Dichtung —3— abnehmen. 1 — Dichtung fir Fen-
sterscheibe.

Tirfenster in halb gedffnete Stellung fahren. Fenster leicht
nach vorn kippen und nach oben aus dem Fensterheber
herausziehen —Pfeile—.

Einbau

Dreieckfenster mit Dichtungen einsetzen. Die Dichtung
—3— zeigt mit der dickeren Dichtlippe zum Fahrzeugin-
nenraum, siehe Abbildung O-4893.

Flhrungsschiene —2— einsetzen und anschrauben.

Dichtung —1— in Flhrungsschiene —2— einschieben. Die
groBe Dichtlippe zeigt nach auBen.

Fensterscheibe von oben in den Trschacht einflihren
und dabei die Flihrungsschiene in den Fensterheber ein-
setzen.

AuBere Fensterschachtabdichtung auf den Tiirkérper auf-
drticken.

Gebrauchte Turdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben und Ttrverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschédigte Ttirfolie/Ttrverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.
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Fensterheber/Fensterhebermotor
vorn aus- und einbauen

Es wird der Ausbau des elektrisch betétigten Fensterhebers
beschrieben. Manuell betétigte und elektrische Fensterheber
haben die gleichen Befestigungspunkte.

Ausbau

@ Sensor fur Seitenairbag mit Halter ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

Wichtig: Airbag-Sicherheitshinweise unbedingt beachten, sie-
he Seite 282.

@ Tlrfenster vorn ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

0-4895

@® Kabelstecker —2— am Fensterheber abziehen.

® Nieten —Pfeile— ausbohren. Dabei nur den Rand der Nie-
ten abbohren. AnschlieBend die Nieten mit einem Ham-
mer und Durchschlag nach innen austreiben.

@ Fensterheber nach oben aus den Arretierungen —1— aus-
h&ngen, dann herausnehmen.

® Gegebenenfalls Fensterhebermotor vom Fensterheber
mit 3 Schrauben abschrauben.
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Einbau

@® Falls ausgebaut, Fensterhebermotor am Fensterheber
mit 3 Schrauben anschrauben.

@ Fensterheber einsetzen und in die Arretierungen —1— ein-
héangen.

@ Fensterheber anstelle der Nieten mit Schrauben und Mut-
tern befestigen. Stattdessen kénnen auch handelstibliche
Popnieten verwendet werden, zum Befestigen ist dann
allerdings eine spezielle Nietzange erforderlich.

@ Kabelstecker —2— am Fensterheber aufstecken.

@ Tlrfenster vorn einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Sensor flr Seitenairbag mit Halter einbauen, siehe Seite
285.

@® Gebrauchte Tirdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben und Tdrverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschddigte Turfolie/Turverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.

Fensterheber hinten
aus- und einbauen

Hinweis: Der Ausbau des elektrischen Fensterhebers der
Hintertlir entspricht dem Ausbau des vorderen Fensterhe-
bers.

Ausbau/manuell betétigter Fensterheber

@ Turfenster hinten ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.
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0-4896

® Nieten —Pfeile— ausbohren. Dabei nur den Rand der Nie-
ten abbohren. AnschlieBend die Nieten mit einem Ham-
mer und Durchschlag nach innen austreiben.

@® Fensterheber herausnehmen.



Einbau

® Fensterheber anstelle der Nieten mit Schrauben und Mut-
tern befestigen. Stattdessen kénnen auch handelstibliche
Popnieten verwendet werden, zum Befestigen ist dann
allerdings eine spezielle Nietzange erforderlich.

@ Tirfenster hinten einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Gebrauchte Turdichtfolie mit doppelseitigem Klebeband
ankleben und Ttrverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschéadigte Ttrfolie/Turverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.

Turgriff aus- und einbauen

Ausbau
@ Tirverkleidung und Turdichtfolie ausbauen.

Wichtig: Airbag-Sicherheitshinweise unbedingt beachten, sie-
he Seite 282.

@ Criffschale von der Tlrinnenseite her abschrauben, siehe
—Pfeile— im oberen Teil der Abbildung.

0-4898

® N

@ Hintertlir: Zusatzlich Schraube in Héhe des Giriffs in der
Aussparung der Tur-Stirnseite abschrauben.

@® AuBengriff nach auBen ziehen und Gestdnge zum Tur-
schloB3 aushédngen.

Einbau
@ Turgriff einsetzen und Betétigungsstange einhdngen.

@ Turgriff festschrauben, siehe Abbildungen unter »Aus-
bau«.

@ Gestange einstellen, dazu Randelmutter soweit herunter-
drehen bis das Gestdnge spielfrei ist. Die Rédndelmutter
ist im runden Ausschnitt in Abbildung O-4897 zu sehen.

@ Funktion des Trgriffs prifen.

@ Dichtfolie auf Tur mit doppelseitigem Klebeband ankle-
ben und Tirverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschédigte Tirfolie/Ttrverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.
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SchlieBzylinder an Vordertir
aus- und einbauen

Ausbau

@ Tlrgriff ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Schltssel in den SchlieBzylinder stecken. Sicherungsring
—1— abhebeln, Betatigungshebel —2— abnehmen.

@ SchlieBzylinder zusammen mit dem Schllissel herauszie-
hen.

Achtung: Bevor der Tirschlissel aus dem SchlieBzylinder
herausgezogen wird, SchlieBzylinder mit Tesafim um-
wickeln, damit die SchlieBplatten nicht herausfallen kénnen.

Einbau

® SchlieBzylinder mit eingestecktem Schllissel einsetzen,
Betétigungshebel mit Sicherungsring befestigen.

@ Tlrgriff einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Dichtfolie auf Tir mit doppelseitigem Klebeband ankle-
ben und Ttrverkleidung einbauen.

Wichtig: Beschédigte Ttrfolie/Turverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.
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TurschloB aus- und einbauen

Ausbau

@ Turverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Stecker fur Zentralverriegelung am TtrschloB abziehen.

0-48100

@® TirschloB von der Tir abschrauben. Dazu wird ein

Steckschllisseleinsatz
bendtigt.

fur

Innentorxschrauben  T40

@® SchloBgestdnge zum TirauBengriff am TurschloB aus-

héngen.

@ TurschloB herausziehen und Bowdenzug —1— zum Trin-
nengriff sowie zum Verriegelungsknopf —2— ausclipsen

—Pfeile—.



Einbau

® Bowdenzug —1- zum Trinnengriff sowie zum Verriege-
lungsknopf —2— am TurschloB einclipsen.

@ TirschloB einsetzen und Gestédnge zum TurauBengriff
einhédngen.

@ TirschloB festschrauben.

® Gestdnge zum TirauBengriff einstellen, dazu Randelmut-

ter soweit herunterdrehen bis das Gesténge spielfrei ist,
siehe auch Kapitel » Turgriff aus- und einbauen«.

@ Stecker flir Zentralverriegelung am TirschloB aufstecken
und einrasten.

@ Dichtfolie auf Tir mit doppelseitigem Klebeband ankle-
ben und Turverkleidung einbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Wichtig: Beschédigte Ttrfolie/Turverkleidung unbedingt er-
neuern, sonst kann der Seitenairbag ausfallen, siehe Seite
282.

SchloB fiir Heckklappe
aus- und einbauen

Ausbau

@® Heckklappen-Innenverkleidung unten ausbauen, siehe
Seite 268.

—  0-48102

@® SchloB mit 3 Schrauben —Pfeile— abschrauben.

® Gestdnge flir Zentralverriegelung und AuBengriff am
SchloB aushéngen.

Einbau

® Gestdnge flr Zentralverriegelung und AuBengriff am
SchloB einhéngen.

@® SchloB anschrauben.

@ Funktion priifen, dazu Heckklappe schlieBen, verriegeln
und wieder 6ffnen.

® Heckklappen-Innenverkleidung einbauen.

AuBengriff/SchlieBzylinder fir
Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

® Heckklappe 6ffnen und Innenverkleidung abclipsen, sie-
he Seite 268.

0-48103

® Gesténge flr SchloB am SchlieBzylinder aushéngen.
Dazu Kunststoffclip zur Seite schwenken.

@® SchlieBzylinder mit 2 Schrauben —Pfeile— abschrauben
und abnehmen.

@® AuBengriff von Innenseite her mit 2 Schrauben abschrau-
ben.

Einbau
@® AuBengriff anschrauben.

@ SchlieBzylinder anschrauben. Gestédnge flir SchloB am
SchlieBzylinder einhdngen und mit Clip sichern.

@® Heckklappen-Innenverkleidung einbauen.
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Schlésser und Dichtungen
frostsicher machen

SchlieBzylinder mit einer Einwegspritze nachfetten. Hier-
zu werden bendtigt:  Spezialfett (OPEL-ET-Nr.
90018813), ein ca. 8 cm langer Schlauch zwischen
SchlieBzylinder und  Einwegspritze  (OPEL-ET-Nr.
90020227) sowie eine handelstibliche Einwegspritze (5
ml). Die Spritze ist in Apotheken erhéltlich. AuBerdem
werden etwas Glyzerin oder handelstbliche Vaseline
bendtigt.

Achtung: Beim Nachfetten muB3 der SchlieBzylinder trocken
sein, gegebenenfalls mit PreBluft trocknen.

Schlauch auf den Ausgang der Einwegspritze aufschie-
ben. Dazu Schlauch auf der einen Seite mit einem Fén
oder in heiBem Wasser erwdrmen und mit einem Dorn
dem SpritzanschluB3 anpassen.

Aufgesteckten Schlauch auf der anderen Seite ca. 35
mm lang in einen Schraubstock spannen und etwas
flachdrticken.

Spritze mit Spezialfett flllen und ca. 35 mm in den
SchlieBzylinder einftihren.

Spezialfett bis zum Austritt aus der Staubkappe in den
SchlieBzylinder einpressen.

Nach dem Fetten Schilissel mehrmals einfiihren und
SchlieBvorgang ausflihren. AnschlieBend Schlilissel mit
einem Lappen abwischen, um spétere Verschmutzungen
zu vermeiden.

Fenster-, Tiir- und Kofferraumdichtungen in trockenem
Zustand diinn mit Glyzerin oder Vaseline bestreichen.

AuBenspiegel aus- und einbauen

Ausbau

Von innen die Abdeckung flir AuBenspiegelbefestigung
im Turdreieck abhebeln.

0-48105

Kabelstecker flir AuBenspiegel trennen.

AuBenspiegel von innen abschrauben —Pfeile—, dabei
Spiegel mit der Hand von auBen festhalten.
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Einbau

@® Spiegel ansetzen und festschrauben.

@ Kabelstecker flir AuBenspiegel verbinden.

@® Abdeckung flir AuBenspiegelbefestigung aufdrticken.

Spiegelglas aus- und einbauen

Ausbau

2 0-48106

@ Spiegelglas an der oberen Ecke —1— bis zum Anschlag
ins Spiegelgehduse drlicken. Dadurch tritt die diagonal
gegentberliegende Seite —2— soweit hervor, daB man
das Spiegelglas fassen kann.

@® Glas mit den Fingern an der duBeren Spiegelkante her-
ausziehen und ausclipsen.

@® Beim elektrisch beheizbaren AuBenspiegel beide An-
schluBkabel von der Spiegelglas-Rlickseite abziehen.
Dabei die angenieteten Kontaktzungen festhalten, um
Beschédigungen zu vermeiden.

Einbau

@® Beim elekirisch beheizbaren AuBenspiegel das An-
schluBkabel am Spiegelglas aufstecken.

Sicherheitshinweis

Beim Aufdriicken des Spiegelglases unbedingt Hand-
schuhe anziehen oder sauberen Lappen unterlegen.
Bruch- und Verletzungsgefahr!

@ Spiegelglas ansetzen, aufdrlicken und einrasten. Durch
Hin- und Herbewegen des Spiegelglases festen Sitz in
der Halterung prtifen.

@® AuBenspiegel einstellen.



Aus dem Inhalt:

B Zeichenerklarung
W Stromlaufplan-Ubersicht

B Einzelplane

Der Umgang mit dem Stromlaufplan

In einem Personenwagen werden bis zu 1.000 Meter Leitun-
gen verlegt, um alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer,
Radio usw.) mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspliren
oder nachtrédglich ein elektrisches Zubehér montieren,
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen
der Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufge-
zeigt werden. Grundsétzlich muf3 der betreffende Stromkreis
geschlossen sein, sonst kann der elektrische Strom nicht
flieBen. Es reicht beispielsweise nicht aus, daB an der Plus-
klemme eines Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht
gleichzeitig lber den MasseanschluB der Stromkreis ge-
schlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabel von der Batterie mit der
Karosserie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbin-
dung jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher be-
kommt eine direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Re-
gel braun eingeférbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kén-
nen Schalter, Relais, Sicherungen, MefBgerdte, elektrische
Motoren oder andere elekirische Bauteile integriert sein. Da-
mit diese Bauteile richtig angeschlossen werden kénnen, ha-
ben die einzelnen Kontakte entsprechende Klemmenbe-
zeichnungen.

Um das Kabelgewirr zumindest auf dem Stromlaufplan tiber-
sichtlich zu ordnen, sind die einzelnen Strompfade senkrecht
nebeneinander angeordnet und durchnumeriert.

Die senkrechten Linien mlinden oben in Rechtecken, die die
plusseitigen Anschllisse des Stromkreises symbolisieren. Es
handelt sich dabei um die Klemmen 30 und 15. Die Ziffern in
den Rechtecken weisen auf die weiterflihrenden Strompfade
zum Batterie-Pluspol beziehungsweise ZtindschloB hin. Un-
ten miindet der Stromkreis auf einer waagerechten Linie, die
den MasseanschluB symbolisiert. Die Masseverbindung wird
normalerweise direkt lber die Karosserie hergestellt oder
aber Uber eine zusatzliche Leitung von einem an der Karos-
serie angebrachten Massepunkt.

Die wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind:

Klemme 15 wird lber das ZtindschloB gespeist. Die Leitun-
gen flihren nur bei eingeschalteter Zlindung Strom. Die Ka-
bel sind meist schwarz oder schwarz mit farbigem Streifen.

Klemme 30. An dieser Klemme liegt immer die Batteriespan-
nung an. Die Kabel sind meist rot oder rot mit farbigem Strei-
fen.

Klemme 31 fiihrt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in
der Regel braun.

Wenn der Stromkreis durch ein Quadrat unterbrochen wird,
in dem eine Zahl steht, weist die Ziffer auf den Strompfad
hin, in dem der Stromkreis weitergeftihrt wird.

Im Stromlaufplan sind in den einzelnen Leitungen Buchsta-
benkombinationen und Ziffern eingefligt.

DGNWH 0,35

Die Buchstaben weisen auf die Leitungsfarben hin. Besteht
die Kennzeichnung aus zwei Buchstabengruppen wie im Bei-
spiel, dann nennt die erste Buchstabenfolge die Leitungs-
grundfarbe: DGN = dunkelgrin und die zweite: WH = weiB —
die Zusatzfarbe. Die Ziffern 0,35 geben an, welchen Lei-
tungsquerschnitt in mm? die Leitung hat. Leitungen ohne
Querschnittsangabe haben 0,75 mm? Querschnitt.

Beispiel:

Schliissel fir Leitungsfarben

BN =braun GY =grau PK =rosa

BU =blau LBU = hellblau RD =rot

DBU = dunkelblau LGN = hellgriin BK =schwarz
DGN = dunkelgrtin OC =ocker WH = weiB
YE =gelb OG =orange VT =violett
GN =grin PU = purpur

Zuordnung der Stromlaufpléane
OPEL ASTRA-G/OPEL ZAFIRA, ab Modelljahr 2001

Wegen des groBen Umfangs kdnnen nicht alle Stromlaufpla-
ne aus jedem Modelljahr berticksichtigt werden. Jedoch kann
man sich auch an den vorliegenden Stromlaufpldnen orien-
tieren, wenn das eigene Fahrzeug einem anderen Modelljahr
angehért, da die Anderungen in der Regel nur Teilbereiche
betreffen.
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Gebrauchsanleitung fiir Stromlaufplédne

Hinweis: Alle Schalter und Kontakte sind
in mechanischer Ruhestellung gezeichnet.

Weiterfiihrendes
Bauteil
Hier: G1

Hier: 129

Hinweis: Aus Platz-
griinden kénnen nicht
alle Strompfade abge-
druckt werden.

Sicherung
Hier: Nr. 8 mit einer
Stérke von 10 Ampere.

GYBK 0.5/0.75

Steckverbindung J

Leitungsquerschni
! 29 querschnitt N
in mm

GYBK 0.5/0.75

Leitungsfarbe J

Entspricht der Lei-
tungsfarbe im Auto.
Hier:

GYBK = grau/schwarz

G1
30
Weiterfiihrender—/
Strompfad

INS

1707 I 139
15

F4
10A

N\

GYGN 1.5

X7

GYBK 0.5

=7

GYBK 0.5

Masseanschliisse
Klemme 31

Strompfadnummern
300, 301, 302, 303 usw.
Strompfad

ist die Bezeichnung fur
eine gedachte senk-
rechte Linie Gber der
Strompfadnummer.
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Klemmenbezeichnung
15 — bei eingeschalteter
Zlindung liegt Batterie-
spannung an.

Plusseitige Anschliisse
Klemme 30 und 15

Klemmenbezeichnung
Hier: Klemme 2 am Relais
fur Tagesfahrlicht.

Schaltzeichen
Hier: Relais fuir Tagesfahr-
licht.

Teilebezeichnung

Damit findet man in der Le-
gende, wie das als Schalt-
zeichen dargestellte Bau-
teil heiBt.

Hier: K59 = Relais flir Ta-
gesfahrlicht.

Abkiirzung
Beispiel:
PBV = OPEL COMBO

Schaltzeichen
Hier: Kennzeichenleuchte
rechts.



Relaisbelegung

Im Sicherungskasten, Innenraum

Relaiskasten im Motorraum

0-7020
Nr. in Relais fiir Stromkreis Bauteil-
Abbildung Bezeichnung

1 Fanfare K12

2 Fernlicht K2

3 Heckscheibenwischer K6

4 Spiegelheizung K7

5 Nebelscheinwerfer K4

6 NebelschluBleuchte K5

7 Blinklicht rechts K9

8 Blinklicht links K8

7+8 Kombirelais fuir Blinklicht K48
links und rechts

9 Ubertrager T2

10 Signal-Umsetzermodul ftir U1
Fahrzeuggeschwindigkeit

11 Frontscheibenwischer K10
Stufe 1/Intervall

12 Verzdgerte Verbraucher- K155
abschaltung

13 Heckscheibenheizung K3

2 1 8 7
F |
—
| [/;] LJ)
3 4 5 6 0-7021
Nr. in Relais/Sicherung Bauteil-
Abbildung fur Stromkreis Bezeichnung
1 Motorsteuerung K18
2 Kuhlergebléase K13
3 Filterheizung K17
4 Regensensor — Stufe 1 K98
5 Khlergeblase K14
6 Uberlaufventil K66
7 Zeitrelais fur Scheinwerfer-
Waschpumpe K11
8 Sicherung F8.56

Hinweis: Die abgedruckte Legende fur die Belegung des Si-
cherungskastens ist nur eine von 10 méglichen Belegungs-
varianten. Statt den in der Legende angegebenen Bauteilen
kénnen auch folgende Relais und/oder Sicherungen einge-

Hinweis: Je nach Baujahr kénnen 2 einzelne oder ein Kom-

baut sein:

Relais/Sicherung
fur Stromkreis

Bauteil-

Bezeichnung

bi-Blinkrelais eingebaut sein. Das Kombi-Blinkrelais nimmt
dann den Platz der beiden Einzelrelais ein.

Kraftstoffpumpe K16
Zusatzliche Kuhlmittelpumpe K82
Ausschalter flir AuBentemperatursensor K97
Druckerdgas K112
Motor-Hauptsicherung F62
Sicherung flir Spannungsverteilung F3.51
Sicherung fur Motorkthlung F4.52
Sicherung fur Diesel-Steuergerét F6.53
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Abkirzungen

'98 1/2 . . . . Modelljahr '98 1/2 (ca. 4/98)
'99- . .. .. ab Modelljahr 1999 (ab ca. 10/98)
=99 . .. .. bis Modelljahr 2000 (bis ca. 9/99)
‘00— . . ... ab Modelljahr 2000 (ab ca. 10/99)
18P. .. ... 13-polig

15P. . . . .. 15-polig

AB .. .. .. Airbag

ABS. . . . .. Antiblockiersystem

AC ... ... Klimaanlage

AH ... ... Standheizung, fernbedient
ASP. . . . .. AuBenspiegel

AT ... ... Automatikgetriebe

ATS. . . . .. Schalter fuir Automatikgetriebe
AZV. . .. .. Anhéngerzugvorrichtung

cc ...... Check-Control

CD...... CD-Wechsler

CH...... Schweiz

CD...... Color-Info-Display

CLS. . .. .. Kupplungsschalter

CP ...... Coupé

CRC ... .. Geschwindigkeitsregler

CRP .. ... Carphone

CV ...... Cabrio

D....... Diesel

DIAG . . . .. Diagnosestecker

DWA . .. .. Diebstahlwarnanlage

EH . ... .. Elektrische Zuheizer

EHPS. . . .. Elektrohydrauliche Hilfskraftlenkung
EMP . .. .. Radio

ESP. . . . .. Elektronisches Stabilitdtsprogramm
FF. . ... .. Fanfare

FH . ... .. Fensterheber

Fl.o. ... .. Benzin

GB ...... GroBbritannien
GID...... Graphic-Info-Display

GPS ... .. Globales Positionssystem

HB . ..... Schragheck

HRL. . .. .. Gepéackraumleuchte

HSH ... .. Heckscheibenheizung
D....... Info-Display

IMO. . .. .. Wegfahrsperre

INS. ... .. Instrument

IRL . ... .. Innenbeleuchtung

KSP. .. ... Kraftstoffpumpe

KW . ..... Caravan

KzL. . .. .. Kennzeichenleuchten

LHD. . . . .. Linkslenker

LIF . ... .. Lieferwagen

LSW . .. .. Lichtschalter

LWR . .. .. Leuchtweitenregulierung

MID. ..... Multi-Info-Display

MK ... ... Motorktihlung

MKM . . . .. Motorkuihlungsmodul

MT ... ... Schaltgetriebe

MUT ... .. Multitimer

NAV. . . . .. Navigationssystem

NB ... Stufenheck

NSL. . . ... NebelschluBleuchte

PP ... ... Parkpilot
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RC ...... Fernbedienung

RFS. . . ... Ruckfahrscheinwerfer

RHD . .. .. Rechtslenker

SBL. .. ... Schalter fur Rickfahrscheinwerfer
SD ...... Schiebedach

SL....... Bremsleuchten

SLS. . .. .. Bremslichtschalter

SPK. . .. .. Lautsprecher

SRA. . .. .. Scheinwerferreinigungsanlage
ST . ... .. Soft Top

STA. . .. .. Anlassen und Laden

TEL. ... .. Telefon

TD...... Triple Info Display

TKS. . . . .. Tdrkontaktschalter

TL. . .. ... Blinkleuchten

™ .. .... Telematik

TVC. . . . .. Telefon/Voice Control

WEG . . ... Fahrzeuggeschwindigkeitssignal
WL ...... Warnblinkleuchten

ZN o Zentralverriegelung



Beleuchtung: Abblendlicht , Leuchtweitenregulierung, Tagesfahrlicht, Lichtschalter, Parklicht Beleuchtung: Fernlicht, Geschwindigkeitsregler, Bremsleuchten, Kupplungsschalter Beleuchtung: Riickfahrscheinwerfer, Blinkleuchten, Nebelscheinwerfer, Kennzeichenleuchten Beleuchtung: Riickleuchten, Anhdngerzugvorrichtung
Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen X1 Armaturentafel & Karosserie hin- Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen X2  Armaturentafel & Karosserie Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen X1 Armaturentafel & Karosserie hin- Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen X26 Karosserie hinten & Anhénger-
Abblendlicht . . . . . . .. 403-410 | E1  Standlicht links bl _ Fernlicht . . . . ... ... 501 -507 | E8 Fernlicht links vorm _ Ruickfahrscheinwerfer . . . 603 —614 | E5 Kennzeichenleuchte ten _ Riickleuchte links . . . . . 702 -711 | E3  Heckleuchteneinheit links steckdose
Leuchtweitenregulierung. . 412 —422 | E2  Standlicht rechts X2 Armaturentafel & Karosserie Geschwindigkeitsregler . . 510-513 | E9  Fernlicht rechts X5  Karosserie hinten & Bremslicht Blinkleuchten . . . . . . . 618-630 | E10 Kennzeichenleuchte links X2 Armaturentafel & Karosserie Rickleuchte rechts . . . . 718 — 727 | E3.1 SchiuBlicht links X27 Anhéngersteckdose
Tagesfahrlicht . . . . . .. 425-431 | E6  Abblendlicht rechts vorn . . . Bremsleuchten. . . . . .. 518 — 540 | E24 Bremslicht mitte X24 Karosser!e h!nten&HeckkIappe Nebelscheinwerfer. . . . . 634 — 637 | E11  Kennzeichenleuchte rechts vorn . Anhéngerzugvorrichtung. . 733 — 746 | E3.2 Bremslicht links
Lichtschalter . . . . . . . . 426 — 448 | E7  Abblendlicht links Y14 Leuchtweitenregulierung links Kupplungsschalter. . . . . 545 — 548 | Fx.x Sicherung X25 Karosserie hinten & Kennzeichenleuchten . . . 642 —649 | E18 Nebelscheinwerfer links X14 Heckklappe & Schalter fir E3.3 Riickfahrscheinwerfer links
Parklicht . . . .. .. ... 433 — 441 | Fx.x Sicherung Y15 Leuchtweitenregulierung rechts K2 Relais fiir Fernlicht Gepackraumdeckel o E19 Nebelscheinwerfer rechts Gepackrgumbeleuchtung E3.4 Blinklicht hinten, links
K1 Relais Tagesfahrlicht S3  Schaltereinheit Lenkséule X40 Armaturentafel & Schaltereinheit H2  Blinklicht vorn, links X16 Karosserie vorn & Batterieplus Massepunkte E3.5 NebelschluBleuchte links
S2 Lichtschaltereinheit Massepunkte S3.1 Schalter fiir Fernlicht a1 'I;enkstaulet (o & Schaltereinhoit Massepunkte H3  Blinklicht vorn, rechts X24 Karosserie hinten & Heckklappe 6  Blech hinten E4 Heckleuchteneinheit rechts
: Rk rmaturentafe chaltereinhei g PRSI, :
Massepunkte S2.1 Ll.chtschalllter 1 Verteilung, Motorraum S3.2 Schalter for B.Ilnkllcht Lenkséule 1 Verteilung, Motorraum H6 Bl!nkl!cht se!tl!ch, links E4.1 SChlUB!ICht rechts
1 Verteilung, Motorraum S2.2 Dimmer fur Instrumentenbe- 3 A-Saule S3.2 Schalter fur Lichthupe 3 A-Saule H7 Blinklicht seitlich, rechts E4.2 Bremslicht rechts
3 A-Saule Ieuchtung" . 6 Blech hinten S3.4 Schalter fuir Geschwindigkeits- 6 Blech hinten K4 Rela!s ijr Ngbe!schelnwerfer E4.3 Rl.Jckf.ahrsc.helnwerfer rechts
S2.3 Schalter fur Leuchtweitenregu- regler 12 Hecktir/Heckklappe K48 Rela!s fur Bl!nkl!cht a.lbgeschlrmt E4.4 Blinklicht hinten, rechts
lierung S28 Schalter fur Kupplung, Ge- K48.1 Relais fur Blinklicht links E4.5 NebelschluBleuchte rechts
S2.4 Schalter fur Innenraumbeleuch- schwindigkeitsregler K48.2 Relais fiir Blinklicht rechts S23 Schalter fuir NebelschluBleuchte,
tung S43 Schalter fur Bremslicht, zweifach S31 Schalter fuir Rickfahrscheinwer- Anhéngersteckdose
S2.5 Schalter fuir Nebelscheinwerfer X1  Armaturentafel & Karosserie hin- fer X1  Armaturentafel & Karosserie hin-
S2.6 Schalter fuir NebelschluBleuchte ten ten
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Scheibenwischanlage: Scheinwerferwaschanlage, Frontscheibenwischer, Heckscheibenwischer

Beleuchtung: Innenraumbeleuchtung, Handschuhfachbeleuchtung, Kofferraumleuchte, Sonnenblendenlampen

Motor: Heizung (Delphi), Heizung (Behr), Kraftstoffpumpe

Motor: Z12XE (Teil 1)

Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen X2  Armaturentafel & Karosserie
Scheinwerferwaschanlage. 804 —807 | K6  Relais fiir Heckscheibenwischer vorm
Frontscheibenwischer . . . 815835 | K10 Relais fiir Frontscheibenwischer | X24 Karosserie hlnten&Heckklz?ppe
Heckscheibenwischer . . . . . . 822 (Stufe 1/Intervall) X42 Armaturentafel & Schalter filr
K11 Zeitrelais flir Scheinwerferwa- Wischereinheit
scherpumpe X43 Armaturentafel & Schalter fir
Massepunkte M16 Motor fiir Frontscheibenwischer Wischereinheit
1 Verteilung, Motorraum M17 Motor fir Hechscheibenwischer
3 A-Sdule M23 Schemwetfer-\.Naschpumpe
6 Blech hinten S22 Schalter flfrWlscherar?Iage .
12 Hecktir/Heckklappe §22.1 Schalter fur Frontscheibenwi-
scher
$22.2 Schalter fur Wisch/Wasch-Anla-
ge Heckscheibe
$522.8 Schalter fir Info-Display
X1 Armaturentafel & Karosserie hin-
ten
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Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen V18 Diode fur Lastschalter aus, Le- Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen X2 Armaturentafel & Karosserie
Innenraumbeleuchtung . 1201 — 1239 | E14 Kofferraumleuchte seleuchte o Heizung (Delphi) . . . . 1302—1316 | E17 Bediengerét fiir Heizung vorn )
Handschuhfach- E16 Innenraumleuchte zeitverzogert | X1 Armaturentafel & Karosserie hin- Heizung (Behr) . . . . . 1322 — 1340 | E17.1 Schalter fuir Heizgebldse X6 Armature.ntaf'el & Geblase
beleuchtung . . . . ... .. 1205 | E16.1 Innenraumleuchte ten Kraftstoffpumpe . . . . . . . .. 1346 | E17.2 Schalter fiir Umluftklappe X11 Karosserie hinten & Kraftstoff-
Kofferraumleuchte . 1217 = 1222 | E16.2 Leseleuchte X24 Karosserie hinten & Heckklappe E17.3 Endschalter fir Entfrostung behalter
Sonnenblendenlampen . 1244 — 1249 | E16.3 Sensor fir Diebstahlwarnanlage, | X2° Karosserie hinten & Kofferraum- E17.4 Schalter fiir heizbare Heckschei- | X20 Kraftsoffbehélter & Kraftstoff-
Innenraum deckel o Massepunkte be pumpgnse[lsor
E16.4 Mikrofon X67 Karosserie hinten & Innenraum- 3 A-Saul E17.5 Beleuchtung fir Bediengert Y2 Stellglied fur Umluftklappe
' inhei -Séule ’ ’
Massepunkte E16.5 Anzeige flir Beifahrerairbag Iampenel.nhe.lt ) Heizung
3 A-Saule E27 Handschuhfachleuchte X68 Karosserie hinten & Mikrofon E17.6 Kontrolleuchte ftir Umluftklappe
E29 Leseleuchte hinten, links E17.7 Kontrolleuchte flir Heckscheibe
E30 Leseleuchte hinten, rechts beheizt
E73 Sonnenblendenlampe links M12 Motor flir Heizgebldse
E74 Sonnenblendenlampe rechts M21 Kraftstoffoumpe
K155 Relais ftir Verbraucherabschal- X1 Armaturentafel & Karosserie hin-
ter zeitverzdgert ten
S13 Schalter fur Kofferraumleuchte
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Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen X22 Karosserie vorn & Motor-Elek-
Motor Z12XE . . . . . . 1400 - 1517 | A5 Steuergerét fiir Motronic tronik _
B12 Sensor fiir Kihimitteltemperatur | X79 Karosserie vorn & Motronic-
B30 Klopfsensor 1 Steuergerat _
Massepunkte B34 Kurbelwellen-Impulsgeber he I\Slltotor-EleIfttronlk&Motromc-
. euergerd
10 Lambdasonde/Zindspule B35 Nockenwellen-Sensor . .
B46 Luftmassenmesser Y4 Magnetventil flir Abgasrtick
B117 Lambdasonde, Gemischrege- fihrung i
lung beheizt Y5 Magnetventil flr Tankentlliftung
B118 Lamdasonde, Katalysatorkon- | '  Kraftstoff-Einspritzventile
trolle Y9.1 Einspritzventil fur Zylinder 1
C1 Kondensator fiir Z(indspule Y9.2 Einspritzventil fur Zylinder 2
K16 Kraftstoffpumenrelais Y9.3 Einspritzventil fur Zylinder 3
K18 Motorsteuerungsrelais Y9.4 Einspritzventil fur Zylinder 4
T1  Ziindspule fuir Direktztindung
X2 Armaturentafel & Karosserie
vorn
F6& F2
STA 20A B60A INS INS INS INS INS INS MK MKM MKM IMO WEG
[=1] [237) [Zz] [oosfoigoaqosliozs  [104 e I e e ) R 2|
15 n| 30 30
~ MKM MKM
2 Bz
el e o B .- g £ £ g RS z8 ko
sl s o 2|l 2 > > = > 3
w E E @ E E g ﬂo’ 8 g E w|l v| v o
- 4 ['4 '3 o (=] o o o
% 4 |2 s |2 __|x22 2| 3| & &
86 |30 8 |30 W 1449]
- walS o] %ol 1 1 1 1 ZTXE
& |a7ik1g| |_|® |87k S| & ¥ve.1 ve2 FHve3 THEvo4 ol wl @
6 |8 6 |8 o1 3 2 2 2 2 ol o] o
© © 0 xl = 2| 2| %
< ° E gl 2l g
© a3 2 G| & @
X22 8 e X2
| 0 r { )
4 S 6478 60
]
w] ol v © w| © 0 0 © © ol ol w|l © 10 ol w bl 0
o o ol of o g o o g o g © ; o| o| o ol w =4 g o =4 g
< S ¢l 3| 2 & 3 =35) 2 H & & I3 ol 3 3| & of o £ sl & E3 &
% % z| o] © z [=] z z z 4 [=] 21 2| z| > =1 -4 z z|l =z z =1
o ol | & ) &| Ksp @ @ @ ) @ a| m| ©) @ o| O @ ©| @ o @
X79 X80 X79
i]51 19 [49 [33 62 174 HED 18 2 34! HEE] 5 (1313 |55 35 |20 14 26 |30 2 561
A5
15 |32 |31 |16 21 [37 38 1 50 54 55 |6 7 36 42 110 |45 8 25 |49 57 141 |17 33J Z12XE
- X80 427
ol e of ® ol w o| ol € w ol o © @ o] © ef » o ©
£ ol gl 8l g = z| 2 0 2| 2l 3 b Sl 21 2 < @ 3l S 3| 3 el 2
g <l ¢ gl 9| g EH E 9| 9| & z 2 9 g 3 2 el 8 2 z g| §
@ o o o o il a @ o o 7] ['4 o @ m '3 (14 o [ o ) o @ ‘4
R ) w
2 g < o @
Q @ w v © W ©
: : 2 g & g 8 oI HiF
2 s o |s 1s s____Qsfs Dids |2 s gl & 5| & HIH HIE:
1
e [ m b it € :
ol 11 HlFB3o *B12 |L Y4 B46 1§ LEIY sz @R v5
1 2 1 2 3 3 2 1 2 1 2
L) _ ‘ ) FH il
o ® ) ) CE:- ! Baq | (= _Tlis117 ! _T.ie11s
o HIE 5 H B3 )
<
[
| _10
1400 1 3 4 5 3 7 8 9 1410 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1420 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1430 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1440 1 2 3 4 5 & 7 8 9




Motor: zZ12XE (Teil 2), Z14XE (Teil 1), Z16XE (Teil 1) Motor: Z14XE (Teil 2), Z16XE (Teil 2) Motorktihlung: Benzinmotor Motorkilihlung: Dieselmotor
Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen X79 Karosserie vorn & Motronic- Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen X71 Karosserie vorn & Multec-Steu- Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen X63 Karosserie vorn & Steuergerat Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen X63 Karosserie vorn & Steuergerat
P 9 ¢}
Motor Z12XE . . . . . . 1400 — 1517 | A4 Multec-Steuergerét Steuergerat _ Motor Z14XE . . . . . . 1522 - 1649 | A4  Multec-Steuergerét ergerat _ Motorktihlsystem A19 Steuergerat fiir Motorkiihlungs- fur Motorkuhlungsmodul i Filterheizung . . . . . . 2704 — 2706 | A19 Steuergerat fiir Motorkiihlungs- fir Motorkuhlungsmodul i
Motor Z14XE . . . . . . 1522 — 1649 | A5  Steuergerét flir Motronic X80 Motor-EIelﬁtronlk&Motronlc- Motor Z16XE . . . . . . 1522 — 1649 | B12 KuhImitteltemperatur-Sensor X72 Motor:EIektronlk&MuItec-Steu- (Benziner ohne modul X64 K"arosserleuvorn&Steuergerat Motorktihlungsmodul . . 2717 — 2746 modul X64 K“arosserle"vorn&Steuergerat
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